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Protokół z  posiedzenia Wojewódzkiej Rady Bezpiecze�stwa Ruchu Drogowego
z dnia 17 wrze�nia  2003 r.

Otwarcia obrad Wojewódzkiej Rady Bezpiecze�stwa Ruchu Drogowego
(WRBRD) dokonał Zast�pca Przewodnicz�cego WRBRD Pan podinspektor
Adam Mularz.

W posiedzeniu udział wzi�li członkowie Rady i zaproszeni go�cie wyszcze-
gólnieni na li�cie obecno�ci stanowi�cej zał�cznik Nr 1 do niniejszego protokó-
łu.

Przyj�to nast�puj�cy porz�dek posiedzenia:

1. Otwarcie obrad WRBRD.
2. Przyj�cie protokołu z posiedzenia WRBRD, które odbyło si� w dniu

18 czerwca  2003 r.
3. Informacja z wykonania ustale� podj�tych na ostatnim posiedzeniu WRBRD,

które odbyło si� w dniu 18 czerwca 2003 r.
( ref. Członkowie WRBRD, których dotyczyły ustalenia)

4. Przedstawienie uwag do Programu Poprawy Bezpiecze�stwa Ruchu Drogo-
wego Województwa Podlaskiego „GAMBIT” cz. I. DIAGNOZA.

      ( ref. Członkowie WRBRD – dyskusja)
5. Efekty poprawy bezpiecze�stwa w ruchu drogowym na ulicach: Białegosto-

ku, Łom�y i Suwałk po zainstalowaniu fotoradarów.
      (ref. Krzysztof Majewski – Przedstawiciel Komendanta Wojewódzkiego Policji
      w Białymstoku).
6. Przebieg akcji „Bezpieczne wakacje” na terenie województwa podlaskiego.
    (ref. Lech Kazimierz Wasilewski – Zast�pca Dyrektora Wydziału Rozwoju
     Regionalnego Urz�du Wojewódzkiego w Białymstoku).
6. Realizacja „projektów” przygotowanych przez Wojewódzkie O�rodki
     Ruchu Drogowego w zakresie poprawy bezpiecze�stwa ruchu drogowego na
    terenie naszego województwa.
     (ref. Dyrektorzy WORD w Białymstoku, Łom�y i Suwałkach)
7. Sprawy ró�ne.

Ad.2. Przewodnicz�cy posiedzenia Rady Pan Adam Mularz zaproponował zgła-
szanie uwag do przesłanego protokółu z poprzedniego posiedzenia Rady, które
odbyło si� w dniu 18.06.2003 r. – uwag nie zgłoszono.
Protokół został przyj�ty bez uwag.

Ad.3. Pan Adam Mularz stwierdził, i� ustalenia, które były podj�te na ostatnim
posiedzeniu Rady i wyszczególnione w protokóle – zostały wykonane.

Ad.4.. Sekretarz WRBRD Pan Mirosław Oliferuk podzi�kował wszystkim
jednostkom, które nadesłały niezb�dne materiały do opracowania Programu Po-
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prawy Bezpiecze�stwa Ruchu Drogowego Województwa Podlaskiego „GAM-
BIT” cz. I. DIAGNOZA, a w szczególno�ci twórcom opracowania tj. Panu
podinsp. Antoniemu Strzszeszwskiemu i Pana ppłk. Józefowi Waludzie.

Poinformował równie� obecnych o przyczynach opó�nienia terminu wy-
słania materiałów dla członków WRBRD. Wynikły one z nieterminowego prze-
kazywania danych niezb�dnych do opracowania „programu” przez poszczegól-
ne jednostki organizacyjne. Niektórych danych w ogóle nie otrzymano, a cz��� z
nich nie była pełna i nale�ało je uzupełnia�.

W przekazywanych danych wyst�powały bardzo du�e rozbie�no�ci licz-
bowe dotycz�ce tych samych informacji uzyskiwanych z ró�nych �ródeł,      a to
wymagało du�o czasu w celu wyja�nienia oraz ich weryfikacji.

Ponadto, zwrócił si� do wszystkich obecnych z pro�b�, aby przy przed-
stawianiu swoich uwag i wniosków niezb�dnych do opracowania dalszej cz��ci
programu GAMBIT, przy�wiecał jeden podstawowy cel tj. zmniejszenie ilo�ci
�miertelnych ofiar w wypadkach drogowych, tak by w roku 2010 osi�gn�� ich
zmniejszenie o 1/3 ogólnej ilo�ci osób zabitych w wypadkach drogowych zaist-
niałych na terenie naszego województwa.

W dalszej cz��ci, autorzy „Programu” – Panowie: Antoni Strzeszewski
i Józef Waluda przedstawili w sposób syntetyczny wnioski, dotycz�ce opraco-
wania jego dalszej cz��ci /zał�cznik nr 2/.

Przewodnicz�cy obrad Pan podinspektor Adam Mularz stwierdził, i�
okres od otrzymania materiałów do posiedzenia Rady był zbyt krótki na dokład-
ne przeanalizowanie przedstawionego „Programu” oraz na przygotowanie wnio-
sków do opracowania jego dalszej cz��ci. Zaproponował konieczno�� przeło�e-
nia dyskusji na ten temat na najbli�sze posiedzenie Rady.

Przyj�to nast�puj�ce ustalenie: spotkanie robocze osób opracowuj�cych
bezpo�rednio materiały odb�dzie si� w WORD w Łom�y, w dniu 23 wrze�nia
br. o godz.1000;

Ad.5. Efekty poprawy bezpiecze�stwa w ruchu drogowym na ulicach: Białego-
stoku, Łom�y i Suwałk po zainstalowaniu fotoradarów przedstawił Naczelnik
Wydziału Ruchu Drogowego KWP w Białymstoku Pan Krzysztof  Majewski –
Przedstawiciel Komendanta Wojewódzkiego Policji w Białymstoku /zał�cznik
Nr 3/.

Pan Adam Mularz Komendant Wojewódzki Policji poinformował, �e na
nast�pne posiedzenie Rady przedstawi informacj�: o ilo�ci godzin przepracowa-
nych na radarach RMP tzw. „suszarkach” wraz z porównaniem ich, do efektyw-
no�ci pracy fotoradarów. Przewodnicz�cy Rady zadeklarował, �e b�d� prowa-
dzone akcje wykorzystania fotoradarów w innych miastach powiatowych, w
szczególno�ci w miastach, przez które przebiegaj� drogi krajowe.

Ponadto nadmienił, �e zapis fotoradaru jest dokonywany na twardym dys-
ku komputera i nie ma mo�liwo�ci wycofania zapisu i anulowania kary. Pozwala
to na zmniejszenie tzw. patologii w policji.
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Pan Henryk Wróblewski zgłosił wniosek, aby fotoradar mocowany na
słupie, mógł dokonywa� pomiarów z obu kierunków jazdy, co pozwoli na
zwi�kszenie jego efektywno�ci.

Wniosek ten, poparł równie� Przedstawiciel Prezydenta m. Łom�y Pan
Andrzej Karwowski, który stwierdził, �e kierowcy znaj�c miejsce ustawienia
fotoradaru jad� tylko tam z dozwolon� pr�dko�ci�. Ponadto, poinformował
o niekorzystnych informacjach przekazywanych na łamach prasy, w tym
o sposobach o�lepiania fotoradaru i innych sposobach oszukiwania tych urz�-
dze�.

Podsumowuj�c, Pan Komendant Wojewódzki Policji stwierdził, i� jest to
urz�dzenie, które bardzo dobrze uspokaja pr�dko�� ruchu, a tym samym bezpo-
�rednio wpływa na popraw� BRD. Jedyn� wad� jest cena urz�dzenia         i du�e
koszty egzekwowania wykrocze�.

Ad.6. Pan Lech Kazimierz Wasilewski – Zast�pca Dyrektora Wydziału Roz-
woju Regionalnego Podlaskiego Urz�du Wojewódzkiego w Białymstoku przed-
stawił informacj� o przebiegu akcji „Bezpieczne wakacje” na terenie woje-
wództwa podlaskiego /zał�cznik Nr 4/.

Pan Mikołaj Linkiewicz dodatkowo poinformował o wynikach kontroli
autokarów, które były dokonywane w ramach tej akcji /zał�cznik Nr 5/.

Ad.7. Realizacja „projektów” przygotowanych przez Wojewódzkie O�rodki Ru-
chu Drogowego w zakresie poprawy bezpiecze�stwa ruchu drogowego na tere-
nie naszego województwa przedstawił Pan Mirosław Oliferuk Dyrektor WORD
w Łom�y informuj�c, i� Wojewoda Podlaski ł�cznie z Marszałkiem Woje-
wództwa wyst�pili do Ministra Infrastruktury z „projektami” trzech WORD –
ów. Stwierdził z przykro�ci�, �e tylko na jeden projekt tj. zaopatrzenia szkół w
pomoce dydaktyczne i podr�czniki do wychowania komunikacyjnego przyznana
została kwota dofinansowania w wysoko�ci 10,00 tys. zł /netto/. Pozostałe pro-
jekty maj� by� rozpatrzone pod koniec roku.

W zwi�zku z powy�szym, wspólnie z Panem Krzysztofem Sochoniem –
przedstawicielem Kuratorium wybrana zostanie oferta zakupu niezb�dnego wy-
posa�enia w �rodki dydaktyczne i podr�czniki dla szkół.

Nast�pnie przedstawił, multimedialn� ofert� GRUPY IMAGE, maj�cej
w swojej ofercie liczne publikacje w zakresie BRD, w tym �rodki dydaktyczne
i podr�czniki dla szkół.

Ponadto, Pan Krzysztof Socho� przedstawiciel Kuratora O�wiaty poin-
formował, �e Kuratorium wydało ju� pozytywn� opini� na temat tych materia-
łów, poniewa� wydawnictwo to, jako jedyne podchodzi w sposób kompleksowy
do tematów wychowania komunikacyjnego i uzyskania karty rowerowej.

Ad. 8. Sprawy ró�ne.
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W sprawach ró�nych, Przewodnicz�cy posiedzenia Rady Pan Adam Mularz za-
proponował, aby w imieniu Komendy Wojewódzkiej Policji w Białymstoku głos
zabrał Naczelnik Wydziału Ruchu Drogowego Pan Krzysztof Majewski. 

Poinformował on zebranych o programie opracowanym przez KWP
w Poznaniu pod nazw� „Bezpieczne parkingi”, który zaakceptowała Komenda
Główna i zaleciła do realizacji na terenie całego kraju.

Program ten polega na zapewnieniu bezpiecze�stwa na parkingu dla po-
dró�uj�cych i ich pojazdów.

Po przeprowadzonej weryfikacji na terenie województwa podlaskiego
wytypowano 10 parkingów. W naszym województwie program ten nosi nazw�
„Przyjazny parking”. Parkingom tym zostanie nadane odpowiednie „logo”, b�d�
one przedstawione na mapach oraz w innych materiałach promuj�cych nasze
województwo.

W zwi�zku z powy�szym wyst�pił z wnioskiem, aby Wojewódzka Rada
BRD mogła ten program obj�� swym patronatem i koordynowa� jego dalsze
działania.

Koszty zwi�zane z tym programem ponosz� głównie wła�ciciele parkin-
gów. Dla przykładu: w woj. pozna�skim wła�ciciele parkingów zadeklarowali
si� wpłaca� po 2,0 tys. zł. na konto: Stowarzyszenia „Bezpiecze�stwo i droga”.

 Dlatego te�, celowym byłoby wskazanie konta, na które mogliby wpłaca�
wła�ciciele parkingów z terenu naszego województwa.

Podsumowuj�c Pan Przewodnicz�cy zaproponował przyj�cie nast�puj�-
cego ustalenia: wniosek „Przyjaznych parkingów” zostanie przedstawiony
szczegółowo na pi�mie do Sekretariatu WRBRD. Zostanie on rozpatrzony na
nast�pnym posiedzeniu WRBRD. Podlaski Urz�d Wojewódzki przeanalizuje
pod wzgl�dem prawnym mo�liwo�� utworzenia odpowiedniego konta, z którego
mo�e by� finansowane to zadanie, b�d� inne działania WRBRD.

Pan Krzysztof Socho� przedstawiciel Kuratora O�wiaty poinformował, �e
wprowadzone przez Wydział Ruchu Drogowego KWP w Białymstoku, arkusze
zalicze� egzaminu na kart� rowerow� sprawdziły si� w praktyce i s� dobrym
rozwi�zaniem dla Dyrektorów szkół wydaj�cych karty rowerowe.
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Wnioski
dotycz�ce Programu bezpiecze�stwa Ruchu Drogowego

,,GAMBIT PODLASKI’’ cz. I ,,Diagnoza’’

Pan Antoni Strzeszewski:
Zawarte w ,,Diagnozie’’ wnioski nie s� pełne i niew�tpliwie nie odzwiercie-

dlaj� w cało�ci materiału analitycznego. Dlatego tez w pi�mie przewodnim poza
uwagami, co do całej diagnozy jest pro�ba o uzupełnienie rozdziału dot. wnio-
sków.

Ocena infrastruktury drogowej w woj. podlaskim wskazuje na wiele braków
i niedoci�gni�� i chocia� nie zawsze wynikaj�cych z winy zarz�dcy dróg to
winna mie� odbicie w planowanych zadaniach krótko i długoterminowych.

Przykładowo:
- połowa dróg krajowych posiada jezdnie o szeroko�ci 7,0 m, a na sze�ciu

z dziewi�ciu dróg krajowych dobowe nat��enie ruchu przekracza 2 tys.
poj./dob�,

- na przewa�aj�cej ilo�ci dróg krajowych i wojewódzkich łuki pionowe
i poziome odbiegaj� od wielko�ci normatywnych, cz�sto ograniczaj�cych
widoczno��, a wi�c sprowadzaj�cych zagro�enie brd,

- znacz�ce odsetki dróg krajowych i wojewódzkich pod wzgl�dem na-
wierzchni jezdni oceniono jako niezadowalaj�ce ( krajowe – prawie 50%)
lub złe albo bardzo złe (krajowe – 13%, wojewódzkie – 27%)

- pobocza naszych dróg w wi�kszo�ci nie odpowiadaj� standardom bezpie-
cze�stwa (w�skie, obni�one, nierówne), a twarde otoczenie dróg (drzewa,
słupy, obiekty) miały zwi�zek z 13% wypadków drogowych,

- wiele do �yczenia pozostawia geometria szeregu skrzy�owa� oraz orga-
nizacji ruchu na samych skrzy�owaniach i w ich pobli�u. Dotyczy to
przede wszystkim skrzy�owa� miejskich, bo tylko w samym Białymsto-
ku, Łom�y i Suwałkach na skrzy�owaniach zaistniało 50% ogólnej liczby
wypadków w województwie. W odniesieniu do liczby wypadków noto-
wanych w/w miastach niebezpiecznymi skrzy�owaniami charakteryzuje
si� Łom�a, gdzie wi�kszo�� (58%) notowano na skrzy�owaniach i w ich
rejonach.

Uwagi te winny by� podstaw� do wypracowania zada� zmierzaj�cych do li-
kwidacji czy chocia�by poprawy istniej�cego stanu rzeczy, je�eli nie                w
krótkim terminie to na pewno w zadaniach długoterminowych. Przecie�, nie
mo�na odbiera� kierowcy nawet ułamka czasu z obserwacji drogi, jej otoczenia,
ruchu pojazdów i pieszych na to, aby po�wi�cał go na obserwacj� nawierzchni
i warunków poruszania si� o niej. Wiele jest do zrobienia w zakresie ,,twardego
otoczenia drogi’’, czyli likwidacji zagro�e�, a jednocze�nie uzupełnieniu zabez-

Zał�cznik nr 2.
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piecze� (bariery odbojowe i bardzo czytelne oznakowanie pionowe             i po-
ziome) w miejscach niebezpiecznych.

Zagro�enie odcinków ulic mi�dzy skrzy�owaniami winno by� sygnałem
wskazuj�cym na potrzeb� przegl�du tych ulic pod wzgl�dem chocia�by lokali-
zacji przej�� dla pieszych i ogranicze� poprzecznych tego ruchu.

Modernizacja czy najmniejsza zmiana organizacji ruch na skrzy�owaniu
powinna by� poprzedzona szczegółow� diagnoz� zagro�e� nie tylko pod wzgl�-
dem przyczyn wypadków, ale i geometrii skrzy�owania, widoczno�ci, usytu-
owania przej�� dla pieszych, mo�liwo�ci budowy azyli, funkcjonowania sygna-
lizacji �wietlnej czy oznakowania pionowego i poziomego.

Taka diagnoza dla wszystkich zagro�onych skrzy�owa� powinna by� prze-
prowadzona w Łom�y, nawet gdy nie przewiduje si� tam modernizacji        w
najbli�szym czasie.

,,Gambit 2000” zaleca tworzenie stanowisk inspektora (w Urz�dzie Woje-
wódzkim) oraz specjalistów ds. brd w Urz�dzie Marszałkowskim i innych po-
wa�niejszych jednostkach. Chocia� mimo woli politycznej nie stworzono jesz-
cze podstaw prawnych do tworzenia takich stanowisk i szkolenia pracowników,
wskazanym byłoby uwzgl�dnienie tej problematyki w zadaniach długotermino-
wych.

Wskazanym byłoby rozbudowanie struktury Wojewódzkiej Rady BRD –
niekoniecznie poprzez rozszerzenie liczby jej członków. Chodzi o utworzenie
zespołów specjalistycznych realizuj�cych pokrewne grupy zada�. Zmiana
struktury Wojewódzkiej Rady niesie za sob� konieczno�� zmian w zapisach
Rgulaminu, a wi�c podj�cie takiej uchwały przez Rad� winno si� odby�
w terminie mo�liwie najbli�szym.

Prowadzone s� działania w zakresie edukacji komunikacyjnej społecze�-
stwa. Nie s� one jednak działania koordynowane, sukcesywnie czy chocia�by
cyklicznie. Akcyjno�� nie zawsze przynosi po��dane skutki. O ile ,,Program
edukacji komunikacyjnej dzieci i młodzie�y szkolnej” opracowany jest przez
Kuratorium O�wiaty w Białymstoku szczegółowo i odwa�nie, to        w odnie-
sieniu do osób dorosłych pozostaje powa�na luka. Brak jest potrzebnych mate-
riałów pogl�dowych a �rodki masowego przekazu wykorzystywane s� prawi
tylko do informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach bez wła�ciwej inter-
pretacji przepisów, informacji o zmianach w przepisach czy sposobach zacho-
wania si� w miejscach niebezpiecznych itp.

Ratownictwo drogowe. W powiecie sejne�skim nie ma zespołów reanima-
cyjnego i wypadkowego. Rozmieszczenie jednostek w innych powiatach nie
zawsze zapewnia 15 minutowy dojazd na miejsce zdarzenia. Mo�liwe, �e aktu-
alne zabezpieczenia finansowe ograniczaj� rozbudow� sieci ratownictwa me-
dycznego, to jednak w zadaniach długofalowych warto jest te problemy zasy-
gnalizowa�. W zakresie ratownictwa drogowego KWSP w Białymstoku prowa-
dzi działania zmierzaj�ce do rozbudowy sieci jednostek ratownictwa        w ra-
mach planu doposa�enia w celu wł�czenia OSP do ,,Krajowego Programu Ra-
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towniczo – Ga�niczego”, jednak�e problemy finansowe ograniczaj� skuteczn�
rozbudow� tej sieci ratowniczej.

Z uwagi na ograniczony dost�p do danych systemu SEWiK, a przede
wszystkim ze wzgl�du na mało przydatny program analityczny tego systemu,
nieodzowne jest utworzenie Wojewódzkiej Bazy Danych o wypadkach drogo-
wych i lokalizacji z mo�liwo�ci� pełnego dost�pu do niej wszystkich zaintere-
sowanych problematyk� brd. Jednak�e niezb�dna jest tu wola Komendanta
Wojewódzkiego Policji i Wojewody Podlaskiego oraz �ródło finansowania.

Czeka przed nami powa�ne zadanie szkolenia nauczycieli techniki
w zakresie edukacji komunikacyjnej dzieci i młodzie�y szkolnej. Nie upora si�
z tym zadaniem samo Kuratorium O�wiaty. Musza si� do organizacji tych
szkole� wł�czy� inne jednostki, jak np. WORD. Nie jest to jedyne zadania, do
wykonania którego wł�cza� si� b�d� inne organy i jednostki. Tam, gdzie zada-
nia s� zbie�ne tematycznie – winne by� rozpracowywane wspólnie.

Wst�pne materiały niektórych jednostek organizacyjnych wskazuj� na nie-
pełne zrozumienie zało�e� ,,Gambitu” i sposobu budowy harmonogramu zada�.
W zwi�zku z tym proponuje si� odbycie narady roboczej                          z pra-
cownikami bezpo�rednio opracowuj�cymi zadania w WORD w Łom�y      w
dniu 22.09.03r.

Pan Józef Waluda:
Opracowana cz.I Programu ,,GAMBIT PODLASKI” – (diagnoza) przedsta-

wia aktualny stan bezpiecze�stwa drogowego. Umo�liwia to wszystkim jed-
nostkom organizacyjnym realizuj�cym zadania zwi�zane z popraw� stanu brd,
zapoznanie si�  z zadaniami wykonywanymi przez innych. Zebrany materiał po-
zwala na wyci�gniecie pewnych wniosków dotycz�cych współpracy i koordyna-
cji działa� tam gdzie zadania te pokrywaj�  si� ze sob�. Pozwala to równie� na
uwzgl�dnienie tej współpracy przy opracowywaniu zada� szczegółowych zgod-
nych z programem krajowym ,,GAMBIT 2000”. Z tego powodu rozszerzyli�my
cele ww programu (ilo�ciowe i jako�ciowe) o cele integracyjno – koordynacyj-
ne.

W celu opracowania drugiej cz��ci tj. cz��ci zadaniowej programu
,,GAMBIT PODLASKI” prosimy wszystkich zainteresowane jednostki
o nadsyłanie swoich programów działania, ale zapisanych w specyficzny sposób
wynikaj�cy z programu krajowego ,,GAMBIT 2000”.

Prosimy o zachowanie wymienionych tam dwóch grup zada� oraz ich nume-
racj� i chronologi�. Oczywistym jest, �e nie wszystkie zadania zawarte       w
programie krajowym powinny znale�� si� i u nas, bo np. zadania w zakresie
zmian legislacyjnych dotycz� Krajowej Rady BRD i w naszych zadaniach nie
wyst�puj�, ale pozostałe zadania w zakresie nas dotycz�cym musz� by� uj�te
w programie. Jest szczególnie istotne z tego powodu, �e dofinansowanie ze
�rodków centralnych, unijnych czy innych jest mo�liwe tylko w przypadku uj�-
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cia zadania, o którego dofinansowanie ubiegamy si�, w opracowywanym pro-
gramie.

D���c do tego aby opracowany program był otwarty prosimy równie�
o zadania i propozycje własne wykraczaj�ce poza ramy wytyczone programem
,,GAMBIT 2000’’. Zadanie te zarówno w grupie ,,A” – rozwój systemu bezpie-
cze�stwa ruchu drogowego” – jak i w grupie ,,B”” – wdro�enie �rodków popra-
wy bezpiecze�stwa ruchu drogowego” – prosimy umie�ci� jako zadania główne
A5 oraz B5. Przykładem takich zada� własnych mo�e by� utworzenie ogólno-
dost�pnej wojewódzkiej bazy danych o zdarzeniach drogowych b�d� te� uru-
chomienie linii telefonicznej, która pozwoli ka�demu u�ytkownikowi drogi w
województwie zasygnalizowa� zauwa�ony problem, nieprawidłowo�� b�d� za-
gro�enie. Taka linia funkcjonowałaby podobnie jak telefony alarmowe, ale do-
tyczyłaby problematyki drogowej szeroko rozumianej. To odbieraj�cy telefon
(osoba dy�urna) wiedziałaby komu nale�y przekaza� informacje aby usun��
ewentualne zagro�enie bezpiecze�stwa w ruchu drogowym b�d� te� poprawił
jego funkcjonowanie.
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Zał�cznik Nr 3

Białystok, dnia 2003-09-15

Efekty poprawy bezpiecze�stwa w ruchu drogowym  na ulicach Białego-
stoku, Suwałk i Łom�y po wprowadzeniu do u�ytku fotoradarów

Na pocz�tku czerwca br. funkcjonariusze ruchu drogowego podlaskiej policji
wyposa�eni zostali w trzy nowe cyfrowe urz�dzenia do automatycznej kontroli
pr�dko�ci „Fotorapid. Trafiły one do Komend Miejskich Policji w Białymstoku,
Łom�y i Suwałkach. Urz�dzenia te mog� pracowa� w wersji stacjonarnej
/w obudowie na specjalnym maszcie/ i w wersji mobilnej /na statywie/.

Dzi�ki pomocy Pana Wojewody Podlaskiego, Prezydentów Miast Białegostoku,
Łom�y i Suwałk oraz Dyrektora Zakładu Energetycznego Białystok, po przeszkole-
niu policjantów z zakresu obsługi sprz�tu, mo�liwe stało si� jego eksploatowanie z
pocz�tkiem sierpnia br. W chwili obecnej na terenie KMP w Suwałkach i Łom�y
urz�dzenie mo�e by� wykorzystywane zarówno w wersji mobilnej jak i stacjonar-
nej. Natomiast w Białymstoku urz�dzenie to funkcjonuje jedynie w wersji mobilnej,
gdy� w chwili obecnej trwa jeszcze instalowanie masztów do wersji stacjonarnej.
Wdro�enie do eksploatacji urz�dze� spowodowało odczuwalne spowolnienie ruchu
drogowego we wszystkich komendach miejskich. Jakkolwiek za wcze�nie jest na
wyci�ganie daleko id�cych wniosków po jednomiesi�cznym okresie u�ytkowania
sprz�tu, to generalnie mo�na zauwa�y� spadek ilo�ci wypadków drogowych i ran-
nych w miesi�cu sierpniu na terenie Białegostoku, Łom�y i Suwałk. Odnotowano
natomiast wzrost ilo�ci zabitych         w wypadkach oraz kolizji drogowych. Szcze-
gółowe dane w tym zakresie przedstawia zał�cznik do niniejszego opracowania.

Nadmierna pr�dko�� była bezpo�redni� przyczyn� w sierpniu br. 2 wypadków
drogowych (Białystok – 1, Suwałki – 1), podczas gdy w analogicznym okresie roku
ubiegłego nadmierna pr�dko�� była przyczyn� 6 wypadków. Nadmierna pr�dko��
była równie� przyczyn� 59 kolizji drogowych (Białystok – 14, Suwałki – 28, Łom-
�a – 17).  

Natomiast w sierpniu ub. r. odnotowano 70 kolizji, gdzie bezpo�redni� przyczyn�
była nadmierna pr�dko��. Z powy�szego zestawienia wynika, i� w sierpniu br. na
terenie miast Białystok, Suwałki i Łom�a zaistniało znacznie mniej zdarze� drogo-
wych z powodu nadmiernej pr�dko�ci .

Na terenie woj. podlaskiego w m-cu sierpniu br. przy u�yciu fotoradarów wyko-
nano ł�cznie 1810 zdj��, z czego w Białymstoku: 945, w Suwałkach: 279         i w
Łom�y: 586. Czytelnych zdj�� uzyskano ogółem: 1294, z czego w Białymstoku:
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651, w Suwałkach: 212 i w Łom�y: 431. Urz�dzenia przepracowały ł�cznie 857,5
godz. Ogółem zako�czono 466 spraw, w tym w post�powaniu mandatowym 320.
Pozostałe 828 spraw b�d�cych w post�powaniu zostanie zako�czone w m-cu wrze-
�niu.

Obecnie urz�dzenia te wykorzystywane s� do pomiaru pr�dko�ci m.in.
w okolicach szkół, w ramach akcji „Bezpieczna droga do szkoły”. W najbli�szym
czasie planowane jest tak�e szersze wykorzystanie wersji mobilnej na terenie in-
nych miast województwa, a tak�e na obszarach niezabudowanych głównych ci�gów
komunikacyjnych. 

Doceniaj�c korzy�ci płyn�ce z pracy fotoradarów KGP zakupiła dodatkow� par-
ti� masztów do wersji stacjonarnej.  Tut.  KWP,  po konsultacjach z Podlaskim
Urz�dem Wojewódzkim oraz urz�dami miejskimi, zło�yła akces na dodatkowych
10 masztów.

Reasumuj�c nale�y stwierdzi�, �e wdro�enie do u�ytkowania fotoradarów na te-
renie Białegostoku, Łom�y i Suwałk spowodowało spowolnienie ruchu w tych mia-
stach, efektem czego mo�e by� spadek ilo�ci zdarze� drogowych w miesi�cu sierp-
niu br., gdzie główn� przyczyn� była nadmierna pr�dko��. Dotychczasowe efekty
pracy fotoradaru pozwalaj� na uzasadnione przypuszczenie, i� stan bezpiecze�stwa
na drogach Białegostoku , Suwałk i Łom�y b�dzie ulegał sukcesywnej poprawie.

Wprowadzenie do u�ytku fotoradarów spotkało si� z przychylnym przyj�ciem
lokalnej społeczno�ci oraz �ywym zainteresowaniem �rodków masowego przekazu.
Media codziennie informuj� o miejscach, gdzie mo�na spotka� fotoradar, natomiast
lokalne społeczno�ci aktywnie wł�czyły si� w proces typowania najbardziej zagro-
�onych, pod wzgl�dem łamania przepisów o ograniczeniu pr�dko�ci,  ulic.

Opracowano

w Wydziale Ruchu Drogowego

KWP w Białymstoku
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Zał�cznik Nr 4.

Przebieg   akcji  „  Bezpieczne  Wakacje ’’
 na terenie województwa podlaskiego

        Przewodnicz�cy Krajowej Rady Bezpiecze�stwa  Ruchu Drogowego ,  Wiceprezes Rady
Ministrów  i  Minister  Infrastruktury  Pan  Marek  Pol   podj�ł  decyzj�  o zorganizowaniu
w roku bie��cym  mi�dzyresortowej  akcji  „ Bezpieczne  Wakacje  2003  ’’   o  zasi�gu ogól-
nopolskim . Akcja ta miała na celu  zminimalizowanie   zagro�e�  �ycia  i zdrowia  u�ytkow-
ników dróg   - w zwi�zku  ze  wzmo�onym  ruchem  samochodowym                          i auto-
busowym  oraz   wyst�puj�cym  zwi�kszonym  zagro�eniem  na drogach w okresie wakacyj-
nym  . Wynikała  równie� z  obawy   przed powtórzeniem  si�  tragicznych wydarze� z  2002
r.   zwi�zanych   z  czarn� seri� wypadków autobusowych .

         Akcja w zało�eniu  miała obejmowa�  wszystkie  czynniki  , od których  zale�y bezpie-
cze�stwo  ruchu drogowego  ( pojazd , kierowca , droga )  i   była  otwarta  na udział  organi-
zacji  pozarz�dowych  oraz  innych  partnerów  społecznych  działaj�cych  na  rzecz  bezpie-
cze�stwa  ruchu drogowego .

Jednym z głównym  elementów  ww.  akcji  był      „ wakacyjny  przegl�d  oznakowania
dróg’’,  w ramach którego   przeprowadzono   przegl�dy   oznakowania  głównych dróg  kra-
jowych , wojewódzkich  i  powiatowych    –  ze  zwróceniem  szczególnej  uwagi  na:
- oznakowanie poziome i pionowe  ograniczaj�ce pr�dko��
- oznakowanie okre�laj�ce zasady  pierwsze�stwa przejazdu
- prawidłowo��  działania  ostrzegawczej  sygnalizacji �wietlnej  i urz�dze�  bezpiecze�-

stwa  ruchu drogowego
- inne działania  maj�ce wpływ  na bezpiecze�stwo  uczestników  ruchu drogowego – z

uwzgl�dnieniem  inicjatyw  lokalnych   w  tym  zakresie.

W  zwi�zku  z  decyzj�    Przewodnicz�cego  Krajowej Rady Bezpiecze�stwa   Ruchu  Dro-
gowego ,    w  sprawie   akcji   „ Bezpieczne  Wakacje  2003 ’’  -  na  terenie województwa
podlaskiego  podj�to     nast�puj�ce   działania  :

1. Problematyka   oraz  zadania  wynikaj�ce   z  akcji  „ Bezpieczne Wakacje  2003 ’’  omó-
wione   zostały    na    posiedzeniu    Wojewódzkiej Rady Bezpiecze�stwa  Ruchu Drogowego
- w dniu  18 czerwca  2003 r.
Zadeklarowano    wsparcie  działa�  wynikaj�cych z akcji , dotycz�cych  m. in.   wakacyjnego
przegl�du oznakowania dróg  krajowych, wojewódzkich i powiatowych  , zorganizowania
dodatkowych   przegl�dów  technicznych  pojazdów  oraz  wzmo�enia  działa�  kontrolnych
w zakresie bezpiecze�stwa ruchu  drogowego.
Komendant Wojewódzki Policji  poinformował  m. in., i� na terenie województwa podlaskie-
go   przyj�to  program   indywidualnej  odpowiedzialno�ci   za drogi .  Okre�lone odcinki
dróg   przypisane s�  do  nadzoru  słu�bowego  policjantów, którzy w ramach   pełnienia
czynno�ci   słu�bowych  maj�  obowi�zek  dokonywania   przegl�du  drogi.  Stwierdzane
uwagi  i  spostrze�enia  przekazywane s� na bie��co  do  zainteresowanych zarz�dców  dróg.
Wojewódzki  Komendant  Policji   wyst�pił  ponadto z  apelem, a�eby organizatorzy  waka-
cyjnego wypoczynku dla dzieci i młodzie�y jak te� bezpo�rednio zainteresowani  rodzice
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zgłaszali do Komend Powiatowych Policji   wnioski  w  sprawie   bada�  kontrolnych   pojaz-
dów  , którymi  przewo�one s� dzieci.
Podlaski Wojewódzki  Inspektor  Transportu Drogowego  poinformował  członków Woje-
wódzkiej Rady Bezpiecze�stwa  Ruchu Drogowego  o  organizowanej – wspólnie           z
Polsk� Organizacj� Turystyczn�  - akcji  „ Bezpieczny autokar ’’, w ramach której  prowa-
dzone  s�   kontrole  przejazdów  autobusowych .

2. W zwi�zku z  akcj�  „ Bezpieczne Wakacje 2003 ’’  wydano odpowiednie  dyspozycje
organom  zarz�dzaj�cym ruchem  na drogach  krajowych , wojewódzkich i  powiatowych,
odno�nie   przeprowadzenia   „ wakacyjnego  przegl�du  oznakowania  dróg ” na  terenie wo-
jewództwa  podlaskiego ,  ze  zwróceniem  szczególnej  uwagi na :
-     oznakowanie  poziome  i  pionowe   ograniczaj�ce pr�dko��,
- oznakowanie  okre�laj�ce zasady  pierwsze�stwa  przejazdu,
- prawidłowo��   działania  ostrzegawczej  sygnalizacji  �wietlnej   i   innych urz�dze�  bez-

piecze�stwa  ruchu  drogowego.

Z  przedło�onych  do  Sekretariatu   Wojewódzkiej  Rady  Bezpiecze�stwa  Ruchu  Drogowe-
go  informacji   wynika,  i�  jednostki   zarz�dzaj�ce  ruchem  aktywnie  wł�czyły  si�  do
realizacji   tego  zadania :
• Generalna  Dyrekcja Dróg  Krajowych  i  Autostrad   Oddział w  Białymstoku  przepro-

wadziła  planowy  przegl�d  dróg krajowych  - z udziałem  Komendy Wojewódzkiej  Po-
licji  - w m-cu  maju  b.r.  . Dodatkowo  w  zwi�zku z omawian�    akcj�  dokonano  kon-
troli  oznakowania    równie� w m-cu  czerwcu  b.r.  – zgodnie                     z  zaleceniami
Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych  i Autostrad  w   Warszawie  .

      Na bie��co  kontrolowany jest  stan  znaków  drogowych oraz  urz�dze�  bezpiecze�stwa
      ruchu.
      Nale�y  nadmieni� , i� wyst�piły   utrudnienia  w  ruchu na wielu  odcinkach  tras
      krajowych , z  uwagi na trwaj�cy w okresie  letnim  sezon  robót drogowych.
      Uwzgl�dniaj�c  powy�sze,  szczególn�  uwag�  zwrócono    na   prawidłowo��
      oznakowania  dróg  w  strefie  robót  -  stosownie do   wyst�puj�cych  utrudnie�.

• W zakresie   dróg  wojewódzkich   przeprowadzono  szczegółowy  wiosenny  przegl�d
oznakowania ,  z  ocen�  stanu  urz�dze�  bezpiecze�stwa  ruchu  drogowego  na wszyst-
kich  odcinkach  tych   dróg  o  ł�cznej długo�ci  1189 km   oraz  zwróceniem   uwagi na
rejony skrzy�owa� i przej�� dla pieszych  . Przegl�d  został dokonany  zgodnie z  wymo-
gami   okre�lonymi   rozporz�dzeniem  Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej  z
dnia  10 pa�dziernika 2000 r.  w sprawie szczegółowych warunków zarz�dzania ruchem
na drogach  ( Dz. U. Nr 90, poz. 1006 ).

     Komisja   - w  skład  której  weszli  przedstawiciele  Urz�du  Marszałkowskiego,
     Komendanta Wojewódzkiego  Policji  w Białymstoku   oraz  Podlaskiego Urz�du Dróg
     Wojewódzkich  - zaleciła  dostosowanie  oznakowania poziomego do warunków
     widoczno�ci  na niektórych  odcinkach dróg oraz  wymian�  b�d�  uzupełnienie
     brakuj�cych   znaków .
     W ocenie  Urz�du Marszałkowskiego  Województwa  Podlaskiego   omawiana kontrola
     spełniała  warunki „ wakacyjnego  przegl�du oznakowania”, b�d�cego jednym
     z modułów  akcji „ Bezpieczne Wakacje 2003  ’’.

• Do akcji   „ wakacyjnego przegl�du oznakowania’’ w  szerokim zakresie wł�czyły si�
Starostwa  z terenu  województwa  podlaskiego   -  jako organy zarz�dzaj�ce ruchem  na
drogach  powiatowych i gminnych.
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      Dokonano  przegl�du oznakowania  głównych  dróg  powiatowych , ze zwróceniem
      szczególnej uwagi na drogi prowadz�ce do   miejsc wypoczynkowych i szlaków
      turystycznych ,  na których odbywa si� wzmo�ony ruch  wakacyjny  , oraz  na
      prawidłowo��  oznakowania  dojazdów  do  przejazdów kolejowych .
      Uzupełniono m.in.  :
     -  brakuj�ce znaki  ostrzegawcze  na drogach   szczególnie ucz�szczanych
        przez dzieci  ( A-17 ) ,  oraz   w obr�bie których   znajduj�   si�  zwierz�ta
        gospodarskie ( A-18a ),
-   znaki kierunku  i miejscowo�ci – celem  ujednolicenia  oznakowania kwater

  agroturystycznych   oraz  ułatwienia  turystom  dojazdu  do atrakcyjnych  miejscowo�ci
  turystycznych   i  bazy noclegowej  .

Zarz�dy niektórych powiatów  zobowi�zały  gminy   do  sprawdzenia    prawidłowo�ci
oznakowania  przejazdów kolejowych  na  drogach  gminnych oraz wewn�trznych – w tym
dojazdowych do  gruntów  rolnych .

3. W zwi�zku z  podj�ciem    inicjatywy  zwi�zanej  z  akcj�   „ sprawny pojazd ’’
i wydaniem  w tym zakresie  stosownych  dyspozycji  Starostom Powiatów   oraz  Prezyden-
tom  Miast  - Białegostoku , Łom�y  i Suwałk  - stacje kontroli  pojazdów z terenu woje-
wództwa  podlaskiego  wł�czyły si� do realizacji  przedsi�wzi�cia  polegaj�cego  na  umo�li-
wieniu  przeprowadzenia  bezpłatnych, dodatkowych  przegl�dów technicznych  pojazdów  w
trakcie  sezonu wakacyjnego .
Informacje  o mo�liwo�ci   dokonania takich  przegl�dów , terminach i  adresach wytypowa-
nych  stacji  były  dost�pne  m. in.  w siedzibach   starostw  ,  w ogłoszeniach  na  tablicach
informacyjnych   oraz  na stacjach kontroli pojazdów.  Informacje  o akcji   ukazały si�  rów-
nie�  w lokalnej  prasie i w internecie.

Stacje   działaj�ce   pod  patronatem  Instytutu Transportu  Samochodowego , zgodnie
z zaleceniami  tego Instytutu   ustaliły  terminy nieodpłatnych   bada�  technicznych
w dniach: 26 czerwca , 24 lipca  oraz 21 sierpnia  b.r.  , natomiast  stacje nie obj�te patrona-
tem ITS, - które wł�czyły si�   w ogólnopolsk�   akcj�  -  okre�liły  terminy  bada�  we wła-
snym  zakresie ).
Na terenie miasta Białegostoku  bezpłatne  przegl�dy  techniczne  pojazdów - w ramach  ww.
akcji „ Bezpieczne  Wakacje  2003 ’’ – przeprowadzano  w  16  stacjach   kontroli   pojazdów.

        W ogólnej  ocenie  nale�y   podkre�li�  zrozumienie wagi problemu  przez zainteresowa-
ne jednostki , które  wł�czyły  do akcji  oraz  wła�ciwie   układaj�c�  si�  współprac�   pomi�-
dzy rz�dow�   i  samorz�dow�   administracj�  drogow� i  słu�bami  Policji przy  realizacji
zada�     zwi�zanych  z  „wakacyjnym  przegl�dem oznakowania’’  na  terenie  województwa
podlaskiego.

Informacj�   z  przebiegu  realizacji zada�  zwi�zanych z omawian�  akcj� , Wojewoda Podla-
ski  przekazał  w dniu  20 sierpnia  b.r. do  Sekretariatu  Krajowej  Rady  Bezpiecze�stwa
Ruchu Drogowego.
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Zał�cznik Nr 5

Wyniki kontroli przeprowadzonych w ramach akcji „Bezpieczny autokar”
 przez inspektorów Wojewódzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego w Białymstoku

w okresie od 1 czerwca do 31 sierpnia 2003 r

LICZBA SKONTROLOWA-
NYCH AUTOBUSÓW

LICZBA WYDANYCH DE-
CYZJI KWOTA NAŁO�ONYCH KAR
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stracyjne

RODZAJE STWIERDZONYCH N
RUSZE�

1 I DC 1 5 6 0 5 5 0 29500 29500 5
2 II AL. 2 2 4 0 1 1 0 300 300 0
3 III TN 2 3 5 0 2 2 0 4500 4500 0
4 IV KS 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0
5 V TM 1 5 6 0 4 4 0 5150 5150 1
6 VI JL 2 4 6 0 1 1 0 1000 1000 0
7 VII KP 0 4 4 0 3 3 0 3750 3750 0
8 VIII BZ 8 17 25 1 5 6 300 17450 17750 3

 RAZEM  16 42 58 1 21 22 300 61650 61950 9

� brak wykresówek
� naruszenia czasu pracy
� brak opłaty za przejazd po drogach kraj

wych
� brak zapisu z urz�dzenia rejestruj�cego

samoczynna pr�dko�� jazdy, czas jazdy i
postoju

� nieprawidłowo wypełnione zezwolenie
� samowolna zmiana wskaza� urz�dze�

pomiarowo - kontrolnych


