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Przedmowa.

Niniejsze opracowanie jest I fazq prac nad projektem Wojewddzkiego
Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,GAMBIT PODLA-
SKI”. W fazie tej opracowano i przedstawiono diagnoze stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w wojewodztwie. Podstawowym narzedziem stosowanym przy
ocenie czynnikow majqcych znaczqcy wptyw na stan bezpieczenstwa na drogach
naszego wojewodztwa jest analiza SWOT pozwalajqca okreslic mocne i stabe
strony stanu istniejqcego oraz wskazac szanse i zagrozenia przy realizacji pro-
gramu poprawy.

Niniejsze opracowanie jest efektem wspotpracy Wojewodzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w t.omzy z:

Podlaskim Urzedem Wojewodzkim w Biatymstoku,

Urzedem Marszatkowskim w Biatymstoku,

Komendq Wojewddzkq Policji w Biatymstoku,

Komendq Wojewdédzkq Panstwowej Strazy Pozarnej w Biatymstoku,
Generalng Dyrekcjq Drog Krajowych Oddziat w Biatymstoku,
Kuratorium Oswiaty w Biatymstoku,

Wojewddzkim Inspektoratem Transportu Drogowego w Biatymstoku,
Podlaskim Zarzqdem Drog Wojewddzkich w Biatymstoku,

Urzedami miejskimi w Biatymstoku, Lomzy i w Suwatkach,
Zarzqdami Drég Powiatowych wojewddztwa podlaskiego.
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Drugim etapem prac bedzie opracowanie programu poprawy brd, ktory
uwzgledni:

- zadania krotkoterminowe wojewddztwa w latach 2003 - 2005,
- zadania dtugoterminowe wojewodztwa do roku 2010.

Sekretarz

Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Biatymstoku

mgr inz. Mirostaw OLIFERUK
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1. WPROWADZENIE.

Juz w 1967 roku Prezydent USA Johnson w orgdziu do narodu powiedzial: ,,straty na-
sze w zwiazku z pojawieniem si¢ samochodéw sa nieprawdopodobne (...). Jezeli nie zatrzy-
mamy tego przelewu krwi, to z kazdych dwoch obywateli jeden zginie albo bedzie cigzko
ranny w wypadkach na naszych drogach”.

Oredzie to odbito si¢ woéwczas echem na calym $wiecie. W niespelna 30 lat pézniej
USA pod wzglegdem ilosci ofiar w przeliczeniu na 100 mln pojazdokilometréw znalazito si¢ na
20 miejscu w $wiecie.

Jezeli przyjac stanowisko Prezydenta USA za poczatek wielkiej przebudowy systemu
decydujacego o bezpieczenstwie drogowym w tym panstwie, to mozna powiedzie¢ o 30 let-
niej réznicy dzielacej Polskg od tego kraju. Wiele przestanek wskazuje na to, ze w krajach
Europy Wschodniej (w tym réwniez w Polsce) obecna sytuacja bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym podobna jest do sytuacji panstw zachodnio — europejskich sprzed 20 —25 lat.

Skrajnym przyktadem jest fakt, ze w Polsce na 100 wypadkéw ginie 13 0s6b, w kra-
jach unijnych — nieco ponad 3, a udzial autostrad w sieci drég stanowi 0,11 %, gdy na zacho-
dzie Europy jest on 10 razy wigkszy.

W 1950 roku wyprodukowano na $wiecie 10,5 mln samochodéw, 30 lat pézniej juz
38,5 min, a w 1994r. 49,7 mln szt. Z kazdym rokiem liczby te ulegaja zwigkszeniu, w Polsce
przybywa samochodéw o 4 - 5 % rocznie.

Dynamiczny rozwé6j motoryzacji spowodowal uznanie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego za problem spoleczny i to w skali migdzynarodowe;.

Z tego tez wzgledu sytuacja w krajach Europy Wschodniej jest przedmiotem duzego
zainteresowania krajow zachodnioeuropejskich. W latach 1994 — 1995 OECD zorganizowata
cykl seminariéw, na ktérych przedstawiciele krajow Europy Centralnej i Wschodniej mieli
mozliwo$¢ zapoznania si¢ z osiagnigciami krajéow zachodnich w dziedzinie bezpieczenstwa
ruchu drogowego. W ostatnim okresie opublikowano kilka raportéw oceniajacych sytuacj¢
tych krajow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Analiz¢ taka przeprowadzit Bank
Swiatowy i Komisja Europejska (Gorendean, 1994) oraz Nordycka Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (NRTDC, 1992). We wszystkich tych raportach stwierdzono, ze sytuacja
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, w poréwnaniu z innymi krajami Eu-
ropy Zachodniej, jest bardzo niekorzystna, ale Ze istnieje wiele potencjalnych mozliwosci,
aby wdrazajac efektywny program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sytuacj¢ te
poprawic.

Wszystkie kraje OECD programy takie posiadaja. W prawie wszystkich krajach dzia-
tania z tego zakresu reguluje minister transportu lub upowazniona przez niego instytucja. W
wielu krajach powstaty takze odpowiednie Komitety lub Rady nadzorujace tworzenie pro-
gramOw poprawy bezpieczenstwa. W wigkszosci krajéw programy tego typu tworzone byty
przy szerokim udziale réznych instytucji i organizacji spotecznych, cho¢ w zréznicowanym
zakresie dziatania®.

W wyniku dtugofalowych i konsekwentnie prowadzonych dziatan w ostatnich 20 la-

tach w wigkszosci krajow OECD, mimo wzrostu motoryzacji, rejestrowano stopniowy spadek
liczby ofiar $miertelnych.

! GAMBIT, Raport Pelny (Rozdz. I - Podstawy programu)



W Polsce w latach 70 i 80-tych modne byty ré6znego rodzaju zespoty koordynacyjne
jako organy wspomagajace podmioty odpowiedzialne za stan bezpieczenstwa na drogach. Ich
r6znorodnos¢ i brak skutecznej polityki prewencyjnej nie przynosity pozadanych efektow.

W publikacji ,,Globalne Partnerstwo dla Programu Gambit Lubelski” prof. Ryszard
Krystek pisze:”.... wzrostowi nat¢zenia ruchu ... towarzyszyto drastyczne ograniczenie nakta-
déw na inwestycje drogowe. Ponadto nie podjeto w por¢ dziatan prewencyjnych na miarg
potrzeb uzasadnionych wzrostem ruchu drogowego. W efekcie w ciagu kilku lat liczba
$miertelnych ofiar ruchu drogowego w Polsce podwoita si¢ osiagajac maksimum w 1991 roku
(7901 zabitych, 21 zabitych na 100 tys. mieszkafcow)”.

Wzrost zagrozenia w ruchu drogowym w Polsce oraz brak zdecydowanych dziatan na
rzecz jego poprawy spowodowal, ze Bank Swiatowy, wspélnie z kilkoma organizacjami eu-
ropejskimi opracowat 1 opublikowat w 1993 roku raport ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
w Polsce” wnikliwie i krytycznie oceniajacy stan brd oraz dziatania na rzecz jego poprawy (a
raczej ich brak). Dwa gtéwne zarzuty to:

» brak osoby politycznej imiennie odpowiedzialnej za stan brd w Polsce,
» brak dtugofalowego programu brd.

Raport wywotal pozytywne reakcje administracji rzadowe;j, gdyz:

» w czerwcu 1993 roku Minister Finansow i Gospodarki Morskiej zaméwit w Komitecie
Badan Naukowych projekt badawczy pt. ,,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w Polsce”,

» w listopadzie 1993 roku rzad powotat Krajowa Rad¢ Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Przewodniczacym rady zostal wicepremier. Moze to stanowi¢ o powstaniu w Polsce woli
politycznej rozwigzywania probleméw zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowe-
£0,

» w czerwcu 1996 roku Potaczone Zespoty Autorskie pod kierownictwem Katedry Inzynie-
rii Drogowej Politechniki Gdanskiej opublikowaty ,,Program Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Polsce”, ktéry otrzymat akronim ,, GAMBIT”.

Program ten byt prezentowany na migdzynarodowych kongresach i konferencjach.
Mozna wigc stwierdzi¢, ze jego konstrukcja zostata wielokrotnie zweryfikowana przez eks-
pertéw z krajow o wieloletnich i pozytywnych doswiadczeniach, a najwazniejszym jest to, ze
zbudowany zostal na podstawie syntezy 25 lat do§wiadczen krajow OECD.

Rozpoczgcie metodycznego procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na
szczeblu centralnym w Polsce nie jest zadaniem tatwym, a na poziomie lokalnym jest szcze-
gO6lnie trudne.

Uzasadnienie tej réznicy, przy obecnych trudnosciach ekonomicznych w kraju, wy-
daje si¢ by¢ proste:

1. Globalne statystyki krajowe do$¢ obrazowo ilustruja skalg¢ problemu ekonomicznego i
spolecznego; co godzing pogrzeb ofiary wypadku drogowego, codziennie ofiary wypad-
koéw zapelniaja jeden szpital rejonowy Sredniej wielkosci (w 1997r. — 190 16zek). Straty
ekonomiczne wynosza ponad 7% budzetu panstwa (w 1995r. wg programu GAMBIT), a
wg Komendy Gtéwnej Policji - w 1997r. siggnety juz 10%.

2. Na poziomie lokalnym (np. miasto lub gmina) bezwzgledna liczba ofiar jest stosunkowo
matla, natomiast koszty przedsigwzig¢ na rzecz poprawy brd sa przez mieszkancéw po-

ZR. Krystek, Globalne partnerstwo dla Programu GAMBIT Lubelski. I Lubelska Wojewédzka Konferencja
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego. Lublin 11 maja 2001r.



rownywane do kosztow innych przedsigwzi¢¢ samorzadowych (np. budowa szkoty, sieci
wodociagowej lub gazowej, chodnika, nawierzchni itp.), ktérych brak mieszkancy do-
tkliwie odczuwaja codziennie. Tymczasem wypadek jest zdarzeniem incydentalnym, kté-
ry w opinii obiegowej przydarza si¢ innym, a nie nam. Zatem fatwo o btedny wniosek, ze
pieniedzy przeznaczonych np. na infrastrukturg nie warto inwestowaé w poprawe brd.?

3 R.Krystek i inni, GAMBIT Katowicki, Synteza problemu. Gdansk, styczen 1998.



2. INFORMACJA O WOJEWODZTWIE.

2.1. STRUKTURA ADMINISTRACYJNA - PODSTAWOWE DANE O WOJE-
WODZTWIE.

Wojewddztwo podlaskie potozone jest w poinocno — wschodniej Polsce, na szlaku
komunikacyjnym prowadzacym na pdéinocny - wschéd kontynentu do panstw baltyckich i
potnocnej czgsci Rosji (w region St. Petersburga). Zajmuje obszar 20.180 km?, co stanowi
6,4% powierzchni kraju (6 miejsce).

Podlaskie sasiaduje z trzema wojewddztwami: od pétnocnego zachodu z warminsko-
mazurskim, od zachodu z mazowieckim i od potudnia, na krétkim odcinku, z lubelskim. Od
potnocy na odcinku 103 km graniczy z Litwa, za$ od wschodu na odcinku 246 km graniczy z
Biatorusia.

Wojewddztwo podlaskie podzielone jest na:

» 14 powiatow ziemskich i trzy powiaty grodzkie,

» 118 gmin, w tym: 13 gmin miejskich, 23 gminy wiejsko — miejskie oraz 82 gminy wiej-
skie,

» 3.275 sotectw.

Sie¢ osadnicza stanowi 36 miast i 3.950 wsi. Stolica wojewddztwa, a zarazem naj-
wigkszym miastem jest Biatystok liczacy ok. 280 tys. mieszkancow. W Lomzy i w Suwatkach
zamieszkuje po ok. 65 tys. mieszkancéw. Sze$¢ miast liczy po 20 —30 tys. mieszkancow, sa
to: Augustéw, Bielsk Podlaski, Grajewo, Hajndwka, Sokétka 1 Zambréw. Pozostate osrodki to
miasta mate — do 15 tys. mieszkancéw. Wiejska sie¢ osadnicza charakteryzuje si¢ duzym roz-
drobnieniem. Na jedna miejscowos$¢ wiejska przypadato w 1999 roku okoto 133 mieszkan-
cOw przy sredniej krajowej wynoszacej 259 oséb.

W wojewddztwie podlaskim zamieszkuje 1.208,6 tys. mieszkancow tj. 3,2% ludnosci
Polski, daje to 14 miejsce w kraju.

Struktura wiekowa ludnosci ulega zmianom. W ostatnich latach spadt udziat ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym do 24,7% w 2002 roku, a wzrést w wieku produkcyjnym do
59,0%. Minimalnie ale sukcesywnie wzrasta udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym — z
15,4% w roku 1997 do 16,3% w roku 2002.

Wojewddztwo podlaskie jest regionem o wielokulturowej 1 wielonarodowosciowej
specyfice. Pod wzgledem etnicznym jest niewatpliwie najbardziej zréznicowane sposrod 16
wojewddztw w kraju.

Obszar wojewddztwa wilaczony jest do makroregionu ,,Zielone Ptuca Polski”. Prawie
32% obszaru podlaskiego objete jest ochrona prawna. Na terenie czterech parkéw narodo-
wych znajduja si¢ unikatowe w skali Europy obiekty przyrodniczo — krajobrazowe. Sa to:

»  Puszcza Biatowieska — Bialowieski Park Narodowy, bedacy jedynym polskim obiektem o
takim charakterze, wpisanym na Liste Swiatowego Dziedzictwa oraz jednym z czterech
uznanych za Rezerwat Biosfery,

» Dolina Narwi — Narwianski Park Narodowy,

» Bagna Biebrzanskie — Biebrzanski Park Narodowy,

» Kompleks rynnowych jezior basenu jez. Wigry — Wigierski Park Narodowy.

Ponadto na terenie wojewddztwa znajduja si¢ unikatowe obiekty krajobrazowe Pusz-
czy Knyszynskiej i Augustowskiej, Suwalski Park Krajobrazowy i Lomzynski — Doliny Na-



rwi, 88 rezerwatow przyrody, 14 obszaréw chronionego krajobrazu oraz 2.055 pomnikéw
przyrody.

Walory krajobrazowe i przyrodnicze (w tym takze kompleksy jezior szczegdlnie po-
wiatow augustowskiego 1 suwalskiego) oraz szereg zabytkéw (nie tylko przyrodniczych)
stwarzaja szerokie mozliwo$ci rozwoju turystyki i wypoczynku, a przez to maja wplyw na
przemieszczanie si¢ ludnosci i w konsekwencji na wzrost nat¢zenia ruchu oraz jego bezpie-
czenstwo.

Wystarczy wspomnie¢, ze w 1999 roku wojewddztwo podlaskie odwiedzito 3,8 min.
turystow. Ponad 80% turystow przebywato na terenie wojewddztwa od dwéch do czterech
dni. W okresie letnim notuje si¢ trzy czwarte przyjazdéw dlugookresowych (powyzej 5 dni).
Potowa ruchu turystycznego to podréze mieszkancéw wojewddztwa. Turysci krajowi pocho-
dza zazwyczaj z wojewOdztw sasiednich, a turysci zagraniczni (ok. 1,3 mln. os6b) przede
wszystkim z Biatorusi, Litwy, Niemiec, Lotwy, Estonii i Rosji. Go$cie ze wschodu stanowili
80% wszystkich turystow zagranicznych. Co ésmy przyjazd zwiazany byt z celami typowo
turystycznymi, pozostate to cel handlowy lub tylko zakupy.

W obrgbie wojewddztwa podlaskiego zlokalizowanych jest osiem drogowych przejs¢
granicznych. Na granicy polsko — litewskiej znajduja si¢ dwa przejscia drogowe. Sa to:

» Budzisko — Kalwarija — obstugujace ruch osobowy i towarowy. Jest to najwigkszy i naj-
nowoczesniejszy terminal na wschodniej granicy, zlokalizowany na trasie I-go Korytarza
Transeuropejskiego ,,Via Baltica”. Przepustowos¢ dobowa tego przejscia wynosi: 2 tys.
samochodéw osobowych, 40 autobuséw i 1,7 tys. pojazdow w ruchu towarowym. W cia-
gu pigciu lat liczba odpraw na tym przejsciu wzrosta o 34,1% i wyniosta w 2002 roku
291.700 pojazdéw oraz 1.828 tys. oséb,

» Ogrodniki — Lazdijaj — obstugujace réwniez ruch osobowy i towarowy, ale tylko dla po-
jazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t z wylaczeniem tadunkéw niebezpiecz-
nych i towar6w wymagajacych kontroli weterynaryjnej i fitosanitarnej. Dobowa przepu-
stowos¢ to: 1,5 tys. samochodéw osobowych i 60 autobuséw oraz 1,7 tys. pojazdéw w
ruchu towarowym. W 2002 roku na przejsciu tym odprawiono 292.5 tys. pojazdéw i
1.154 tys. 0s6b.

Na granicy polsko — biatoruskiej zlokalizowanych jest sze$¢ przej$¢ granicznych:

» Kuznica — Bruzgi — obstuguje mig¢dzynarodowy ruch osobowy i towarowy. Dobowa
przepustowos$¢ to: 1 tys. samochodéw osobowych 1 40 autobuséw oraz 200 pojazdéw w
ruchu towarowym. W 2001 roku odprawiono tu 596 tys. pojazdéw oraz 1.800 tys. os6b.
Przejscie to do 01 stycznia 2003 roku nie bylo czynne.

» Bobrowniki — Bierestowica - obstuguje ruch osobowy i towarowy. Dobowa przepusto-
wos¢ to: 1,5 tys. Samochodéw osobowych i 1,0 tys. pojazdéw w ruchu towarowym. W
2002 roku na przejsciu tym odprawiono 818,7 tys. pojazdéw 1 2.723 tys. 0séb,

» Potowce — Piszczatka — przejscie czynne dla ruchu osobowego obywateli Polski i Biato-
rusi. Dobowa przepustowos¢ to: 750 samochodéw osobowych. W 2002 roku przejscie to
przekroczyto 319,5 tys. pojazdéw i 666 tys. 0séb,

> Lipszczany — Grodno, Jastéwka — Swistocz i Biatowieza — Pierierow to przejicia o
uproszczonym sposobie odpraw celnych.

Polska znajduje si¢ obecnie w okresie dostosowawczym przed wstagpieniem do grona
panstw Unii Europejskiej. Po przystapieniu do UE wschodnia granica naszego panstwa stanie
si¢ jednocze$nie zewngtrzng granica Unii. Zaktada sig, ze nastapi wowczas kilkuprocentowy
spadek ilosci odpraw cudzoziemcéw. Obecnie odprawy te stanowia 90% ruchu granicznego,
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gtéwnie z panstw sasiadujacych z Polska. Konsekwencja tego bgdzie mniejsza liczba autobu-
sOw 1 samochodéw osobowych w ruchu granicznym. Zaostrzone kontrole stanu technicznego
pojazdéw beda eliminowaty, z korzys$cia dla bezpieczenstwa, ruch starszych pojazdéw prze-
wozacych gtéwnie towary. Nie wplynie to jednak na liczbg samochoddéw cigzarowych prze-
kraczajacych granice. Zaktada sig, ze liczba odpraw samochodéw cigzarowych bedzie syste-
matycznie rosnac o kilka procent rocznie.

W opracowanej przez Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego ,,Strategii Rozwoju Woje-
wodztwa Podlaskiego do Roku 2010” teren regionu podzielono na cztery obszary funkcjonal-
ne:

» Centralny — Biatystok jako osrodek kultury, nauki i lecznictwa specjalistycznego jest
osrodkiem metropolitalnym (potencjalnym Europolem) - ukierunkowany na rozwdj han-
dlu migdzynarodowego na bazie przygranicznego polozenia, nowoczesnych galgzi prze-
mystu oraz rozwoj instytucji okotobiznesowych i ustug ponadregionalnych. Gtéwne mia-
sta: Biatystok, Monki, Sokoéika,

» Zachodni — ukierunkowany na rozwdj nowoczesnego rolnictwa oraz przemyshu prze-
twoérczego, na rozwdj infrastruktury i obstugi ruchu tranzytowego, lokowania matych i
srednich przedsigbiorstw. Gtéwne miasta: Lomza, Grajewo, Kolno, Wysokie Mazowiec-
kie 1 Zambrow,

» Potnocny — ukierunkowany ma by¢ na rozwdj turystyki pobytowej i aktywnej oraz roz-
w0j produkcji i ustug w oparciu o mate i srednie przedsigbiorstwa. Gtéwne miasta: Su-
walki, Augustéw i Sejny,

»  Potudniowo - wschodni — ukierunkowany na wielofunkcyjny rozwdj terenéw wiejskich,
w tym pozarolniczych funkcji wsi, dzialalno$¢ produkcyjna i przetwdércza oraz turystyke.
Gtéwne miasta: Bielsk Podlaski, Hajnéwka, Siemiatycze.

Zarysowane w ten sposOb obszary rozwojowe obejma cale wojewddztwo, a wystepu-
jace wewnatrz nich os$rodki miejskie petni¢ bgda rolg centréw rozwojowych 1 beda miaty zna-
czenie subregionalne. Wplynie to na intensywny rozwdj szeroko pojetej komunikacji migdzy
tymi o$rodkami, a jednocze$nie na intensyfikacj¢ ruchu drogowego.

2.2. INFRASTRUKTURA DROGOWA.
2.2.1. ZARZADZANIE DROGAMI I RUCHEM DROGOWYM.

Stosownie do przepiséw art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (jednolity tekst - Dz.U. z 2003r. Nr 58, poz. 515) - Wojewoda sprawuje nadzor
nad zarzadzaniem ruchem na drogach wojewoddzkich, powiatowych i gminnych oraz na dro-
gach publicznych potozonych w miastach na prawach powiatu, natomiast Minister Infra-
struktury sprawuje nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych.

W ramach tego zadania dokonywana jest okresowa ocena organizacji ruchu pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz konieczno$ci zapewnienia ruchu tranzyto-
wego.

Organami zarzadzajacymi ruchem na drogach publicznych sa :

» Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - w odniesieniu do drég krajowych ;

» Marszatek Wojewddztwa - w odniesieniu do drég wojewddzkich (z wytaczeniem drég
potozonych w miastach na prawach powiatu);

» Starostowie powiatéw - zarzadzaja ruchem na drogach powiatowych i gminnych ;
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» Prezydenci Miast na prawach powiatu (Biategostoku, L.omzy i Suwatk) zarzadzaja
drogami znajdujacymi si¢ w granicach tych miast (z wyjatkiem autostrad i drég eks-
presowych).

Organy zarzadzajace ruchem analizuja istniejaca organizacj¢ ruchu - szczegdlnie w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i jego efektywnos$ci oraz opracowuja projekty or-
ganizacji ruchu.

Szczegdtowy zakres zadan organdw zarzadzajacych ruchem oraz organdéw sprawuja-
cych nadzor nad zarzadzaniem ruchem uregulowany jest przepisami rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 pazdziernika 2000r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach (Dz.U. Nr 90, poz. 1006).

Zarzadcami drég stosownie do przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (tekst jednolity — Dz.U. z 2000r. Nr 71, poz. 838 z p6zn. zm. - na terenie woje-
wodztwa podlaskiego sa :

» Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad (Oddziat Generalnej Dyrekcji w
Biatymstoku) - drogi krajowe;

» Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego - drogi wojewoddzkie;

» Zarzady Powiatow - drogi powiatowe,

» Prezydenci Miast — wszystkie drogi publiczne na terenie miast z wyjatkiem ulic w
Biatymstoku znajdujacych si¢ w ciagu drogi K — 8 (ul. Gen. Kleeberga i Gen.
S.Maczka oraz Al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego na odcinku od ul. Gen. S.Maczka
do granic miasta), dla ktérych zarzadca jest GDDKIA,

» Burmistrzowie i Wjtowie - Miast i Gmin — drogi gminne.

Do zarzadcow drég naleza m.in. takie zadania jak:

a) opracowywanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej,

b) opracowywanie projektow planéw finansowania budowy, utrzymania i ochrony drég
oraz obiektow mostowych,

¢) utrzymanie nawierzchni, chodnikéw, obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczaja-
cych ruch i1 innych urzadzen zwigzanych z droga,

d) realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu,

e) koordynacja rob6t w pasie drogowym,

f) wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego, na zjazdy z drég, na przejazdy po
drogach publicznych pojazdéw z tadunkiem lub bez tadunku o masie, naciskach osi
lub wymiarach przekraczajacych okreslone wielkosci,

g) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i1 obiektéw mostowych,

h) wykonywanie rob6t interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpieczajacych,

i) przeciwdziatanie niszczeniu drég przez innych uzytkownikéw,

j) wprowadzanie ograniczen badz zamykanie drog i drogowych obiektéow mostowych
dla ruchu oraz wyznaczanie objazdéw, gdy wystgpuje bezposrednie zagrozenie bez-
pieczenstwa os6b lub mienia,

k) dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego.

O ile system zarzadzania drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi jest
ujednolicony i czytelny, to w miastach na prawach powiatu grodzkiego drogami zarzadzaja
jednostki administracyjne o zréznicowanej strukturze i zakresie kompetencji.

W Biatymstoku inwestycje w zakresie budowy i modernizacji drég prowadzi Wydziat
Budownictwa i1 Inwestycji Urzgdu Miejskiego za$ zadania w zakresie utrzymania oraz zarza-
dzania ruchem sa w gestii Zarzadu Drég (majacego prawa wydziatu).
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W Lomzy zarzadca wszystkich drég miejskich jest Prezydent Miasta - nie powotano
Zarzadu Drég. Utrzymaniem drég zajmuje si¢ Miejskie Przedsigbiorstwo Gospodarki Komu-
nalnej i Mieszkaniowej - Zaktad Budzetowy.

W Suwatkach Zarzad Miasta dziatajac m.in. w oparciu o art. 21 ust. 1 ustawy o dro-
gach publicznych (Dz.U. nr 71 poz. 838 z 2000r.) powierzyl zaréwno zarzadzanie wszystkimi
ulicami, jak i zarzadzanie ruchem na nich jednostce o nazwie Miejska Dyrekcja Inwestycji 1
Komunikacji. Na skutek takiego rozwigzania organizacyjnego caloksztatt problematyki doty-
czacej drég miejskich (ulic) nalezy do kompetencji jednej jednostki organizacyjne;.

Taka réznorodno$¢ rozwiazan organizacyjnych dotyczacych problematyki zarzadzania
drogami i1 organizacja ruchu na nich wplywa na priorytety zadan, a przez to moze niekorzyst-
nie oddziatywa¢ na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
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SCHEMAT ZARZADZANIA RUCHEM NA DROGACH PUBLICZNYCH *)

ORGAN SPRAWUJACY NADZOR NAD

ZARZADZANIEM RUCHEM NA DROGACH |

MINISTER WEASCIWY
DO SPRAW TRANSPORTU WOJEWODA
(INFRASTRUKTURY) l

-
—
e

*) — zarzadzanie ruchem na drogach wewnetrznych nalezy do zarzadcy drogi.

**) — za wyjatkiem drég polozonych w granicach administracyjnych miast na prawach
powiatu.
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SCHEMAT ZARZADZANIA DROGAMI PUBLICZNYMI

k)
KRAJOWE |«
GENERALNA DYREKCJA
DROG KRAJOWYCH I
AUTOSTRAD W B-STOKU
**)
PODLASKI ZARZAD WOJEWODZKIE |
DROG WOJEWODZKICH
) KATEGORIA
DROGI
<
JEDNOSTKA *) POWIATOWY HORRTLAIONATE PUBLICZNE]
ORGANIZACYINA 2
(POMOCNICZA) ZARZAD DROG
BEDACA
ZARZADEM DROGI
GMINNE —
ZARZAD DROG
‘WSZYSTKIE DROGI
PUBLICZNE W GRANICACH
MIAST NA PRAWACH
POWIATU Z WYJA:TKIEM <—
ZARZAD DROG EKSPRESOWYCH

*) — moze by¢ utworzona przez sejmik, rad¢ powiatu lub rade gminy.
*%) — za wyjatkiem drég polozonych w granicach administracyjnych miast
na prawach powiatu.
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2.2.2. CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWE].

Podstawowa sie¢ drogowa w wojewddztwie stanowia:

L.p Rodzaj drogi Y.aczna dlugos¢ (km)
Drogi krajowe 933,2
2. |Drogi wojewddzkie 1.188,7
Drogi powiatowe: 7.713,3
w tym drogi twarde stanowiq 70% 5.403,7
4. |[Drogi gminne: 8.177,0
w tym drogi twarde stanowiq 29,9 % 2.445,0

Istniejaca sie¢ drég krajowych zapewnia podstawowe potaczenia w ruchu migdzyre-
gionalnym. W skali wojewddztwa uktad sieci drég jest korzystny. Sposréd 14 gtéwnych miast
bedacych siedzibami powiatéw - 7 jest weztami drog krajowych , 6 dalszych ma bezposred-
ni dostgp do drég krajowych. Jedynie miasto Hajnéwka nie ma bezposredniego dostgpu do
drogi krajowej, jest natomiast we¢ztem drég wojewodzkich .

Duzym obciazeniem dla wojewddztwa (cho¢ jednoczesnie i szansg rozwoju regionu)
jest przebieg tras tranzytowych w ruchu mi¢dzynarodowym, przy niedostosowanym do nate-
zenia ruchu uktadzie komunikacyjnym.

Przez teren wojewddztwa podlaskiego przebiegaja drogi krajowe:

L.p. [ Nr drogi Nazwa drogi Dlugos¢ od-
cinka

1. 8 Warszawa — Bialystok — Augustéw — Suwalki — Granica 217,157 km
Panstwa (Budzisko)

2. 16 Etk — Augustéw — Granica Panstwa (Ogrodniki) 65,782 km

3. 19 Granica Panstwa (Kuznica Biatostocka) — Biatystok - Lu- 150,394 km
blin

4. 58 Pisz — Szczuczyn 5,392 km

5. 61 Warszawa — L.omza — Augustow 120,706 km

6. 62 Sokotéw Podlaski — Siemiatycze 22,020 km

7. 63 Pisz — Kisielnica — Lomza — Zambréw - Siedlce 71,383 km

8. 64 F.omza — Jezewo Stare 46,863 km

9. 65 Etk — Biatystok — Granica Panstwa (Boborwniki) 119,576 km

10. 66 Zambréw — Bielsk Podlaski — Granica Panstwa (Potowce) 113,903 km

Droga krajowa K-8 (projektowana VIA BALTICA) Warszawa - Biatystok - Suwalki -
Kaunas - Tallin — Helsinki nalezy do Transeuropejskich Sieci Transportowych.

Z oceny rozmieszczenia drég krajowych 1 wojewddzkich wynika, iz podstawowe po-
trzeby w zakresie wzajemnych powiazan pomigdzy gtéwnymi jednostkami osadniczymi sa
zaspokojone.

Mozna przyjaé, ze drogi wojewddzkie stanowia uzupelniajaca sie¢ potaczen drogo-
wych w wojewddztwie podlaskim w stosunku do drog krajowych. Drogi te funkcjonuja jako
drogi regionalne lub lokalne i tacza miasta majace istotne znaczenie dla wojewddztwa, np.
siedziby zarzadow powiatowych. W innych przypadkach sa dogodnymi potaczeniami migdzy
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drogami krajowymi albo wioda w kierunku wschodniej i pétnocnej granicy panstwa stano-
wiac uktad komunikacyjny w ramach ruchu przygranicznego.

Najwigksze znaczenie dla regionu maja drogi:

» obstugujace wezel Biatystok (nr 678 Bialystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie, nr
681 Roszki Wodzki — Lapy — Po§wigtne — Bransk — Ciechanowiec i nr 682 Lapy — Tu-
rosn Dolna — Markowszczyzna oraz nr 676 Bialystok — Suprasl — Krynki — granica
panstwa),

» posiadajace alternatywny przebieg w stosunku do trasy ,,Via Baltica” (nr 677 Lomza
/droga 63/ — Sniadowo — Ostrow Mazowiecka — Malkinia — Koséw Lacki — Sokotéw
Podlaski i nr 671 Sokolany — Korycin — Knyszyn — Stare Jezewo — Sokoty),

» stanowiaca najkrétsze potaczenie z potnocno-zachodnia Polska jako droga do przej-
scia granicznego w Ogrodnikach (nr 653 Sedranki — Bakatarzewo — Suwatki — Sejny —
Pockuny),

» stanowiaca najkrétsze potaczenie Hajnéwki z Bialymstokiem (nr 685 Zabtudéw — Na-
rew — Nowosady — Hajnowka — Kleszczele),

» gléwna droga dojazdowa do Biatowieskiego Parku Narodowego i tacznik dwdéch zna-
czacych osrodkéw powiatowych (nr 689 Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Bialowieza —
granica panstwa),

» stanowiaca najkrétsze potaczenie regionu z Olsztynem jako droga o znaczeniu mig-
dzyregionalnym (nr 645 Myszyniec — Dgby — Nowogréd — Lomza).

Zar6éwno drogi krajowe, jak 1 wojewddzkie, w szeregu przypadkach przebiegaja przez
tereny zabudowane (centra obszar6w miejskich 1 wiejskich) stwarzajac sytuacj¢ naktadania
si¢ na siebie szybkiego ruchu tranzytowego z wolnym ruchem lokalnym (przyczyna tego jest
brak obwodnic).

Mniej korzystna jest sytuacja w zakresie drég lokalnych: powiatowych i gminnych.
Wskaznik gestosci drég o nawierzchni twardej wynosi 52,9 km/100 kmz, co stanowi zaledwie
64,6 % s$redniej krajowej. Niedorozwdj sieci drég powiatowych i gminnych o nawierzchni
twardej stanowi powazna barier¢ rozwoju gospodarczego i obniza standard zycia ludnosci.
Najpowazniejsza bariera dla rozwoju spoteczno — gospodarczego regionu w zakresie infra-
struktury drogowej jest stan techniczny sieci drogowe;.

2.2.3. OCENA STANU DROG.

Zarzadzajacy drogami wojewddztwa podlaskiego ocenili stan zarzadzanych przez sie-
bie drég w skali od 1 do 5 uwzgledniajac:

a) strukture sieci drogowej,

b) geometrie drog,

c) stan nawierzchni i poboczy,

d) twarde otoczenie drog,

e) geometrie skrzyZowan,

f) elementy organizacji ruchu,

g) organizacje ruchu osob niechronionych (rowerzystow i pieszych).

a) struktura sieci drogowej. Ogdlnie oceniono ja jako dobra. Sposréd Powiatowych
Zarzadéw Drég dwie jednostki (Biatystok i Hajnodwka) ocenity struktur¢ na bardzo
dobra, szes¢ jednostek na dobra i sze$¢ na dostateczna,
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b) geometria drég. Oceniono ja juz znacznie nizej bo od 2 do 3.

Drogi krajowe wojewddztwa podlaskiego maja wystarczajaca geometri¢ dla zapew-
nienia warunku przepustowosci, ale wystgpuje szereg mankamentéw majacych nieko-
rzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu:

» PrzejScia drdg przez miejscowosci — na odcinkach przej$¢ przez miejscowosci za-
znacza si¢ najwigkszy wplyw ruchu lokalnego na warunki i bezpieczenstwo ruchu.
Sprzeczno$¢ intereséw ruchu przelotowego zainteresowanego szybkim przejazdem
i ruchu lokalnego z licznymi manewrami skr¢tu i przejazdami w poprzek gtéwne;j
trasy oraz ruchem pieszym powoduje, Ze istniejace waskie przekroje drogi sa naj-
czgsciej niewystarczajace do zapewnienia optymalnych warunkéw ruchu na terenie
miejscowosci. Najtrudniejsza sytuacja ze wzgledu na duzy ruch, zwarta zabudowg i
duza ilo$¢ skrzyzowan wystepuje w Wasilkowie, Sokétce, Augustowie, Zambro-
wie. Aby zapewni¢ mozliwosci ksztalttowania bezpieczniejszego przekroju drogi
krajowej konieczna bytaby szeroko$¢ jezdni na przejsciu przez miejscowos¢ na po-
ziomie min. 10,0 — 10,5 m. — dla potrzeb wydzielenia lewoskrgtéw, umieszczenia
azyli dla pieszych, wysepek na wlotach do miejscowosci, itd. W przypadku braku
takich mozliwosci jedynym srodkiem poprawy warunkéw ruchu jest budowa ob-
wodnicy miejscowosci. Pozytywna perspektywa w tym zakresie jest planowana bu-
dowa obwodnic Wasilkowa, Augustowa i Zambrowa, ktéra ma szansg realizacji w
najblizszej przysztosci.

» Pas drogowy, obstuga ruchu lokalnego (zjazdy) — ze wzgledu na duza ilo$¢ samo-
dzielnych, czgsto waskich dziatek, powstalych w wyniku dawnych niekontrolowa-
nych podziatéw i1 koniecznos¢ zapewnienia dostgpu do nich z drogi publicznej ist-
nieje niekorzystna dla brd sytuacja, ze na drodze przelotowej na wysokosci kazdego
zjazdu odbywaja si¢ manewry skretu 1 wiaczania si¢ do ruchu. Brakuje natomiast
terenu w pasie drogowym, aby urzadzi¢ réwnolegte drogi zbiorcze obstugujace
zjazdy na danym odcinku drogi, tym bardziej, ze wiele zjazdéw ma charakter pu-
bliczny i stuzy podiaczeniu obiektéw zwigzanych z prowadzona dziatalnos$cia go-
spodarcza.

» Szerokos¢ pasow ruchu — prawie potowa drég krajowych posiada jezdnie o szero-
kosci ponizej 7,0 metréw. W przypadku drog krajowych klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego) szerokos$¢ ponizej 7m jest na ok. 20% ich dtugosci. Niemniej jed-
nak szerokos¢ 7,0 m. jest szerokoscia pozadana na calej sieci drég krajowych.

» Uksztattowanie drogi w planie — na drogach krajowych wystepuje wiele tukow po-
ziomych o nienormatywnych parametrach, czgsto w potaczeniu z tukami piono-
wymi ograniczajacymi widoczno$¢.

Drogi wojewodzkie:

» Szerokos¢ pasow ruchu — prawie w 35% posiadaja nienormatywna szeroko$¢ jezdni
tj. w przypadku drég klasy G<6,0m, za$ klasy Z<5,5m,

» Uksztattowanie drogi w planie — wystgpuja niezgodne z obowigzujacymi warun-
kami technicznymi promienie tukéw zaréwno poziomych jak i pionowych.

» Stan poboczy — w nielicznych przypadkach stwierdzono mniejsza, od wymaganych
przepisami, szeroko$¢ poboczy tj. dla drég klasy G<1,25m, za$ klasy Z<1,0m

Drogi powiatowe - Zarzady Drég Powiatowych generalnie oceniaja geometri¢ drég
powiatowych na dostateczna. Jedynie w powiecie sejnenskim oceniono ja na dobra.
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¢) stan nawierzchni i poboczy.

Drogi krajowe — stan nawierzchni na drogach krajowych jest oceniany wg obowia-
zujacego i ujednoliconego w skali kraju Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) —
w zakresie pigciu parametréw decydujacych o kondycji nawierzchni i jej walorach
uzytkowych.

SUMARYCZNA OCENA STANU NAWIERZCHNI (2002)

Klasa stanu drogi [km]
Parametr A B C D
Wskaznik spekan 248,91 27% |585,7| 64% | 73,7 | 8% | 10,9 | 1%
Réwno$¢ podtuzna 267,8| 29% |518,8| 56% |102,9| 11% | 29,6 | 3%
Koleiny 359,21 39% |321,1| 35% |171,7| 19% | 67,0 | 7%
Stan powierzchni 413,0| 45% |471,7| 51% | 28,2 | 3% 6,2 1%
Wiasciwosci przeciwposlizgowe |[204,5| 22% [628,8| 68% | 75,9 | 8% | 10,0 | 1%

gdzie:

Klasa A — stan dobry

Klasa B — stan zadowalajacy

Klasa C — stan niezadowalajacy (planowanie zabiegéw remontowych)
Klasa D — stan zlty (konieczna natychmiastowa interwencja)

Stan nawierzchni sieci drog krajowych wojewodztwa
Podlaskiego.

Charakterystyka tempa degradacji nawierzchni w latach 1998 + 2002, wg SOSN.

1998 ROK 1999 ROK 2000 ROK 2001 ROK 2002 ROK

31%
~ 37% \ 48% 38%

I - STAN ZLY (konieczny natychmiastowy remont)

= STAN NIEZADOWALAJACY (wymagany remont w ciqgu 13 lat)
I - STAN DOBRY

Nie jest prowadzona systemowa ocena stanu poboczy. W tym zakresie wystg-
puje problem niewystarczajacej szerokosci poboczy na wielu odcinkach drég. Czgsto
dotyczy to sytuacji, kiedy droga przechodzi po wysokim nasypie. Uciazliwe jest tez
utrzymanie gruntowych poboczy (konieczne sa czgste zabiegi uzupelniania poboczy
lub ich $cinki).

Drogi wojewddzkie — stan nawierzchni i poboczy drég wojewddzkich oceniono ogdl-
nie na dostateczny.

Na drogach wojewddzkich bardzo dobre nawierzchnie sa na dtugosci 96 km
(8,0%), a dobre na 409 km (34,4%). Na 363 km stan nawierzchni oceniono jako za-
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dawalajacy, a na okoto 230 km jako zty i na 91 km jako bardzo zty. W sumie 27%
ogolnej sieci drog wojewddzkich ma zta lub bardzo zta nawierzchnig jezdni.

Stan techniczny nieutwardzonych poboczy drég wojewddzkich oceniono: jako
bardzo dobry zaledwie na dtugosci 7 km, jako dobry na ok. 320 km, jako zadowalaja-
cy na 434 km, jako zty na 395 km, a jako bardzo zty na ponad 33 km. Generalnie
wige, przy zastosowaniu Sredniej wazonej, stan poboczy dla catej sieci drog woje-
wadzkich ocenia si¢ na poziomie nieco nizszym niz zadowalajacy — $rednia 2,89.

Drogi powiatowe — stan nawierzchni i poboczy drég powiatowych oceniono ogdlnie
na dostateczny. Jedenascie zarzadéw drég powiatowych ocenito nawierzchnie drég i
poboczy na poziomie dostatecznym (3,0), trzy jednostki (Augustow, Biatystok i Kol-
no) na poziomie ztym lub bardzo ztym (2,0).

d) twarde otoczenie drég. Na skutek zjechania pojazdu z korony drogi na ciezko$¢
wypadkoéw (ilos¢ ofiar) ma niebagatelny wplyw tzw. ,twarde otoczenie drogi” czyli
obecnos¢ obiektow (np. budynkéw, ogrodzen, stupdéw czy drzew).

Drogi krajowe

Drzewa w koronie drogi - Na obecnej sieci drég krajowych problem ,,twardego oto-
czenia” z tytulu usytuowania drzew w koronie drogi wystgpuje sporadycznie.

Stupy energetyczne — w zastgpstwie drzew problemem staja si¢ stupy elektryczne.
Fatwos$¢ pozyskania przez gminy $rodkéw finansowych na budowg oswietlenia przy-
droznego powoduje, ze pojawiaja si¢ stupy przydrozne. Idea jest, aby nie dopusci¢ do
sytuacji, zeby likwidowane od lat — dla poprawy bezpieczenstwa - drzewa przydrozne
zastgpowane byty stupami, w praktyce jednak nie jest to proste.

Z uwagi na mozliwos¢ uzyskania przez Gminy Srodkéw finansowych na
oswietlenie pojawil si¢ trend budowy o$wietlenia nawet w sytuacjach czg¢sto nieuza-
sadnionych. Gminy nie zawsze biora pod uwage swoje mozliwosci finansowania
zwiazanego z utrzymaniem o$wietlenia (optaty za energi¢ elektryczna), co prowadzi
do kreowania twardego otoczenia (stupy), z ktérego nie zawsze sa korzysci jezeli cho-
dzi o o$wietlenie, bo ze wzgledu na oszczg¢dnosci latarnie sa wylaczane.

GDDKIiA opiniuje wystapienia gmin dotyczace budowy nowego o$wietlenia
pod katem jego zasadnos$ci. Dopuszczane sa do stosowania tylko stupy stalowe cien-
koscienne i prowadzenie linii kablowej, okreslana tez jest odlegtos¢ stupéw od krawe-
dzi jezdni (maksymalnie mozliwe odsunigcie od krawedzi jezdni). W praktyce nie jest
jednak mozliwe stworzenie takiej sytuacji, aby mozna byto méwi¢ o rozwiazaniu pro-
blemu. Wynika to najczgsciej z tej prostej przyczyny, ze o$wietlenie jest dla Gminy
najprostszym sposobem wykazania aktywnosci — za dodatkowe pieniadze. W rzeczy-
wistos$ci najbardziej pozadanym dzialaniem bytaby czesto budowa ciagdéw pieszych,
na ktére trzeba byloby wygospodarowac pieniadze z budzetu Gminy. Ze wzgledu na
koszty nie przewiduje si¢ tez najprostszych zabezpieczen w linii stupéw, takich jak ba-
riery energochtonne. Ponadto trudno jest oprzec si¢ na przepisach, ktére precyzuja tyl-
ko wymagania minimalne w zakresie odlegtosci od krawedzi jezdni, co nie jest zgod-
ne z duchem tworzenia bezpiecznego otoczenia drogi.

Droga w lesie - do twardego otoczenia drég krajowych mozna zaliczy¢ blisko potozo-
ne drzewa w terenach lesnych oraz zadrzewione przeciwskarpy, ktére wystepuja w
szczegblnosci w terenach zalesionych w przypadku drogi prowadzonej w waskim wy-
kopie. W takich miejscach ograniczenia w ksztalttowaniu wlasciwego otoczenia drogi
wynikaja ze zbyt maltych szerokos$ci pasa drogowego, co jest charakterystyczne dla
drég przechodzacych przez lasy.
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Drogi wojewédzkie — na drogach wojewddzkich, podobnie jak na krajowych, przy-
padki obecnosci obiektow w pasie drogowym w odleglosci zagrazajacej bezpieczen-
stwu ruchu drogowego i wymagajace wykonania energochlonnego zabezpieczenia,
wystgpuja sporadycznie.

Stwierdzono jedynie potrzebe wymiany ponad 25 km sztywnych betonowych
barier drogowych na konstrukcje bardziej podatne (stalowe lub aluminiowe).

W przypadkach przebiegu drogi przez tereny lesne wystgpuje problem iden-
tyczny jak na drogach krajowych.

Drogi powiatowe — na drogach powiatowych w powiecie tomzynskim i sokélskim za-
rzadcy drég oceniaja otoczenie jako niezadowalajace (ocena 2,0). Widza wigc istnie-
nie tego problemu jako zagrozenie bezpieczenstwa drogowego. Osiem jednostek po-
wiatowych ocenia swoje drogi pod tym wzgledem na poziomie dostatecznym, a cztery
na poziomie dobrym.

e) geometria skrzyzowan. Zagadnienie to powinno by¢ rozpatrywane przede wszyst-
kim w kontekscie natgzenia ruchu, znaczenia komunikacyjnego drég, z ktérymi drogi
te si¢ krzyzuja, a takze bezpieczenstwa ruchu.

Drogi krajowe - potrzeby w zakresie poprawy geometrii skrzyzowan zwigkszyly si¢
w wyniku rozwoju motoryzacji, a w konsekwencji znacznego wzrostu nat¢zenia ruchu
w latach 90-tych. Geometria adekwatna do potrzeb wystgpuje tylko na najwigkszych
skrzyzowaniach w obszarach zabudowanych. Prowadzone sa sukcesywne dziatania
zmierzajace do poprawy sytuacji w tym zakresie. Od kilku lat zasada jest wprowadza-
nie zmian geometrii skrzyzowan poprzez wydzielenie dodatkowych paséw ruchu do
skretow w lewo 1 ewentualnie w prawo - przy projektowaniu przebudowy drég. Za-
kres dziatan jest czesto ograniczony mozliwosciami terenowymi, w przypadku obsza-
row zabudowanych nie ma najczgsciej mozliwosci pozyskania dodatkowego terenu.

7 uwagi na uzaleznienie zmian geometrii od mozliwosci finansowania, szanse
na pozytywne zmiany w tym kierunku maja przede wszystkim gtéwne drogi krajowe
prowadzace ruch do najwigkszych przejs¢ granicznych. Nalezy widzie¢ tu pozytywne
aspekty przebudowy skrzyzowan na tzw. ,,male ronda”.

Drogi wojewodzKkie - wady skrzyzowan w postaci: nienormatywnego kata przecigcia
osi drég, braku kanalizacji ruchu (duza liczba potencjalnych punktéw kolizji), nie-
czytelno$ci rozwiazania w uktadzie organizacji ruchu czy niedostosowania szerokosci
wlotéw do potrzeb ruchu stwierdzono w relatywnie matej ilosci przypadkéw (mnie;j
niz 5% z 1.143 skrzyzowan). Nalezy jednak stwierdzi¢, ze zle geometrycznie rozwia-
zane skrzyzowania wystgpuja gtéwnie w terenie zabudowanym, co w konsekwencji
czyni ich przebudowy bardzo drogimi, a w konsekwencji rzutuje na ostateczna oceng
problemu.

Drogi powiatowe - pod wzgledem geometrii skrzyzowan, drogi powiatowe w trzech
powiatach ocenione zostaly na poziomie dobrym (Sejny, Siemiatycze i Suwatki), w
dziesi¢ciu na poziomie dostatecznym (ocena 3,0), a tylko w jednym (Wysokie Mazo-
wieckie) na poziomie niezadowalajacym (2,0).

f) elementy organizacji ruchu. Elementy organizacji ruchu sa $cisle zwiazane z geo-
metria drog 1 skrzyzowan. Z ograniczen aktualnej geometrii wynikaja ograniczenia or-
ganizacji ruchu. Chodzi tu przede wszystkim o zagospodarowanie przekroju po-
przecznego drogi, takie jak: dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniach poza obszarami
zabudowanymi oraz lewoskrety i azyle dla pieszych w obszarach zabudowanych.
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Drogi krajowe — na drogach krajowych istniejacy stan organizacji ruchu oceniono ja-
ko dostateczny (3,0), a kierunki dziatania w tym zakresie jako bardzo dobre (5,0).

Pozytywnymi kierunkami zmian w zakresie organizacji ruchu na drogach kra-
jowych sa:

» Uwzglednianie ruchu lokalnego przy realizacji przejs¢ drég krajowych przez miej-
scowosci (lewoskrety, azyle dla pieszych, drogi pieszo-rowerowe, wysepki, itd.)
Pozytywne zmiany w tym zakresie ida wraz z realizacja przebudowy drég, ktéra
jest aktualnie prowadzona np. na odcinkach drég krajowych nr 61 Grajewo — Raj-
gréd i nr 65 Biatystok — Bobrowniki (przej$cie przez miejscowosci Zascianki —
Grabowka). Niezaleznie od realizacji duzych zadan przygotowywane sa dokumen-
tacje uwzgledniajace poprawe bezpieczenstwa ruchu na przej$ciach drogi krajowe;j
nr 8 przez miejscowosci Nowinka i Augustéw oraz drogi krajowej nr 19 przez
Bielsk Podlaski. Pozytywne zmiany w tym zakresie mozna dostrzec w projektach
opracowywanych w ostatnich latach, kiedy zaznaczyt si¢ pozytywny trend w zakre-
sie brd.

» poprawa jakoSci oznakowania poziomego — oznakowanie poziome grubowarstwo-
we na nowych nawierzchniach w miejscach, w ktérych wymagana jest zwigkszona
trwatos¢ oznakowania;

» linie akustyczne ,,vibro-line” na liniach krawedziowych (droga krajowa nr 8 War-
szawa — Biatystok);

» ,.kocie oczka” dla poprawy prowadzenia ruchu w warunkach zmniejszonej przej-
rzystosci powietrza;

» utrzymywanie wysokiego standardu znakow pionowych;

» poprawy jakosci oznakowania kierunkowego - w roku 2002 I etap, w roku 2003 —
kontynuacja — zaréwno w zakresie parametréw technicznych, jak rowniez w zakre-
sie prowadzenia ruchu na catych ciagach drogowych (spdjnos¢ informacji);

» wysoki standard sygnalizacji Swietlnych — nowe sygnalizacje projektuje si¢ jako
akomodacyjne z latarniami z diodami LED (np. skrzyzowanie w Piatnicy na drodze
61).

W zakresie organizacji ruchu na drogach krajowych wystgpuja nastgpujace
problemy:

» brak mozliwosci realizacji pozqdanej organizacji ruchu - na przejsciach przez
wiele miejscowosci nie ma mozliwosci uwzglednienia potrzeb ruchu lokalnego, w
tym pieszego — ze wzgledu na ograniczenia terenowe lub duzy zakres robot. Nawet
budowa ciagdéw pieszych moze by¢ problemem, jezeli mozliwe jest ich usytuowa-
nie tylko bezposrednio przy jezdni, jak jest w przypadku wielu miejscowosci z do-
mami w bezposrednim otoczeniu drogi. Budowa chodnika w takiej sytuacji wiaze
si¢ z rozwiazaniem m.in. odwodnienia (kanalizacja deszczowa) oraz przebudowa
drogi, co staje si¢ duza inwestycja.

» wiqczanie do ruchu obiektow z prowadzonq dziatalnosciq gospodarczq — z nateze-
nia ruchu na drodze wynika koniecznos$¢ stosowania dodatkowych paséw do skregtu
w lewo lub podiaczenia obiektu tylko dla relacji w prawo (dotyczy to zaréwno
obiektéw istniejacych, np. stacje paliw, jak i1 projektowanych). Jednak w praktyce -
z uwagi na duze koszty - pojawiaja si¢ problemy, kto ma realizowa¢ przebudoweg
drogi, jak w sposéb ptynny dostosowywac organizacj¢ ruchu do zmieniajacych sig
uwarunkowan na drodze, nie wywotujac protestéw poszczegdlnych wtascicieli. Jest
to trudny problem w skali catego kraju.
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» problemy przy wprowadzaniu zmian organizacji ruchu — ludzie Zle reaguja na
zmiany, szczegdlnie, jezeli dotycza one jakichkolwiek ograniczen (np. dostgp z
jednego kierunku), bez ktérych nie jest mozliwa poprawa sytuacji. Sa przepisy i
uprawnienia organu zarzadzajacego ruchem, ale jednoczesnie brakuje powszechne;j
$wiadomosci, ze zmiany w tym zakresie s sprawa naturalng uzalezniona m.in. od
zmian zachodzacych w natgzeniu ruchu czy zagospodarowaniu otoczenia drogi, ale
stuza przeciez wszystkim uczestnikom ruchu.

Drogi wojewodzkie - w zakresie organizacji ruchu istniejacy stan oceniono jako do-

bry. Na oceng ta maja wptyw:

» oznakowanie pionowe — wymiana i wprowadzanie coraz lepszego jakosciowo
oznakowania ciagle trwa, a podstawowym ograniczeniem w jego sfinalizowaniu sa
srodki finansowe,

» cienkowarstwowe oznakowanie poziome — istniejace oznakowanie jest corocznie
odnawiane. Sa jeszcze odcinki kwalifikujace si¢ do wykonania tych prac, jednak
stan techniczny ich nawierzchni czyni to przedsigwzigcie ekonomicznie nieuzasad-
nionym,

» oznakowanie niekonwencjonalne — ze wzgledu na znaczne koszty, tylko w matym
stopniu, wprowadza si¢ oznakowanie w postaci powigkszonych znakéw pionowych
na wysiggnikach, znakéw poziomych z tworzywa termoplastycznego umieszcza-
nych na nawierzchni jezdni, poziomego oznakowania z mas termoplastycznych,
odblaskéw jedno- lub wielokierunkowych,

» inne rozwiqzania organizacyjne — coraz czesciej realizowane sa takie rozwiazania
techniczne jak mate ronda, ktére determinuja organizacj¢ ruchu czy zatoki autobu-
sowe, ktore poprawiaja warunki bezpieczenstwa ruchu.

Drogi powiatowe - w zakresie elementéw organizacji ruchu ocenione zostaty przez
zarzadcow w siedmiu powiatach na dostatecznie (3,0) 1 w siedmiu na dobrze (4,0).

g) organizacja ruchu oséb niechronionych. Ogélnie nalezy stwierdzi¢, ze organiza-
cja ruchu oséb niechronionych (pieszych i rowerzystow) w wojewddztwie podlaskim
jest na niskim poziomie. Ze wzgledu na geometri¢ drég, zte pobocza i brak segregacji
ruchu istnieje powazne zagrozenie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych podczas
wspOlnego poruszania si¢ po drogach z innymi pojazdami.

Drogi krajowe — na drogach krajowych istniejacy stan organizacji ruchu oséb nie-
chronionych oceniono jako dostateczny (3,0).

Rowerzysci - drogi dla roweréw sa realizowane w ramach projektéw przebudowy
drég, jezeli potrzeba taka wynika z natg¢zenia ruchu rowerowego i sa mozliwosci po-
zyskania gruntéw. Przykladem jest realizowany odcinek drogi krajowej nr 61 Grajewo
— Rajgréd. Zostaly opracowane projekty przejscia odcinkéw drég krajowych nr 8 i nr
19 przez miejscowosci Augustow i Bielsk Podlaski, gdzie w ramach zmian organizacji
ruchu wprowadzono usprawnienia dla ruchu pieszego (azyle na przejsciach dla pie-
szych, chodniki, sygnalizacja $wietlna) i rowerowego (drogi rowerowe — wylaczenie
ruchu rowerowego z jezdni, a w szczeg6lnosci ze skrzyzowan, przejazdy dla rowerzy-
stow w sasiedztwie przej$¢ dla pieszych). Bielsk Podlaski jest przyktadem miejscowo-
sci, gdzie w skali wojewddztwa wystgpuje najwigksze natgzenie ruchu rowerowego.
Rower jest tu bardzo popularnym $rodkiem lokomocji uzywanym przez caty rok. Au-
gustow natomiast charakteryzuje si¢ duzym natgzeniem ruchu rowerowego w sezonie
letnim. Realizacja bgdzie zalezala od uzyskania pozwolenia na budowe.
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Piesi — ciagi piesze, azyle na przej$ciach dla pieszych. Przyktady: jak wyzej oraz dro-
ga nr 65 odcinek Zascianki — Grabowka, skrzyzowanie drég krajowych nr 61 1 64 w
Piatnicy (sygnalizacja wzbudzana, azyle), droga nr 8 na odcinku przejscia przez Biaty-
stok (sygnalizacje Swietlne, azyle, ktadka nad jezdnia), skrzyzowanie drog krajowych
nr 61 i 65 w Grajewie i skrzyzowanie w Sokoétce (sygnalizacja $wietlna, azyle), itd.
Generalnie w ramach projektow wykonywanych w ostatnich latach uwzgledniane sa
potrzeby ruchu lokalnego, w tym pieszego.

Drogi wojewodzkie - na drogach wojewddzkich istniejacy stan organizacji ruchu oséb
niechronionych oceniono jako zty (ocena 1,0) dla rowerzystéw i jako dostateczny
(ocena 3,0) dla pieszych.

Rowerzysci — aktualnie w pasach drogowych funkcjonuja dwa wydzielone ciagi pie-
szo-rowerowe o lacznej dtugosci 2,4km. Ze wzgledu na geometri¢ drég 1 brak segre-
gacji ruchu istnieje powazne zagrozenie bezpieczenstwa rowerzystow podczas wspol-
nego poruszania sig¢ po drogach z innymi pojazdami.

Piesi — stwierdzono potrzebe budowy blisko 46 tys. m” chodnikéw i wykonania re-
montu kapitalnego na powierzchni blisko 130 tys. m? (ok. 40% stanu ewidencyjnego)
chodnikéw i zjazdéw. Nie oznacza to oczywiscie, ze w takiej skali istnieje bezposred-
nie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pieszych, lecz niezbgdne jest prowadzenie sys-
tematycznych, zaplanowanych dziatan w kierunku poprawy tego stanu. Coraz czg¢sciej
na drogach wojewddzkich znajduja zastosowania urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w
postaci ogrodzen tancuchowych czy segmentowych, kanalizujace ruch pieszych w re-
jonie przejs¢.

Drogi powiatowe

Rowerzysci — sposréd 14 jednostek administracyjnych tylko Powiatowy Zarzad Drég
w Siemiatyczach ocenia swoje drogi pod wzgledem organizacji ruchu rowerowego ja-
ko dobry (4,0), a Zarzad Dr6ég Powiatowych w Suwatkach jako dostateczny (3,0).
Cztery jednostki administracyjne oceniaja stan organizacji ruchu jako niedostateczny
(2,0), a szes¢ jednostek jako zty (ocena 1,0). Zarzady Drég Powiatowych w L.omzy i
w Grajewie ocenily ten stan na 0,0 - mozna wigc stwierdzi¢, ze w tych powiatach ele-
menty organizacji ruchu rowerowego nie istnieja.

Piesi — w odniesieniu do organizacji ruchu oséb pieszych pie¢ jednostek ocenito, ze
jest on na poziomie dobrym (4,0), szes$¢ jednostek ocenito ten poziom jako dostatecz-
ny (3,0), a tylko w powiecie biatostockim, kolnenskim i wysoko-mazowieckim oce-
niono to zagadnienie jako niedostateczne (2,0).

Zestawienie ocen (w skali 1 — 5) dotyczacych zagadnien opisanych wyzej, a
wydanych przez zarzadzajacych drogami przedstawia ponizsza tabela:
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= RODZAJ DROGI
&
] , ,
% E WYSZCZEGOLNIENIE KRAJOWE [ WOJEWODZKIE | POWIATOWE
£ ° Oceny:
a) [ Struktura sieci drogowej 4 4 4
b) | Geometria drog 3 3 3
¢) | Stan nawierzchni i poboczy 3 3
d) |Twarde otoczenie drog 3 4 3
e) | Geometria skrzyzowan 3 3 3
f) | Elementy organizacji ruchu 3 4 3
g) |Organizacja ruchu oséb niechro- 3 2 2
nionych
g |Rowerzystow 3 1 2
>
= | Pieszych 3 3 3

2.2.4. NATEZENIE RUCHU NA DROGACH KRAJOWYCH I WOJEWODZ-
KICH.

Ruch pasazerski na obszarze wojewodztwa podlaskiego jest zdecydowanie wigkszy od
ruchu towarowego. Po drogach krajowych 1 wojewddzkich przejezdza dziennie na tym obsza-
rze $rednio okoto 4.315 tys. pojazdéw pasazerskich oraz 1.285 tys. pojazdéw towarowych.
Oznacza to, ze ruch osobowy jest prawie trzy razy wigkszy niz ruch towarowy. Znaczny ruch
generuja takze w wojewodztwie pojazdy rolnicze (ciagniki), a ruch ten przewaza zwlaszcza
na drogach powiatowych i gminnych.

Srednio po kazdym kilometrze drég krajowych i wojewédzkich przebiegajacych po
obszarze wojewddztwa podlaskiego przejezdza dziennie okoto 2 tys. pojazdéw pasazerskich.

Wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2000 roku najwigksze
srednio-dobowe nat¢zenie ruchu w pojazdach rzeczywistych zanotowano na drodze K-8
(Warszawa — Biatystok — Suwatki — granica panstwa). Wyniosto ono 6.262 pojazdy/dobg dla
catego odcinka lezacego w wojewddztwie podlaskim. Ruch okreslono jako sredniowazong dla
danej drogi wynikajaca z nat¢zen ruchu na poszczegdlnych odcinkach pomiarowych. Na
przyktad ruch na drodze krajowej nr 8 wahat si¢ dla poszczegdlnych odcinkéw pomiarowych
w przedziale od 2.599 do 25.648 pojazdéw na dobg.

Na innych drogach krajowych $rednio-dobowe natgzenia ruchu wynosza:

. . NatezZenie ruchu

L.p. | Nr drogi Nazwa drogi (s'reflnio— dobowe)
1. K-61 | Warszawa — Lomza — Augustéw 4.856
2. K-19 | Kuznica Biatostocka — Biatystok — Lublin 4.557
3. K-63 | Pisz — Lomza — Zambréw — Siedlce 3.693
4. K-65 | Efk — Biatystok — Bobrowniki 3.355
S. K-16 | Elk — Augustow - Ogrodniki 2.504
6. K-64 |Lomza — Jezewo Stare 2.186
7. K-66 |Zambréw — Bielsk Podlaski — Polowce 1.939
8. K-58 | Pisz — Szczuczyn (odcinek o dlugosci 5,4 km) 1.866
9. K-62 | Sokotéw Podlaski — Siemiatycze 1.394
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Parametry techniczne drogi, jej stan techniczny i przede wszystkim natg¢zenie ruchu
drogowego ma $cisty zwiazek z liczbami rejestrowanych zdarzen drogowych i wskaznikami
tych zdarzen $rednio na 100 km drogi.

Wsréd drég wojewddzkich najwigkszym natgzeniem ruchu pojazdéw charakteryzuja
si¢ drogi:

. Natezenie
L.p. | Nr drogi Nazwa drogi ruchu (sred-
nio-dobowe)
1. 673 B}alystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie (na odcinku 9778 ¥
Biatystok — Totcze)
2. 689 Bielsk Podlaski- Hajnéwka — Biatowieza (na przejsciu 8.353 "
przez Hajnowke)
3. 677 Lomza — Sniadowo — Ostréw Mazowiecka (na odcinku 5.994 "
tomza — Sniadowo)

" wielkogé podana dla jednego punktu pomiarowego

Na drogach nr 685, 682, 645, 681, 653 i 676 zanotowano przejazd od 3.010 do 3.370
pojazdéw na dobg. Na czterech drogach wojewddzkich natgzenie ruchu nie przekracza po-
ziomu 3.000 pojazdéw na dobg, a na szesciu (na zadnym odcinku pomiarowym) 1.000 pojaz-
doéw na dobe.

2.2.5. FINANSOWANIE DROG.

a) Drogi krajowe.

Wg danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w 2002 roku na drogi
krajowe w Polsce wydatkowano 3.739 mln zi. Kwotg t¢ stanowity nastgpujace srodki finan-
sowe:

[I§1 Vl‘;lozﬁ Zrédlo uzyskania wydatkowanej kwoty
1.700 Akcyza od paliw (12% planowanych przychodéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych),
196 Inne $rodki z budzetu panstwa (wykup gruntéw pod autostrady, rezerwy),
334 Srodki specjalne GDDKIA (przychody z optat za przejazdy samochodéw
cigzarowych po drogach krajowych, za przejazdy pojazdéw ponadnorma-
tywnych, za zajecie pasa drogowego),
982 Srodki zagraniczne (granty PHARE, ISPA, kredyty BS, EBI),
52 Srodki samorzadowe (wspéiinansowanie inwestycii),
475 srodki koncesjonariuszy autostrad
3.739 Razem ze wszystkich zrodel
Kwoty te wydatkowano w trzech grupach:
1. wydatki biezace - 1.366 min zi
2. wydatki inwestycyjne - 1.898 min zt

3. wydatki koncesjonariuszy autostrad - 475 mln zi
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Powyzsze zestawienie pochodzenia §rodkéw finansowych przeznaczanych na drogi

pokazuje skalg trudnosci w ich pozyskiwaniu.

W wojewddztwie podlaskim naktady finansowe poniesione przez Generalna Dyrek-
cj¢ Drég Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Biatymstoku w roku 2002 wyniosty 102 140 tys.

zl. Pieniadze te pochodzily z nastgpujacych zrédet:

Zroédlo uzyskania wydatkowanej kwoty Kwota
[tys. z1]
Budzet panstwa 72951
Rezerwa celowa Rady Ministréw 2290
Fundusz PHARE 9200
Srodki z pozyczki EBI 10 500
Srodki specjalne GDDKiA 7 104
Srodki samorzadéw gminnych 95
RAZEM: 102 140
Powyzsza kwota taczna przeznaczona zostata na:
Przeznaczenie Srodkow finansowych Kwota
[tys. z1]
Zarzadzanie siecia drogowa i mostami 10 187
Prace z zakresu biezacego utrzymania drég 10 745
Prace zimowego utrzymania drég 4 928
Prace biezacego utrzymania mostow 993
Budowa chodnikéw 533
Zadania BRD i oznakowanie kierunkowe 2 356
Przebudowa mostéw 4 601
Zakupy maszyn 1 sprzetu 732
Przebudowa i remont dr6g (w tym odnowa i rehabilitacja nawierzchni) 67 065

Mimo wyraznego rozwoju motoryzacji, wzrostu natg¢zenia ruchu, a wigc rowniez
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa drogowego, nie stwierdza si¢ stalego wzrostu wy-
sokosci naktadéw inwestycyjnych na drogach krajowych. Podczas, gdy w 2000 roku naktady
te wynosity 86 653,7 tys. zl, to w 2001 juz tylko 59 067,4 tys. zt. W 2002 roku naklady te
wzrosty do poziomu 86 293.0 tys. z1, ale nalezy zauwazy¢, ze byt to wzrost zaledwie do po-
ziomu roku 2000, a ich wysoko$¢ byta zdecydowanie zbyt niska w stosunku do istniejacych

potrzeb.

a) Drogi wojewodzKie.

Wysokos¢ ogdlnych naktadéw poniesionych na drogi wojewddzkie w 2002 roku
wyniosta 17.209.484 zt (remonty 1 utrzymanie biezace drég wraz z obiektami mostowymi,
inwestycje drogowe 1 zakupy materiatow drogowych). Srodki te pochodzity z czterech zrédet:

Zroédlo uzyskania wydatkowanej kwoty Kggta
Cze¢s$¢ drogowej subwencji ogdlnej 15.142.682
Budzet panstwa (Kontrakt Wojewddzki na lata 2001-2003) 350.000
Od samorzadow gminnych (w ramach porozumien mi¢dzy zarzadami) 115416
Z Banku Swiatowego 1.601.386
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Przeznaczenie nakladéw finansowych na drogi wojewddzkie w ostatnich trzech latach
ksztaltuje si¢ odmiennie niz na drogach krajowych. O ile w 2000 roku wyniosty one 8.783,3
tys. z1, to w 2001 roku wyniosty 12.810,5 tys. zt, by w 2002 roku ulec obnizeniu az o 17,0%
tj. do poziomu 10.630,8 tys. zt.

¢) Drogi powiatowe.

Powiatowe zarzady drég (PZD i ZPD) wojewddztwa podlaskiego dysponowaty w
2002 roku ogd6lna kwota 49.360,1 tys. zt. Zrédtem ich pozyskania byty:

Zrodlo uzyskania wydatkowanej kwoty Kwota

[z1]
Subwencja drogowa 39.872,1
Dofinansowanie z urzgdéw gmin 6.726,0
Dofinansowanie z Ministerstwa Infrastruktury 1.160,3
Srodki specjalne (PAOW, SAPARD, Bank Swiatowy) 1.601,7

Na drogi powiatowe wydatkowano 43.795,7 tys. zt z tego na:

Przeznaczenie Srodkow finansowych Kwota

[tys. z1]
Inwestycje drogowe 17.445,0
Remonty i modernizacj¢ drég 13.021,9
Utrzymanie drég 13.328,8
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2.3. STAN MOTORYZACJI W WOJEWODZTWIE PODLASKIM.

Z danych statystycznych Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w Biatymstoku wy-
nika, ze na koniec 2002 roku w wojewddztwie podlaskim zarejestrowanych bylo 471.291
pojazdéw silnikowych, a byty to:

» samochody osobowe -302.232
» samochody cigzarowe - 52.769
» autobusy - 2135
» ciagniki siodtowe - 2.798
»  ciagniki rolnicze - 86.873
» motocykle i skutery - 24717

Ponadto uczestnicy ruchu na podlaskich drogach korzystali z 6.981 zarejestrowanych
motorowerow.

Stan pojazdéw w latach 1991 — 2000 ujgto w ponizszym zestawieniu:

L.p |Rok |Samochody | Motocykle |Samochody | Ciagniki Ciagniki Ogoélem
Osobowe ciezarowe |rolnicze siodtowe
1 2 3 4 5 6 7 8
1. | 1991 | 110.955 26.118 17.650 53.420 690 208.833
2. 11992 | 123.232 26.084 18.799 54.156 633 222.904
3. 11993 | 128.151 26.680 20.919 55.820 664 231.622
4. | 1994 | 143.476 21.570 22.032 60.449 728 248.259
5. 11995 | 156.041 20.959 26.697 63.008 872 267.577
6. | 1996 | 172.201 20.378 28.181 65.147 997 286.904
7. 11997 | 191.767 20.592 30.908 67.916 1.240 312.423
8. | 1998 | 211.174 21.059 33.871 71.030 1.586 338.720
9. | 1999 | 232.033 21.965 35.966 72.675 1.909 364.548
10. | 2000 | 259.089 22.590 41.748 77.879 2.084 403.389
11. | 2001 | 267.383 23.045 45.945 79.852 2.465 422.863
12. 12002 | 302.232 24717 52.769 86.873 2.798 471.291

Analiza stanu ilosciowego pojazdéw mechanicznych zarejestrowanych w latach 1991
— 2002 na obszarze terytorialnym obecnego wojewddztwa wykazuje, ze w tym okresie nasta-
pit wzrost liczby pojazdéw z 208.833 do 471.291 czyli o 125,7%. Liczba samochodéw cigza-
rowych wzrosta w tym czasie trzykrotnie, samochodéw osobowych niemal trzykrotnie, cia-
gnikéw siodtowych czterokrotnie, a ciagnikéw rolniczych o 62,6%. Liczba motocykli i skute-
row do 1996 roku zmniejszata sig, po czym z roku na rok liczby zarejestrowanych tego typu
pojazdéw sukcesywnie zwigkszaja si¢ do 24.717 w 2002 roku. Tak wiec w latach 1996 —2002
liczba motocykli i1 skuteréw zwigkszyta si¢ o0 21,3%.



skiego (wg stanu na dzien 31.12.2002 r.) — przedstawia si¢ nastgpujaco:
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Stan pojazdéw mechanicznych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa podla-

w tym:
L.p. Powiaty Ogotem | Motocy- | Samochody | Samochody | Ciqgniki | Ciggniki
kle Osobowe | Ciezarowe | Siodtowe | Rolnicze
(kotowe)
1. 2. 3. 4. s. 6. 7. 8.
1. Biatystok 76419 2294 58360 12914 616 880
- miasto
2. Fomza 20319 644 15301 3100 128 843
- miasto
3. Suwatki 22356 1068 17038 3218 166 502
- miasto
4. Powiat 61868 3376 40652 6813 336 10310
Bialostocki
5. Powiat 26788 1093 15984 2558 197 6664
Bielski
6. Powiat 22181 1384 14154 1905 82 4444
Hajnowski
7. Powiat 18672 809 10172 1521 72 6003
Moniecki
8. Powiat 22727 1160 13308 1869 213 5946
Siemiatycki
9. Powiat 33757 2525 18885 2821 96 9139
Sokolski
10. Powiat 23354 1063 13219 1762 65 7101
Fomzynski
11. Powiat 20107 919 12380 1804 183 4644
Grajewski
12. Powiat 18676 672 11685 1770 126 4199
Zambrowski
13. Powiat 17711 677 9954 1194 93 5644
Kolnenski
14. Powiat 30519 1140 17608 2576 184 8794
Wysoko-Maz.
15. Powiat 18487 1941 11610 1299 64 3479
Suwalski
16. Powiat 24552 1807 15029 2451 127 4898
Augustowski
17. Powiat 12798 2145 6893 807 50 2886

Sejnenski
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3. NADZOR NAD RUCHEM DROGOWYM.

3.1 POLICJA.

Stosownie do przepiséw art. 129 ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”, czuwanie nad
bezpieczenstwem i porzadkiem ruchu na drogach, kierowanie ruchem i jego kontrolowanie
naleza do zadan policji.

Na szczeblu wojewddzkim nadrzg¢dna jednostka specjalistyczna w tym zakresie jest
Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Biatymstoku.

W miastach grodzkich, w komendach miejskich policji problematyka bezpieczenstwa
ruchu drogowego zajmuja si¢ ,,Sekcje Ruchu Drogowego™ obejmujace swoim zasiggiem tere-
ny miast 1 przylegtych do nich powiatéw ziemskich.

W powiatach, w komendach powiatowych policji problematyka brd zajmuja si¢ ,,Sek-
cje Ruchu Drogowego” lub ,,Referaty Ruchu Drogowego” (w mniejszych powiatach). Obej-
muja one swoim dziataniem teren catego powiatu.

Policjanci stuzb prewencyjnych 1 inni z ww jednostek policji jako funkcjonariusze nie
wyspecjalizowani maja réwniez uprawnienia kontrolne w zakresie czuwania nad bezpieczen-
stwem 1 porzadkiem w ruchu drogowym, ale zakres tych kontroli jest ograniczony.

Uprawnienia, zakres i formy dziatania policji wynikaja z ,,Ustawy o Policji” z dnia
06.04.1990r. oraz z ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” z 20.06.1997r.

W bezposrednich dziataniach kontrolnych na drogach policjanci wojewddztwa podla-
skiego uzyskali w 2002 roku nastgpujace wyniki:

Policjanci
WYSZCZEGOLNIENIE Prewencji |Ruchu dro- Razem
gowego
Ujawniono — wykroczen drogowych 85 695 170 736 256 0431
Sporzadzono — wnioskow o ukaranie 1022 2 898 3920
Ukarano — mandatami karnymi 5 806 43 083 48 889
Pouczono — 0s6b 78 867 124 755 203 662
Ujawniono — nietrzezwych kierujacych 1 954 4 580 6 354
g Za przestgpstwo (art. 178a KK) 1 668 3571 5239
Z 2 |Za wykroczenie (art. 87 KW) 286 1 009 1295
Zatrzymano — praw jazdy 1028 2 546 3574
Zatrzymano — dowoddw rejestracyjnych 1822 9277 11 099

Lacznie z przestgpstwami z art. 178a Kodeksu Karnego kierujacy pojazdami i piesi na
drogach wojewddztwa podlaskiego dopuscili si¢ naruszen przepisow w 261 670 przypadkach.

Efekty dziatan policjantéw stuzby ruchu drogowego woj. podlaskiego w 2002 roku sa
w niektorych kategoriach wyzsze, w innych zas nizsze od osiagnigtych w 2001 roku.

Ogolnie kontrolerzy ruchu drogowego ujawnili o 10 823 wykroczenia i przestgpstwa
mniej niz w 2001 roku. Sporzadzono o 1 071 mniej wnioskéw o ukaranie, a liczba ukaranych
mandatami karnymi byta réwniez mniejsza o 1 292 osoby.

Aktywniej niz w 2001 roku zwalczano przypadki kierowania pojazdami po spozyciu
alkoholu. Liczba zatrzymanych kierujacych w takim stanie jest wyzsza o 328 (wzrost o
7,7%).
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W 2002 roku wzrosta liczba ujawnionych wykroczen bezposrednio rzutujacych na
bezpieczenstwo drogowe, a polegajacych na nieprawidtowym wykonywaniu podstawowych
manewréw w ruchu. Liczba ta wzrosta z 8 054 do 8 684. Wzrosta réwniez liczba zdarzen
drogowych z 3 286 do 3 580 zaistniatych z tego samego powodu.

Wzrosta liczba ujawnionych przypadkéw nieustapienia pierwszenstwa przejazdu z
2.847 do 3.105, ale i liczba zdarzen z tego samego powodu wzrosta z 3.171 do 3.205.

Nieznacznie spadta ujawnialno$¢ wykroczen popelnianych przez pieszych (z 3.628 do
3.595), nalezy jednak dodac, ze liczby wypadkéw zawinionych przez pieszych utrzymujg si¢
na zblizonym poziomie, z tendencja spadkowa.

Pomimo utrzymywania si¢ poziomu zagrozenia ze strony kierowcow przekraczajacych
dozwolone predkosci jazdy lub nie dostosowujacych jej do warunkéw ruchu policjanci ruchu
drogowego ujawnili w ciagu roku 2002 niemal o 32% mniej tego typu wykroczen niz w 2001
roku. Zastosowano rowniez o 27,3% mniejsza ilo$¢ represji z tego powodu.

3.2. INNE ORGANY UPRAWNIONE DO KONTROLI RUCHU.
3.2.1. INSPEKCJA TRANSPORTU DROGOWEGO.

Inspektorzy tej jednostki maja uprawnienia kontrolne w stosunku do kierujacych po-
jazdami, ktérzy wykonuja krajowy i mi¢gdzynarodowy transport drogowy.

Jednostka ta zostata powotana do zycia zgodnie z ustawa z dnia 06.09.2001 roku ,,0
Transporcie Drogowym”. Na szczeblu wojewddzkim etap tworzenia rozpoczg¢ta od powotania
w dniu 16.01.2002 roku Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Transportu Drogowego.
Aktualnie trwa nabor 1 szkolenie inspektoréw ITD, a pelny sktad tej jednostki bedzie wynosit
14 inspektoréw. Zakonczenie kadrowej organizacji inspektoratu przewidziano na dzien
01.04.2004 roku.

Gtéwnymi kierunkami dziatania Podlaskiej Wojewddzkiej Inspekcji Transportu Dro-
gowego sa:

» poprawa bezpieczenstwa w przewozie oséb,

» ochrona $rodowiska naturalnego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem przewozéw materiatdw niebezpiecznych,

» objecie szczegblnym nadzorem problematyki przestrzegania nowych i obowiazujacych
juz regulacji prawnych zwiazanych z szeroko rozumianym transportem drogowym, a za-
wartych w przepisach ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy z dnia 24.08.2001 ro-
ku ,,0 czasie pracy kierowcow”.

W powyzszym zakresie Podlaska Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego
wspolpracuje z Policja, Straza Pozarng, Transportowym Dozorem Technicznym, Inspekcja
Ochrony Srodowiska, Oddziatami Strazy Granicznej, Izba Celna w Biatymstoku i Oddziatami
Celnymi, Okrggowa Panstwowa Inspekcja Pracy, Inspekcja Handlowa, Weterynaryjna oraz
jednostkami zarzadzajacymi ruchem drogowym.

Ponadto Podlaska Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego w ramach powota-
nego Zespotlu Konsultacyjno — Doradczego wspétpracuje z Podlaskim Oddziatem Polskie;j
Izby Gospodarczej 1 Spedycji, Stowarzyszeniem Przewoznikéw Podlasia, Regionem Podla-
skiego Ogdlnopolskiego Zwiazku Pracodawcéw Transportu Drogowego, a takze realizuje
zadania wynikajace z programu dziatania Wojewddzkiej Rady Bezpieczefistwa Ruchu Dro-
gowego w Biatymstoku.
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Na koniec 2003 roku Podlaska Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego bedzie
dysponowac¢ 7 pojazdami, z ktérych 5 bgda stanowi¢ pojazdy specjalistyczne odpowiednio
wyposazone.

Podlaska Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego rozpoczeta swoja dziatalnos¢
kontrolng w dniu 01.10.2002r., a wyniki dziatan inspektoréw do konca roku czyli za IV
kwartat 2002r. przedstawiono ponizej:

Miesiace kontroli w 2002 roku | Za IV
Wyszczegoélnienie pai- listopad | gru- kwartat
dziernik dzien | 2002r.
Liczba pojazdéw skontrolowanych ogétem 149 159 153 461
W | przewoznicy krajowi 83 89 68 240
tym: | przewoznicy mi¢dzynarodowi 66 70 85 221
Liczba przeprowadzonych kontroli przewozow 29 16 /5 60
materiatow niebezpiecznych (z liczby kontroli
ogotem)
W | przewoznicy krajowi 16 14 12 42
tym: | przewoznicy zagraniczni 13 2 3 18
Liczba wydanych decyzji o natozeniu kary 53 53 55 161
ogolem
W [ w odniesieniu do przewoznikéw kra- 21 21 16 58
tym: | jowych
w odniesieniu do przewoznikow mig- 39 39 39 103
dzynarodowych
Ogoélna kwota natozonych kar [z1] 122.200 | 112900 | 181.32 |416.42
0 0
W | w odniesieniu do przewoznikéw kra- 42.400 45350 | 52.200 | 139.95
tym: | jowych 0
w odniesieniu do przewoznikow mig- 79.800 67550 | 129.12 |276.47
dzynarodowych 0 0
Liczba pojazdéw skierowanych na parking 23 14 19 56
strzezony ogélem
W Krajowych 1 0 0 1
tym: | Miedzynarodowych 22 14 19 55
Wydane decyzje za naruszenia w przewo- 8 8 4 20
zach ADR
W | przewoznicy krajowi 8 7 3 18
tym: | przewoznicy zagraniczni 0 1 1 2
Kwota nalozonych kar ogétem [z1] 3.250 19.750 | 29.950 | 52.950
W [ przewoznicy krajowi 3.250 17.750 [ 25.450 | 46.450
tym: | przewoznicy zagraniczni 0 2.000 4.500 6.500
Zatrzymane dowody rejestracyjne 30 21 16 67
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3.2.2. STRAZ GMINNA (MIEJSKA).

Straznicy tych jednostek maja uprawnienia kontrolne wynikajace z § 17 ust.1 rozpo-
rzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 30.12.2002r. w sprawie kon-
troli ruchu drogowego. Zgodnie z tym rozporzadzeniem zakres kontroli tych straznikéw zo-
stat ograniczony do:

» kierujacych pojazdami, nie stosujacymi si¢ do zakazu ruchu w obu kierunkach,

» uczestnikOw ruchu naruszajacych przepisy o zatrzymaniu si¢ lub postoju pojazdéw,

» ruchu motoroweréw, rowerdéw, pojazdéw zaprzegowych, jazdy wierzchem, pedzeniu
zZwierzat,

» ruchu pieszych.

W wojewddztwie podlaskim powotanych jest 8 oddziatéw strazy gminnych (miej-
skich), tj. w Biatymstoku, Lomzy, Suwatkach, Augustowie, Hajnéwce, Sokétce, Supraslu i
Czarnej Biatostockie;.

W zakresie bezpieczenstwa i porzadku na drogach straze gminne (miejskie) wspotpra-
cuja przede wszystkim z policja 1 zarzadcami drég. Na ogdlna ilos¢ 24.329 réznego rodzaju
naruszen prawa ujawnionych w 2002 roku przez straznikéw, az 10.573 dotyczyly wykroczen
w komunikacji. Z tej liczby 32 naruszenia zakonczono wnioskami do sadéw, 10 przekazano
policji, 3.243 represjonowano mandatami karnymi, a 7.288 oséb pouczono. Ponadto straznicy
usungli z miejsc zabronionego postoju 30 pojazdéw, zastosowali blokady k6t w 816 pojaz-
dach i odnalezli 15 poszukiwanych pojazdéw. W ramach dziatan policyjnych straznicy
uczestniczyli w akcjach: ,,Znicz”, ,,Porzadek™, ,,Pieszy” i innych.

3.2.3. ZANDARMERIA WOJSKOWA.

W oparciu o art. 129 ust. 4 ,,Prawa o ruchu drogowym” kontrola ruchu drogowego w
stosunku do kierujacych pojazdami Sit Zbrojnych oraz w stosunku do zotnierzy petniacych
czynng stuzbg wojskowa kierujacych innymi pojazdami, a takze kierowanie ruchem drogo-
wym w zwiazku z pilotowaniem kolumn wojskowych nalezy do Zandarmerii Wojskowej i
wojskowych organéw porzadkowych. W tym zakresie Zandarmerii Wojskowej i wojskowym
organom porzadkowym przystuguja uprawnienia policjantéw. W Wojewddztwie podlaskim
funkcjonuje Placéwka Zandarmerii Wojskowej w Bialymstoku podlegta Oddziatowi Zandar-
merii Wojskowej w Elblagu.

3.2.4. STRAZ GRANICZNA.

W stosunku do pojazdéw przekraczajacych granice Rzeczypospolitej Polskiej oraz w
strefie nadgranicznej uprawnienia kontrolne posiadaja funkcjonariusze Strazy Graniczne;j.
Uprawnienia te wynikaja z §11 ust.1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i1 Admi-
nistracji z dnia 30.12.2002r. w sprawie kontroli ruchu drogowego.

W ramach struktur Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej w Warszawie funkcjonuje
Podlaski Oddziat Strazy Granicznej w Biatymstoku. Oddzialowi temu podlega 6 Granicznych
Punktéw Kontroli, 11 Straznic Strazy Granicznej, Samodzielna Kompania Odwodowa w Su-
watkach oraz kompanie odwodowa i zabezpieczenia.
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3.2.5. ORGANY CELNE.

Podobnie jak Straz Graniczna uprawnienia kontrolne posiadaja funkcjonariusze orga-
néw celnych. Ich uprawnienia wynikaja z §12 ust.1 rozporzadzenia Ministra Spraw We-
wnetrznych i Administracji z dnia 30.12.2002r. w sprawie kontroli ruchu drogowego.

W strukturze Izby Celnej w Biatymstoku znajduja si¢ 3 Urzgdy Celne: w Biatymstoku,
w Lomzy i w Suwatkach oraz 11 oddzialéw celnych, w tym 10 placéwek stanowi przejscia
graniczne.

3.2.6. STRAZE LESNE.

Na terenach laséw lub parkéw narodowych czynnosci z zakresu kontroli ruchu dro-
gowego wykonywane sa przez straznikow lesnych i funkcjonariuszy Strazy Parku. Zgodnie z
§15 ust.1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 30.12.2002r.
w sprawie kontroli ruchu drogowego sa oni upowaznieni do:

» zatrzymywania pojazdéw, ktorych kierujacy nie stosuja si¢ do obowiazujacych na tych
terenach przepisow i znakéw drogowych (zakazy wjazdu, zatrzymywania si¢ i postoju,

» legitymowania uczestnikow ruchu i udzielania im wiazacych polecen co do sposobu
korzystania z drogi.

3.2.7. PRACOWNICY ZARZADOW DROG.

Zgodnie z §16 ust.1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z
dnia 30.12.2002r. w sprawie kontroli ruchu drogowego pracownicy zarzadéw drég sa upraw-
nieni do kontroli pojazdéw:

» co do ktérych istnieje uzasadnione podejrzenie, ze przekraczaja dopuszczalng masg
lub nacisk na o,

» ktére powoduja uszkodzenie lub niszczenie drogi,

» ktére zanieczyszczaja drogg.

3.2.8. PRACOWNICY KOLEJOWI.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt. 4 ,,Prawa o ruchu drogowym” uprawnienia w zakresie wy-
dawania polecen lub sygnatéw uczestnikom ruchu drogowego na przejazdach kolejowych
maja pracownicy kolejowi.

3.2.9. STRAZNICY SZKOLNIL.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 6 ,,Prawa o ruchu drogowym” uprawnienia w zakresie wy-
dawania polecen lub sygnatéw uczestnikom ruchu drogowego moga dawa¢ w wyznaczonych
miejscach osoby nadzorujace bezpieczne przejscie dzieci przez jezdnig.

W wojewddztwie podlaskim jest zatrudnionych 26 0s6b jako ,,straznicy szkolni” z te-
go: w Biatymstoku — 11, w Lomzy — 4, w Zambrowie i Augustowie — po 3, Sokétce i Suwat-
kach — po 2 1 w Wysokiem Mazowieckiem — 1.

O skuteczno$ci dziatania os6b nadzorujacych bezpieczne przejscie dzieci przez jezd-
nig¢, w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, swiadczy fakt, ze w ostatnich la-
tach na nadzorowanych przejéciach nie bylo zadnego potracenia pieszych. Nalezy podkreslic,
ze z reguly osoby nadzorujace to bezpieczenstwo nie ograniczaja swojego dziatania tylko do
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opieki nad dzie¢mi, ale réwniez udzielaja pomocy podczas przechodzenia przez jezdnig oso-
bom starszym 1 niedot¢znym.

Tak niewielka liczba zatrudnionych w naszym wojewddztwie tzw. ,,straznikéw szkol-
nych” wynika stad, ze koszty ich utrzymania obciazaja bezposrednio budzet o§wiaty.

3.3. RATOWNICTWO DROGOWE.
3.3.1. POMOC MEDYCZNA.

W wojewddztwie podlaskim udzielanie pomocy ofiarom wypadkéw oparte jest na
medycznym ratownictwie drogowym Zaktadéw Opieki Zdrowotnej i ratownictwie drogowym
Panstwowej Strazy Pozarnej we wspotdziataniu z policja.

Struktura organizacyjna ratownictwa medycznego opiera si¢ o trzy jednostki wiodace -
Wojewddzkie Stacje Pogotowia Ratunkowego: w Bialymstoku, w Lomzy i1 w Suwalkach.
Posiadaja one tacznie 24 zespoty reanimacyjne i 23 zespoty wypadkowe. Szczegétowe dane
oraz organizacj¢ i zarzadzanie systemem pomocy medycznej przedstawiono w ponizszej ta-
beli.

Tednostki STACJE POGOTOWIA RATUNKOWEGO ZOZ
BIALYSTOK LOMZA SUWALKI

1. LICZBA 1RODZAJ SRODKOW MEDYCZNEGO RATOWNICTWA DROGOWEGO

Q Ogotem: 14 7 R)

§ » Biatystok 7 |» Lomza 2 | » Suwatki 2

= » Bielsk Podlaski 1 |» Grajewo 1 | > Augustow | 1

'g y > Dabrowa Biatostocka 1 | > Kolno 1

O = » Hajnéwka 1 | » Zambrow 1

= = » Lapy 1 | > Wysokie 2

2 » Monki 1 Mazowieckie

5 » Siemiatycze 1

N > Sokotka 1

g Ogoétem: 15 5 3

S » Biatystok 5 |» Lomza 1 [> Suwatki 1

= » Bielsk Podlaski 2 | » Grajewo 1 |» Augustow | 1

& g » Dabrowa Bialostocka 2 | » Kolno 1 | » Rutka 1

= = » Hajnéwka 2 | » Zambréw 1 Tartak

= = » Lapy 1 | > Wysokie 1

2 » Monki 1 Mazowieckie

5 » Siemiatycze 2

N > Sokotka 2
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Jednostki

Wyszczegdlnienie

STACJE POGOTOWIA RATUNKOWEGO ZOZ

BIALYSTOK

LOMZA

SUWALKI

2. ORGANIZACJA 1 ZARZADZANIE SYSTEMEM POMOCY MEDYCZNEJ PO-
SZKODOWANYM W WYPADKACH DROGOWYCH

a) |Rozmieszcze- |> Bialystok » Lomza » Suwalki
nie  Srodkéw | > Bransk » Grajewo » Augustéw
technicznych | > Suchowola » Kolno » Rutka Tartak
w terenie » Kleszczele » Zambrow
» Lapy » Wysokie Mazowiec-
» Siemiatycze kie
» Kuznica Biatostoc- | > Ciechanowiec
ka » Stawiski
b) |System powia-|System opiera si¢ na|Telefon 999, komor- | Powiadamianie o
damiania o | bezposrednim potacze- | kowy 112 (przez poli- | zdarzeniach (wy-
zdarzeniach niu telefonicznym dys- | cj¢), sie¢ radiotelefo- | padkach  drogo-
(wypadkach pozytorni w Bialym- [niczna w pasmie prze- | wych) odbywa si¢
drogowych) stoku z policja i straza | noszenia 168 Mhz we | poprzez Centrum
pozarng (sztywne 1a-|wszystkich ambulan- | Powiadamiania
cza). Zaktady Pomocy |sach, stacjach pogoto- | Ratunkowego.
Doraznej w terenie za|wia, izbach przyjec
pomoca tacznosci | szpitali i Centrum Po-
ogdlnodostgpne;. wiadamiania  Ratun-
kowego w Lomzy.
Ambulanse ,,R” wypo-
sazone w telefony ko-
morkowe.
¢) |Czas dojazdu |8 min. na terenie mia- |do 15 minut ($rednia|8 min. na terenie
na miejsce | sta i 15 min. poza mia- | medialna) miasta i 15 min.
zdarzenia stem w 80% wszyst- poza miastem w
kich przypadkow. 80% przypadkow.
d) |Czas ewaku- |8 min. na terenie miasta| W zaleznosci od ilosci|8 min. na terenie
acji  poszko-|i 15 min. poza miastem | poszkodowanych i|miasta i 15 min.
dowanych dojod chwili udzielenia|rodzaju urazu — do 40|poza miastem od
szpital (ewen- niezbednej pomocy na|minut. chwili udzielenia
tualnie innych miejscu zdarzenia. niezbe¢dnej pomo-
placowek po- Cy na miejscu
mocy medycz- zdarzenia.
nej)




37

stwowga Straza Po-
zarna i Policja
Faczno$¢ radiowa z
Panstwowga Straza
Pozarna

€) |SPOSOB OR- W przypadku zda-| W zaleznosci, ktéra| Gdy miejsce zda-
GANIZACJI rzenia na pograniczu stacja otrzyma wezwa- rzenia znajduje sig
SYSTEMU PO- |powiatéow kazde zglo-nie do wypadku, tapna styku powiatéw
MOCY ME- szenie przyjmowane i organizuje pomoc me- (wojewodztw),
?/I‘I(ISJZS%I;:SJ Z(i)lz realizowane we wila- dyczna. W przypadku pomocy udziela
RZENIA ZNAJ- | Shym zakresie b@dz’, po wigkszej liczby po- jednostka Zl.Ok.ahf
DUJE SIE NA przeprowadzone] ana- szkodowanych pomocy zowana  najblizej
STYKU PO- lizie szybkosci dotarcia udzielaja najblizsze miejsca zdarzenia,
WIATOW (WO- | do wypadku, przeka- stacje pogotowia ratun- Jednostki wspoma-
JEWODZTW). zywane do stacji, kt6- kowego, niezaleznie od|gaja si¢ w razie
rej podlega teren przynaleznosci organi- koniecznoSci.
zacyjnej.
3. ORGANIZACJA WSPOLDZIALANIA ZE STRAZA POZARNA 1 POLICJA.
Sposéb wspéldzia- | Sztywne latcza} tele- |- S;tywne lqc,za telefo- Wsptdziata-
Yania foniczne z Pan- niczne z Panstwowa nie ze strazg

Straza Pozarna i Poli-
cja,

Faczno$¢ radiowa z
Panstwowa Straza Po-
zarng

pozarng i poli-
cja odbywa si¢
poprzez Cen-
trum  Powia-
damiania Ra-
tunkowego

Pomoc medyczna ofiarom wypadkéw drogowych w wojewddztwie finansowana byta
w 2002 roku w oparciu o wynegocjowane kontrakty na §wiadczenia medyczne z Podlaska
Regionalna Kasa Chorych i Branzowa Kasa Chorych. Srodki wynegocjowane i poniesione
koszty przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

Tednostki STACJE POGOTOWIA RATUNKOWEGO ZOZ
BIALYSTOK LOMZA SUWALKI
Wyszczegdlnienie
4. SYSTEM FINANSOWANIA POMOCY MEDYCZNE]J.
. | Wysokos¢
] 3 3 -
2 |Srodkow wy-I 5021838200 | 7.674.663,00 zk 4.068.501,94 zt
|, & negocjowa-
‘2 Sinych
g .
& | Wykonanie 20.121.27891zr | 8.998.377,00 zi 4.068.501,94 zt
(koszty w 20021
7r6dta finansowania |- delaska Re- _ Podlaska Regio- |- Podlaska Regio-
gionalna Kasa nalna Kasa Cho-
nalna Kasa Cho-
Chorych veh rych
_Branzowa Kasa | ™ - Branzowa Kasa
Chorych Chorych
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Na terenie wojewddztwa w ramach Krajowego Systemu Ratowniczo — Gasniczego
(KSRG) dziata 16 jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej wymienionych w ponizszej tabeli:

Lp| Siedziba JRG psp | Naidalejoddalony |0 pocepy g | Czas dojazdu
punkt w powiecie [min]
1. | Biatystok Bobrowniki 49 37
2. | Augustow Lipszczany 44 43
3. | Bielsk Podlaski Mien 40 42
4. | Grajewo Brychy 50 54
5. |Hajnéwka Siemianéwka 34 38
6. | Czeremcha Werstok 21 32
7. | Kolno Ksepki 37 41
8. |Lomza Kuzie 35 34
9. |Monki Gietczyn 40 60
10. [ Sejny Szlamy 34 61
11.[Siemiatycze Wojtkowice 43 68
12.]| Sokoétka Rudaki 42 49
13.| Dabrowa Biatostocka Jatwiez Duza 27 29
14. [ Suwalki Sudawskie 42 45
15.| Wysokie Mazowieckie | Pobikry 51 60
16. [ Zambrow Grady Woniecko 25 25

a) Czas dojazdu.

Czas dojazdu technicznych jednostek ratowniczych PSP podany w powyzszej tabeli
jest wielkoscia zalezna od bardzo wielu czynnikéw, takich jak: pora roku i dnia, aktualne wa-
runki atmosferyczne i drogowe, stan i rodzaj nawierzchni drogi, typ samochodu zadyspono-
wanego do zdarzenia, itd. Stad tez uwzgledniajac te parametry czasy dojazdu usredniono
uwzgledniajac dojazd od siedzib Jednostek Ratowniczo Gasniczych Panstwowej Strazy Po-
zarnej do najdalej potozonego punktu w powiecie.

W celu skrécenia czasu dojazdu zespotdéw ratowniczych do miejsca wypadku,
w Komendzie Wojewddzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku opracowano
i rozpoczgto realizacje ,,Programu doposazania Jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych
wlaczonych do Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG)”. Zrealizowanie pro-
gramu zapewni dojazd do zdarzenia na gtéwnych szlakach komunikacyjnych wojewddztwa
do 20 min.

W ramach programu Jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej zakupity nowe samocho-
dy ratownictwa technicznego o lepszych parametrach operacyjno-technicznych. Dotychczas
uzytkowane samochody zostaty przekazane wytypowanym Jednostkom Ochotniczych Strazy
Pozarnych wtaczonych do KSRG. Samochody te posiadaja niedostateczne wyposazenie w
specjalistyczny sprz¢t ratowniczy.
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Wykaz jednostek OSP doposazonych
w samochody ratownictwa drogowego.

Lp. [ Jednostka OSP w KSRG Powiat
1 |Dalny Las Augustow
2 |Rudka Bielsk Podlaski
3 |Szczuczyn Grajewo
4 | Klukowo Wysokie Mazowieckie
5 | Knyszyn Monki
6 |Piatnica Fomza
7 | Filipéw Suwatki
8 [Kuznica Bialostocka Sokotka

Panstwowa Straz Pozarna posiada rozpoznanie na temat odlegtosci i mozliwos$ci szyb-
szego dotarcia do miejsca zdarzenia znajdujacego si¢ na styku powiatéw i wojewodztw. W
takich sytuacjach dyzurni stanowisk kierowania wymieniaja si¢ informacjami o zdarzeniu, na
miejsce ktorego wyjezdza zastgp ratowniczy z Jednostki Ratowniczo Gasniczej Panstwowe;j
Strazy Pozarnej znajdujacej si¢ blizej miejsca zdarzenia lub gwarantujacej szybszy i pewny
dojazd.

b) System powiadamiania.

Informacje o wypadach drogowych do stanowisk kierowania Panstwowej Strazy Po-
zarnej moga wplywac przy wykorzystaniu wielu rodzajéw srodkéw tacznosci. Podstawowym
sposobem jest potaczenie na numer alarmowy 998 telefonii stacjonarnej i komdrkowej. Po-
nadto na stanowisku kierowania w Komendzie powiatowej PSP w Monkach znajduje si¢ ra-
dio CB, pracujace na kanale 9 (ogélnokrajowy kanat ratunkowy). Straz Pozarna posiada row-
niez telefoniczne lacza bezposrednie z Policja i Pogotowiem Ratunkowym. W przypadku
wplynigcia zgloszenia o wypadku drogowym, dyzurni stanowisk kierowania maja obowiazek
powiadomienia pozostatych stuzb ratowniczych. Zdarzaja si¢ przypadki osobistego ustnego
zglaszania wypadku bezposrednio w stanowisku kierowania Panstwowej Strazy Pozarnej. W
chwili obecnej trwaja prace nad uruchomieniem zintegrowanych stanowisk kierowania Pan-
stwowej Strazy Pozarnej i Pogotowia Ratunkowego, zwane Centrami Powiadamiania Ratun-
kowego. Beda to wspdlne stanowiska kierowania tych podmiotéw ratowniczych.

¢) Organizacja wspéldzialania z Pogotowiem Ratunkowym i Policja.

Wspoétdziatanie polega na wzajemnym powiadamianiu si¢ o odebranych zgtoszeniach
wypadkéw drogowych 1 dysponowaniu na miejsce zdarzenia wilasnych sit i srodkéw. Na
miejscu zdarzenia kazdy z podmiotéw realizuje wlasne zadania ustawowe, ale dowddca dzia-
fan ratowniczych jest zawsze strazak Panstwowe] Strazy Pozarnej lub funkcyjny jednostki
Ochotniczej Strazy Pozarne;.
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d) Stopien wyposazenia jednostek w sprzet ratowniczy i potrzeby w tym zakresie.

Lp Rodzaj sprzetu Stan Potrzeby
1. Samochdd lekki ratownictwa technicznego 18 2
2. Samochdd ratownictwa technicznego ($redni) 1 3
3. Przyrzady pomiarowo-wykrywcze" 14 5
4. Zestaw narzedzi hydraulicznych kat 2% 21 1
5. Zestaw narzedzi hydraulicznych kat 17 1 18
6. Podnos$niki pneumatyczne wysokoci$nieniowe do 10t 17 2
7. Pity tarczowe do betonu i stali 33 27
8. Pity tancuchowe do drewna 50 10
9. Urzadzenia do cigcia plomieniowego 1 18
10. |Zestawy ratownictwa medycznego 16 40

1) - w sklad zestawu wchodzi minimum: detektor napigcia, radiometr, miernik wielogazowy (eksplozy-
metr), zestaw papierkow wskaznikowych.

2) — zestaw obejmuje: pompg, przewody, rozdzielacze, tancuchy, wymienne koncéwki, nozyce
i rozpieracz (lub nozco-rozpieracz kombi) o sile cigcia do 30t. i sile rozpierania do 10t. , zaciskacz do
rur.

3) — zestaw obejmuje: pompg, przewody, rozdzielacze, tancuchy, wymienne koncéwki, nozyce
i rozpieracz (lub nozco-rozpieracz kombi) o sile cigcia powyzej 30t. i sile rozpierania do 10t. , zaci-
skacz do rur.

e) System finansowania.

Panstwowa Straz Pozarna finansowana jest z budzetu panstwa. Ponadto niewielkie ilo-
sci Srodkéw finansowych na wydatki celowe Komendy Miejskie i Powiatowe Panstwowej
Strazy Pozarnej uzyskuja z Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Towa-
rzystw Ubezpieczeniowych 1 Organéw Administracji Samorzadowe;.

- ilosci srodkow (naktadow poniesionych) w 2002 r.

Na dziatania ratownictwa drogowego poniesiono koszty — 276 234 zt (paliwo, praca
ratownikéw, naprawa sprzetu, przeglady techniczne).

- Zrodta finansowania, realne potrzeby.

W celu utrzymania dotychczasowej gotowosci operacyjnej jednostek PSP do dzia-
fan w zakresie ratownictwa drogowego, niezbedne sa srodki finansowe w wysoko-
sci - 1 763 450 zi. W kwocie tej ujeto zakup niezbednego sprzetu do ratownictwa
drogowego w miejsce zuzytego, naprawy samochodéw 1 sprzg¢tu, przeglady tech-
niczne i szkolenia specjalistyczne.

Udzial jednostek ratowniczych Panstwowej Strazy Pozarnej zwigksza si¢ z roku na
rok. O ile w 2000 roku jednostki PSP uczestniczyly w likwidacji skutkéw 813 wypadkow 1
kolizji drogowych oraz 221 pozaréw z udziatem $rodkéw transportu, to w 2001 roku byty to
liczby wynoszace odpowiednio 1.000 1 187, a w roku 2002 — 1.200 1 215.
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WYPADKI DROGOWE W WOJEWODZTWIE PODLASKIM
WYMAGAJACE INTERWENCJI JEDNOSTEK OCHRONY
PRZECIWPOZAROWE] W OKRESIE 01.01.1999 r. — 31.12.2002 r.

Lp. liczba zdarzen 1999 r. 2002 r.
3 T R T

O wypadki
drogowe
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE CZYNNOSCI RATOWNICZYCH PRZY WYPADKACH
DROGOWYCH WYKONYWANE PRZEZ STRAZAKOW PSP
W OKRESIE 01.01.1999 r. - 31.12.2002 r.

RODZAJ CZYNNOSCI 1999 r. 2002 r.| RAZEM

podawanie Srodkow gasniczych w na-

tarciu

podawanie §rodkéw gasniczych w

obronie

schtadzanie obiektéw, urzadzen itp.

uwalnianie ludzi

ewakuacja ludzi

ewakuacja mienia

transport poszkodowanych w strefie

zagrozenia

zabezpieczenie miejsca zdarzenia

rozcinanie, rozginanie konstrukcji,

urzadzen, maszyn

prace rozbiérkowe konstrukcji budow-
" lflanych

podnoszenie elementéw konstrukcji,
"Wurzadzen, maszyn

przemieszczanie elementéw konstruk-
“llcji, urzadzen, maszyn
.[lodgruzowywanie, odkopywanie

wykonywanie wykopow, podkopow,
“[przebié

ustalanie, rozpoznawanie substancji
“ffchemicznych i innych
.[lokreslanie stref zagrozenia

neutralizacja, sorpcja substancji che-
“[fmicznych i innych

uszczelnianie zbiornikéw cystern, ruro-
“[ciagow

zbieranie, usuwanie, zmywanie sub-
“[Istancji chemicznych i innych
.[lograniczanie rozlewow, wyciekow

pompowanie substancji ropopochod-
“linych, chemicznych i innych

=
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE CZYNNOSCI PRZEDMEDYCZNYCH WYKONYWA-
NYCH PRZY WYPADKACH DROGOWYCH PRZEZ STRAZAKOW PSP
W OKRESIE 01.01.1999 r. — 30.06.2002 r.

1. [|przywracanie i utrzymywanie droznosci 3 1 3 3 10
drég oddechowych
2 wykonywanie zewngtrznego masazu ’ 1 3 ’ 3
serca
‘l 3. |tam0wame_ krwotokéw zewngtrznych 1| 5 3 5 17 ‘l 35 ‘l
opatrywanie ran
‘l 4. ‘ltlenoter.apla 100% tlenem i sztuczne od—‘l i 1 4 10 ‘l 15 ‘l
dychanie
5. unleru’chamlanlf: z.lallnan 1 podejrzen ’ 5 ’ 12 18
ztaman oraz zwichnigc
6. | zabezpieczenie przed utrata ciepta 17 10 16 27 70
7 prowadzenie postgpowania  przeciw- 5 s 5 16 31
wstrzasowego
8. | opieka nad poszkodowanymi 25 17 15 34 91
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4. WOJEWODZKA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWE-
GO.

W 1993 roku rzad Rzeczypospolitej Polskiej powotat Krajowa Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego zwang dalej ,,Krajowa Rada”. Krajowa Rada dziala przy ministrze wta-
sciwym do spraw transportu jako mig¢dzyresortowy organ pomocniczy Rady Ministréw w
sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Krajowa Rada okresla kierunki i koordynuje
dziatania administracji rzadowej w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zasady tworzenia Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz sposéb
ich dziatania okre$lone sa w art. 140 lit. od ,,g” do ,,I” ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”.

W wojewddztwie podlaskim Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zwana dalej ,,Wojewddzka Rada”, zostata powotana Zarzadzeniem Wojewody Podlaskiego nr
124/00 z dnia 19 pazdziernika 2000 roku.

W dniu 21 marca 2002 roku na posiedzeniu Wojewoddzkiej Rady zatwierdzono regu-
lamin WRBRD uwzgledniajacy jej organizacj¢ wewngtrzng 1 zakres dziatalnosci.

Przewodniczacym Wojewddzkiej Rady jest zgodnie z art. 140 ,,i” ustawy Wojewoda
Podlaski, ktory kieruje jej pracami i reprezentuje ja na zewnatrz, za$ jego zastgpcami sa: Mar-
szatek Wojewodztwa i Wojewodzki Komendant Policji. Stanowisko sekretarza wojewoda
powierzyt Dyrektorowi Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Lomzy, ktéry zapew-
nia obstuge rady. Cztonkami Wojewddzkiej Rady sa:

Przedstawiciel Wojewody Podlaskiego (Dyrektor Wydziatu Rozwoju Regionalnego),

Przedstawiciel Wojewody Podlaskiego (Zastepca Dyrektora Wydziatu Rozwoju Regio-

nalnego)

Przedstawiciel Wojewody Podlaskiego (Inspektor Wojewodzki Wydziatu Rozwoju Regio-

nalnego),

Przedstawiciel Zarzqdu Wojewédztwa (Dyrektor Departamentu Ochrony Srodowiska i

Komunikacji),

Przedstawiciel Zarzqdu Powiatow (Wicestarosta Zambrowski),

Przedstawiciel Zarzqdu Zwiqzku Gmin Wiejskich (Burmistrz Suchowoli),

Przedstawiciel Gminy Miejskiej Bielsk Podlaski (Burmistrz Miasta Bielsk Podlaski)

Przedstawiciel Komendanta Wojewddzkiego Policji (Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogo-

wego KWP w Biatymstoku),

Przedstawiciel Podlaskiego Komendanta Wojewdodzkiego Panstwowej Strazy PozZarnej

(Gtowny Specjalista),

»  Przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku
(Zastepca Dyrektora Oddziatu),

»  Przedstawiciel Podlaskiego Zarzqdu Drog Wojewodzkich w Biatymstoku (Dyrektor Pod-

laskiego Zarzqdu Drog Wojewodzkich),

Przedstawiciel Zarzqdow Drog Powiatowych (Dyrektor Zarzqdu Drog Powiatowych w

Sokotce),

Podlaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego),

Przedstawiciel Podlaskiego Kuratora Oswiaty (Wizytator Wydziatu Nadzoru Pedago-

gicznego)

Przedstawiciel Prezydenta Miasta tomzy (Zastepca Prezydenta Miasta)

Przedstawiciel Prezydenta Miasta Suwatki (Zastepca Prezydenta Miasta),

Przedstawiciel Prezydenta Miasta Biategostoku (Kierownik Referatu w Zarzqdzie Drog

Urzedu Miasta).

vV VVVY VvV V VY

A\
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Zgodnie z art. 140 ,,h” ustawy:

1. Wojewddzka Rada koordynuje 1 okresla kierunki dziatan administracji publicznej w spra-

wach bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Do zadan Wojewddzkiej Rady w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy w szczegdlno-

Sci:

» opracowywanie regionalnych programéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» opiniowanie projektow aktow prawa miejscowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

» zatwierdzanie planu wydatkéw Wojewoddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w czesci
przeznaczonej na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» inicjowanie ksztatcenia kadr administracji publicznej i szkolenie w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,

» inicjowanie wspdtpracy miedzywojewodzkie;j,

» wspoétpraca z wlasciwymi organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzadowymi,

» inicjowanie dziatalnosci edukacyjno - informacyjnej,

» analizowanie i ocena podejmowanych dziatan.

Organy, ktérych przedstawiciele sa cztonkami Wojewoddzkiej Rady sa ustawowo zo-

bligowane do skladania jej przewodniczacemu:

>

sprawozdan i informacji dotyczacych realizacji zadan okreslonych w programach bezpie-

czenstwa ruchu drogowego,

» informacji dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przewodniczacy Wojewddzkiej Rady sktada Przewodniczacemu Krajowej Rady co-

rocznie, do konca stycznia, sprawozdanie dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na terenie wojewoddztwa oraz dziatan realizowanych w tym zakresie.

Wojewoddzka Rada dziata na posiedzeniach rady, za$§ biezaca korespondencj¢ i sprawozdaw-
czo$¢ wykonuje Sekretarz Rady.

VVVVVVYVYY

YV V

W 2002 roku odbyto 4 posiedzenia. Wiodacymi tematami obrad byty m.innymi:

przyjecie regulaminu Wojewddzkiej Rady,

oceny stanu bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa oraz na ulicach m. Biatystok,
,,Plan poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie na 2003 rok™
tworzenie Wojewddzkiej Inspekcji Transportu Drogowego oraz ocena jej dziatalnosci,
stan prac nad regionalnym programem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wspétdziatanie w realizacji zadan wspétfinansowanych przez Bank Swiatowy,
dofinansowywanie przedsigwzi¢¢ z zakresu b.r.d. przez Krajowa Rad¢ Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego,

plany finansowe i wydatki WORD w zakresie b.r.d.,

wyniki kontroli zarzadzania ruchem na drogach publicznych przeprowadzonej przez NIK,

propozycje zmian w przepisach Prawa o ruchu drogowym.
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5. EDUKACJA KOMUNIKACYJNA.

Powszechnie wiadomym jest, ze bezpieczenstwo w ruchu drogowym zalezy od czto-
wieka. To wilasnie od jego zachowania si¢ zarowno jako uczestnika ruchu, jak i réwniez ani-
matora tego ruchu zalezy w najwigkszym stopniu mozliwo$¢ powstawania zagrozen, a w kon-
sekwencji wypadkow 1 kolizji.

Sposéb zachowania si¢ uczestnikéw ruchu zalezy zas§, w znacznej mierze od poziomu
wiedzy dotyczace] powyzszego problemu. Z tego wiasnie powodu edukacja komunikacyjna
spoleczenstwa wysuwa si¢ na pierwsze miejsce wsrod wszystkich dziatan zwiazanych z pro-
filaktyka bezpieczenstwa na drogach.

Doceniajac role wiedzy o zasadach bezpiecznego poruszania si¢ po drogach szczegdl-
ng opieka nalezy otacza¢ dzieci. Bezsporna jest teza, ze wyrobienie wlasciwych nawykow w
najmtodszym wieku bedzie skutkowato w pdzniejszych latach poprawnym zachowaniem si¢
na drodze, a przez to bedzie miato znaczacy wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Nie nalezy jednak pomija¢ doskonalenia umiej¢tnosci i poszerzania wiadomosci w pozniej-
szych okresach rozwoju wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Dba¢ rowniez nalezy o
ksztalcenie 1 wzrost ilosciowy animatoréw ruchu profesjonalnie zajmujacych si¢ jego bezpie-
czenstwem.

Dzialania edukacyjne w spoteczenstwie skupiaja si¢ przede wszystkim na:

wychowaniu dzieci 1 mlodziezy szkolnej,

szkoleniu kadry pedagogiczne;j,

bezpiecznym przewozie dzieci do szkot,

szkoleniu kandydatéw na kierowcéw,

szkoleniu uzupetniajacym kierowcow,

szkoleniu innych grup zawodowych zwigzanych z transportem i ruchem drogowym,
dziataniach bezposrednich na drogach organéw kontroli ruchu,

dziataniach popularyzujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego (rajdy, konkursy, propa-
ganda wizualna itp.),

dziatalnosci informacyjnej prowadzonej przez srodki masowego przekazu.

Y VVVVVVVY

5.1. WYCHOWANIE KOMUNIKACYJNE DZIECI 1 MLODZIEZY SZKOLNE]
REALIZOWANE PRZEZ PLACOWKI OSWIATOWE.

W wojewddztwie podlaskim 118 gmin prowadzi szkoly podstawowe i gimnazja.
Funkcjonuje w nim 561 szkét podstawowych i 201 gimnazjéw.

Obowiazek zapewnienia bezpieczenstwa dzieciom i miodziezy spoczywa bezposred-
nio na szkole. Szkota w tym zakresie wspotpracuje $cisle z organem prowadzacym oraz orga-
nem sprawujacym nadzor pedagogiczny. Do zadan organu prowadzacego, wynikajacych z
ustawy o systemie o$wiaty, nalezy m.in. organizacja dowozenia uczniéw do szkét zgodnie z
obowiazujacymi przepisami prawa. Kuratorium Os$wiaty pelni rolg wspierajaca i wspomaga-
jaca oraz nadzorujaca w zakresie realizacji tresci wychowania komunikacyjnego zawartych w
podstawie programowej ksztalcenia ogélnego.

5.1.1. INFORMACJE OGOLNE O PODEJMOWANYCH ZADANIACH
PRZEZ KURATORIUM OSWIATY.

W celu poprawy bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy na drogach wojewddztwa podla-
skiego w 2002 r. Kuratorium Oswiaty w Biatymstoku realizowato nastgpujace dziatania:
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a) W ramach sprawowanego nadzoru pedagogicznego przeprowadzono 43 petne mierze-
nia jakosci pracy szko6t podstawowych 1 9 przedszkoli. Z zebranego materiatu wynika,
ze:

» we wszystkich badanych placéwkach realizowane sa tresci wychowania komunika-
cyjnego. Szkoty posiadaja pomoce dydaktyczne wspomagajace realizacje tej tema-
tyki, jednakze ich stan jest r6zny;

» zapewnione jest bezpieczenstwo uczniéw podczas dowozenia (w szkotach, gdzie
dowozenie funkcjonuje). Oprécz kierowcy w autobusie obecna jest osoba dorosta,
petiaca funkcje opiekuna. W 27 autobusach takiej opieki jednak nie ma;

» wigkszo$¢ rodzicow jest zadowolona z organizacji dowozenia. Pozostali najczesciej
zgltaszaja uwagi dotyczace stanu technicznego taboru, rozktadu godzinowego do-
wozenia (zbyt wczesne lub zbyt pézne godziny odjazdu lub przyjazdu dzieci);

» w wigkszosci szkét i placéwek organizowane sa spotkania z przedstawicielami po-
licji, na ktérych poruszana jest m.in. tematyka bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy w
ruchu drogowym:;

» szkoly organizuja egzaminy na kart¢ rowerowa, jednakze nie obejmuja one swym
zasiggiem wszystkich uczniéw powyzej 10 roku zycia;

Wszystkie powyzsze uwagi zostaly przekazane organom prowadzacym szkoty
w formie pisemnej (raportu).

b) Na stronie internetowej Kuratorium O$wiaty oraz w Podlaskich Wiesciach O$wiato-
wych na biezaco zamieszczane byly informacje dotyczace:

» realizacji wychowania komunikacyjnego;

» ukazujacych si¢ publikacji zawierajacych wskazowki dotyczace realizacji wycho-
wania komunikacyjnego w szkotach;

» podstaw prawnych wydawania kart rowerowych i motorowerowych;

» wykazu jednostek policji w wojewddztwie podlaskim prowadzacych dziatania w
zakresie profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego;

» prowadzonych przez Komende Wojewddzka Policji w Biatymstoku dziatan pod
kryptonimem ,,Bezpieczna droga do szkoly” oraz informacji o obowiazku uzywania
przez dzieci do 15 roku zycia, poruszajacych si¢ po zapadnigciu zmierzchu poza
obszarem zabudowanym, elementéw odblaskowych widocznych dla innych uczest-
nikéw ruchu.

¢) W ramach wspomagania organéw prowadzacych szkoly, wizytatorzy zwracali m.in.
szczegl6lng uwage na organizacj¢ dowozenia uczniéw po wprowadzeniu zmian w sieci
szkot.

d) W zakresie wspomagania gmin w modernizacji taboru samochodowego 14 gminom
zostaly przyznane nowe autobusy.

e) We wspdlpracy z Wojewddzka Komenda Policji w Bialymstoku zorganizowano i
przeprowadzono kolejng edycje¢ Ogolnopolskiego Turnieju Wiedzy o Bezpieczenstwie
Ruchu Drogowego i Ogdlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego.
Celem turniejow jest podnoszenie kultury motoryzacyjnej dzieci i mtodziezy.

f) Wspdlnie z Wojewddzka Komenda Policji w okresie ferii zimowych i wakacji prowa-
dzone byly przeglady placéwek wypoczynku dzieci i mtodziezy, potaczone z prewen-
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cyjnymi prelekcjami m.in. na temat zasad bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogo-
wym i postgpowania w sytuacji bycia swiadkiem lub uczestnikiem wypadku.

g) W lipcu 2002 r. zespdt wizytatorow opracowat ,,Program poprawy bezpieczenstwa ru-
chu drogowego do realizacji w szkotach wojewddztwa podlaskiego”. Gtéwnym celem
programu jest powszechne wdrazanie srodkéw poprawy bezpieczenstwa i prowadze-
nie skutecznych dziatan w zakresie przygotowania dzieci i mtodziezy do bezpiecznego
korzystania z drég. Program ten zaktada realizacj¢ nastgpujacych zadan:

» wyrabianie u uczniow umiejetnosci rozpoznawania zagrozen oraz wdrazanie i
utrwalanie prawidtowego, a zarazem bezpiecznego zachowania sie na drodze oraz
w srodkach komunikacji — zadanie to zgodnie z podstawa programowa ksztatcenia
ogdlnego realizowane jest w ramach $ciezek migdzyprzedmiotowych i na przed-
miocie technika w trzech etapach:

e [ etap edukacyjny (kl. I — III szkoty podstawowej);
e [I etap edukacyjny (kl. IV — VI szkoty podstawowej);
e [II etap edukacyjny (kl. I — III gimnazjum).

W powyzszym zakresie program opiera si¢ na nast¢pujacych standardach wychowania
komunikacyjnego:

® bezpieczna droga do szkoly i ze szkoty (program realizowany w 1 i II etapie edu-
kacyjnym, ze szczegélnym uwzglednieniem uczniéw klas I - III);

® bezpieczne gry i zabawy na Swiezym powietrzu (program realizowany w I i Il
etapie edukacyjnym);

® bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym (realizowane w I 1 II etapie eduka-
cyjnym ze szczegllnym zwrdceniem uwagi na zachowanie si¢ uczniéw w §rod-
kach komunikacji miejskiej, pociagach, autokarach, samochodach osobowych
oraz jako piesi);

® bezpieczne poruszanie sie rowerem (realizowane w Il etapie edukacyjnym ze
szczegblnym uwzglednieniem zdobywania przez uczniéw kart rowerowych);

® prospoteczne zachowania na drodze (realizowane w III etapie edukacyjnym ze
szczegllny zwrdceniem uwagi na $wiadome 1 odpowiedzialne uczestnictwo w
ruchu drogowym oraz znajomos¢ zasad udzielania pierwszej pomocy w nagtych
wypadkach);

® bezpieczne poruszanie sie motorowerem (realizowane w III etapie edukacyjnym
ze szczegbdlnym uwzglednieniem zdobywania przez uczniéw kart motorowero-
wych).

Powyzsze standardy wypelnione sa konkretnymi zadaniami do wykonania,
przewidywanymi efektami dziatan, terminami ich realizacji oraz wskazaniem
0s0b odpowiedzialnych za ich realizacje.

» Wyposazenie szkot w wiekszq ilosé srodkow dydaktycznych dotyczqcych zasad na-
uczania bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz uczniow w niezbedne podreczniki —
zadanie to realizowane jest przede wszystkim przez dyrektora szkoty 1 nauczyciela
techniki poprzez zakup plansz ze znakami drogowymi, innych pomocy dydaktycz-
nych, prenumerat¢ miesi¢cznika ,,Wychowanie komunikacyjne” oraz wyposazenie
uczniéw w podreczniki i zeszyty ¢wiczen do wychowania komunikacyjnego. Do-
puszcza si¢ tez korzystanie przez szkoty z publikowanych testow dla uczniéw nt.
przepis6w ruchu drogowego, lecz uzyskane wyniki moga peti¢ jedynie funkcje¢ in-
formacyjna.
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» Rozpowszechnianie uzyskiwania kart rowerowych i motorowerowych przez wszyst-
kich uczniow oraz udoskonalenie organizacji sprawdzania kwalifikacji uczniow — w
wyniku realizacji zadania wszyscy uczniowie sprawni fizycznie i psychicznie winni
otrzymac karty rowerowe 1 motorowerowe, za$ sprawdzanie kwalifikacji uczniéw
winno odbywa¢ si¢ podczas obowiazkowych zaje¢ wychowania komunikacyjnego
w szkole przez nauczyciela wychowania komunikacyjnego uprawnionego przez dy-
rektora szkoty lub policjanta posiadajacego specjalistyczne przeszkolenie z zakresu
ruchu drogowego. W celu udokumentowania spetnienia przez ucznia wymagan do
uzyskania karty rowerowej lub motorowerowej MEN przygotowalo pomocnicze
arkusze zaliczeniowe, ktérych wzory zostaty przekazane dyrektorom wszystkich
szk6l. Jednoczesnie prowadzone sa dziatania zachecajace dzieci i mlodziez do
udziatu w ogélnopolskich turniejach wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego i
motoryzacyjnym.

» Udziat nauczycieli techniki (wychowania komunikacyjnego) w réznego rodzaju
formach doskonalenia zawodowego — poprzez wsp6tpracg szkoty z Wojewddzkim
Osrodkiem Ruchu Drogowego w Biatymstoku, osrodkami metodycznymi, woje-
wodzkimi osrodkami politechnicznymi w zakresie organizowania konsultacji, kur-
sOw badz warsztatow. Pozwoli to na podniesienie kwalifikacji zawodowych na-
uczycieli zajmujacych si¢ w szkotach wychowaniem komunikacyjnym.

» Wspotpraca dyrektorow szkot z Komendami Policji, osrodkami WORD, oddziatami
PZM, Osrodkami Politechnicznymi i innymi jednostkami zajmujqcymi si¢ brd — w
celu odpowiedniej realizacji zajec 1 sprawdzania kwalifikacji uczniéw dyrektorom
szkot zaleca sig podjecie wspotpracy z instytucjami zajmujacymi si¢ brd. Pozwoli
to m. in. na wykorzystanie srodkoéw 1 bazy materialnej WORD oraz miasteczek ru-
chu drogowego.

» Zwiekszenie roli wychowania komunikacyjnego w taki sposob, aby stato sie inter-
dyscyplinarnym zadaniem szkoty — umiejscowienie zagadnien wychowania komu-
nikacyjnego w programie wychowawczym szkoty, w tresciach §$ciezek migdzy-
przedmiotowych, realizowanych przez wszystkich nauczycieli, oraz w szkolnym
zestawie programOw nauczania w taki sposob, by tworzylo to sp6jna catos¢.

W sierpniu 2002r. podczas narad program ten trafit do rak wszystkich dy-
rektoréow szkot podstawowych i gimnazjow wojewodztwa podlaskiego z zale-
ceniem jego wdrazania.

h) Opracowany zostal arkusz diagnostyczny dotyczacy realizacji wychowania komunika-
cyjnego w szkotach. Dzigki niemu zostaly zebrane informacje dotyczace:

» przygotowania zawodowego nauczycieli odpowiedzialnych za realizacj¢ tresci wy-
chowania komunikacyjnego w szkotach,

» potrzeb placéwek oswiatowych w zakresie wyposazenia w $rodki dydaktyczne
wspomagajace realizacjg tresci wychowania komunikacyjnego.

» skali szkolen na karte rowerowa i motorowerowg w roku 2002.

» aktualnej organizacji oraz potrzeb w zakresie dowozenia dzieci i mtodziezy do
szkot.

Badania byly przeprowadzone na przetomie roku 2002 i 2003 oraz w miesia-
cach IV — V 2003 r. Zebrane dane postuzyty do opracowania ,, Raportu z diagnozy
wybranych zagadnien z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach pod-
stawowych i gimnazjach wojewodztwa podlaskiego”.
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Przeprowadzona diagnoza objeta 499 szkét podstawowych oraz 173 gimnazja
funkcjonujace w wojewddztwie podlaskim, a takze jednostki samorzadu terytorial-
nego (sposrdéd nich 9 jednostek nie odestato arkusza diagnostycznego).

5.1.2. KWALIFIKACJE NAUCZYCIELI WYCHOWANIA KOMUNIKACYJ-
NEGO.

a) Przygotowanie zawodowe nauczycieli do prowadzenia wychowania komuni-
kacyjnego

Na 646 nauczycieli odpowiedzialnych w szkotach za realizacj¢ wychowania
komunikacyjnego tylko 164 nauczycieli (25% ogétu) posiada przygotowanie do pro-
wadzenia zaje¢ z zakresu tresci wychowania komunikacyjnego. Rodzaje ukonczonych
form doskonalenia przedstawiono w tabeli:

Ukonczone formy doskonalenia: Liczba n-li %
ogotu
Kurs "Wychowanie Komunikacyjne dla nauczycieli techniki" 134 20,74
Instruktor nauki jazdy, egzaminator WORD 7 1,08
Kurs metodyczno - dydaktyczny na wykladowcow i instrukto- ’ 031
réw ksztatcenia kierowcow ’
Kurs ""Pieszo i rowerem - wychowanie komunikacyjne'’ 6 0,93
Wychowanie komunikacyjne, karta rowerowa i motorowerowa 14 517
w szkole ’
Szkolenie komunikacyjne w powiatowej komendzie policji 1 0,15
RAZEM 164 25,39

Przygotowanie zawodowe nauczycieli przedstawiono w formie graficznej poni-
zej, a szczegotowe dane dotyczace kwalifikacji zawodowych do prowadzenia wycho-
wania komunikacyjnego w poszczegdlnych powiatach przedstawia tab. 30.

Formy doskonalenia nauczycieli wg tabeli

25,00% 7
20,74%

20,00% 7

15,00% 1

10,00%

5,00%

0,31%

0,93%

0,00%
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W tabeli 32 przedstawiajacej kwalifikacje w rozbiciu na poszczegdlne powiaty
widoczne jest wyrazne zréznicowanie ilosci nauczycieli, ktérzy ukonczyli kurs ,,Wy-
chowanie komunikacyjne dla nauczycieli techniki”. W powiatach z obszaru admini-
stracyjnego dawnego wojewddztwa biatostockiego liczby nauczycieli przeszkolonych
sa znacznie wyzsze niz w pozostatych powiatach. Ta sytuacja wynikta z faktu, ze w
pozostatych powiatach bylo prowadzone szkolenie tzw. ,lideréw”, ktérzy mieli orga-
nizowac szkolenia w swoich rejonach. Idea ta jednak nie sprawdzita si¢, bo w praktyce
takich szkolen nie byto.

34 9% nauczycieli odpowiedzialnych w szkotach za realizacjg tre$ci wychowania
komunikacyjnego posiada jako gtéwne kwalifikacje do nauczania techniki. 51 % sta-
nowia nauczyciele z kwalifikacjami do innych przedmiotéw (np. matematyki, wycho-
wania fizycznego, biologii, itd.). Pozostatym nauczycielom kwalifikacji nie okreslono.

b) Posiadanie prawa jazdy przez nauczycieli.
Na 646 nauczycieli odpowiedzialnych w szkotach za realizacj¢ wychowania
komunikacyjnego prawo jazdy posiadaja 503 osoby tj. 78%.

Kategoria posiadanego prawo jazdy.

Okat. T
Mkat. E
Okat. D
Okat. C
M kat. B
Okat. A

8%

42%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Szczegétowe dane dotyczace kategorii posiadanych praw jazdy przez nauczy-
cieli odpowiedzialnych w szkotach za realizacj¢ wychowania komunikacyjnego w po-
szczegblnych powiatach przedstawia tab. 31.

5.1.3. WYPOSAZENIE SZKOL. W POMOCE DYDAKTYCZNE WSPOMAGA -
JACE REALIZACJE WYCHOWANIA KOMUNIKACYJNEGO.

Tylko 4,9% (25) badanych placéwek ocenito jako bardzo dobre swoje wyposazenie w
srodki dydaktyczne wspierajace realizacje wychowania komunikacyjnego. 33,2% (170) szk6t
ocenito je jako dobre. 233 placéwki (45,5%) swe wyposazenie ocenito jako stabe. 84 szkoty
(16,4%) wskazato na brak wyposazenia w tym zakresie. Najstabsza sytuacja jest w powiecie
sejnenskim, sokolskim, kolnenskim i grodzkim Suwatki, gdzie ponad 30% placéwek nie po-
siada pomocy dydaktycznych do wychowania komunikacyjnego. Najlepiej jest w powiecie
hajnowskim 1 bielskim. Ponizej przedstawiono szczegdty.

Doktadniejsze dane dotyczace stopnia wyposazenia dydaktycznego poszczegdlnych
szkot przedstawiono w tab. 32, 33 i 34.
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Ocena wyposazenia szkét w Srodki dydaktyczne do
wychowania komunikacyjnego
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5.1.4. SZKOLENIA NA KARTE ROWEROWA I MOTOROWEROWA.

a) Karta rowerowa.

W 2002 r. sposréd 30.500 uczniéw podlegajacych szkoleniu na kartg rowerowa
68,5 % uczniéw zostalo takim szkoleniem objgtych. Do egzaminu koncowego przy-
stapito 48% ogdtu, a 42% otrzymato karty rowerowe. Szczegdly liczbowe w poszcze-
gblnych powiatach przedstawiono w tab. 35.

Stopien uzyskiwania kart rowerowych w poszczegélnych powiatach w 2002r.

08140,
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. ) 80%
m. Lomza J 50%
32%
S 53%
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g e |
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M n | 899
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I I I I I I I I I I [
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B Uczniowie objegci szkoleniem Uczniowie przystgpujacy do egzaminu B Wydane karty rowerowe

b) Karta motorowerowa.

Sposrdd 33.445 uczniéw podlegajacych w 2002 r. szkoleniu na kart¢ motorowe-
rowa szkoleniem objeto 35,45%. Do egzamin przystapito 10%, a 7% otrzymato karty
motorowerowe. Procentowy rozktad uczniéw objetych szkoleniem w poszczegdlnych
powiatach oraz osiagnigte wyniki tego szkolenia przedstawiono na wykresie, nato-
miast szczegbty liczbowe rowniez dla poszczegdlnych powiatéw zawiera tab. 36.
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5.1.5. DOWOZENIE DZIECI I MEODZIEZY DO SZKOL..

Dowozenia do szkét w 2002 roku wymagato w wojewddztwie 33.261 uczniéw. Spo-
srod organdéw prowadzacych 92 zorganizowaly dowozenie wykorzystujac transport wilasny,
58 organéw korzysta z komunikacji rejsowej PKS, a 36 samorzadéw zlecito organizacje do-
wozenia firmom prywatnym.

W autobusach szkolnych opiek¢ nad uczniami sprawuje 214 opiekunéw. W 27 auto-
busach opiekuna brak.

Aktualnie tabor samochodowy nalezacy do organéw prowadzacych sktada si¢ 241
pojazdéw. W tym 100 gimbuséw oraz 141 pozostalych srodkéw transportu (przewaznie auto-
busow, ale i zukéw, roburéw itp. W jednym przypadku funkcjonuje jeszcze traktor z przycze-
pa — tzw. ,bonanza”). Szczegdty liczbowe dotyczace problematyki dowozenia w poszczegdl-
nych powiatach sa przedstawione w tab. 37 natomiast dane statystyczne dotyczace procento-
wego rozktadu w wojewddztwie, potrzeb dowozenia dzieci i mlodziezy oraz stanu posiadania
taboru samochodowego przez organy prowadzace szkoty dla poszczegélnych powiatow
przedstawiono graficznie ponize;j.
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5.2. EDUKACJA KOMUNIKACYJNA SPOLECZENSTWA REALIZOWANA
PRZEZ INNE JEDNOSTKI.

5.2.1. PRZEDSIEWZIECIA WYDZIALU RUCHU DROGOWEGO KO-
MENDY WOJEWODZKIE]J POLICJI W BIALYMSTOKU.

Dziatania Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Biatymsto-
ku w 2002 roku w zakresie profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego ukierunkowane
byly przede wszystkim na utrzymanie bezpieczenstwa i porzadku na drogach poprzez podnie-
sienie stopnia znajomosci wiasciwych zachowan wsrdd uczestnikéw ruchu. Realizujac ten cel
podjeto m.in. nastgpujace dziatania:

a) szczegblng uwage zwracano na dzieci 1 mlodziez. W zakresie edukacji i profilaktyki
nawiazana jest Scista wspétpraca z Kuratorium, a jej wyniki to:

» zorganizowany i przeprowadzony w dniu 01.06.2002 na terenie calego woje-
wodztwa ,,Wojewddzki egzamin na kart¢ rowerowa/motorowerowa 2002” (udziat
wzigto 1.129 oséb w tym 994 na kartg¢ rowerowa i 135 na motorowerowa),

» zostaly zorganizowane i przeprowadzone na terenie wojewodztwa:

- XXV edycja Ogdlnopolskiego Turnieju Wiedzy o Bezpieczenstwie Ruchu Dro-
gowego,

- VI edycja Ogdlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego, (w eli-
minacjach do tych konkurséw uczestniczyto ok. 3.000 dzieci i mtodziezy, a
dzigki udzialowi Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego zapewniono
uczestnikom atrakcyjne nagrody),

» przeprowadzano w przedszkolach, szkotach, placéwkach opiekunczo - wychowaw-
czych spotkania z dzie¢mi i mtodzieza, po§wiecone tematyce bezpiecznego uczest-
nictwa w ruchu drogowym, podczas ktérych m.in. wyposazano uczestnikow w
elementy odblaskowe oraz materialy edukacyjne,

» prowadzono nadzér nad wtasciwa realizacja dziatan profilaktyczno - kontrolnych,
ukierunkowanych na utrzymanie stanu bezpieczenstwa na drogach woj. Podlaskie-
go:

- podczas ferii zimowych - "Ferie 2002,

- w okresie letnim - "Bezpieczne Wakacje 2002",

- w pierwszym po wakacjach miesiacu nauki - "Bezpieczna droga do szkoty"

» w celu podniesienie poziomu wiedzy przekazywanej dzieciom wspoélnie z wizytato-
rami Podlaskiego Kuratorium O$wiaty wizytowano lekcje wychowania komunika-
cyjnego (dzieci wielka wage przywiazuja lekcjom udzielanym im przez policjan-
tow),

b) podczas realizacji zadan kontrolnych na drogach, nie tylko naktadano kary na nieprze-
strzegajacych przepisy, ale stosowano réwniez pouczenia. Taka formg zastosowano w
stosunku do 4.316 kierowcéw, 3.715 pieszych i 273 rowerzystow.

W oparciu o przeprowadzone analizy lokalnie badZz okresowo wystepujacych
zagrozen bezpieczenstwa w ruchu drogowym zorganizowano i przeprowadzono szereg
akcji, z ktérych na podkreslenie zastuguja: ,, POWROTY”, ,AUTOBUS”, DYSKOTE-
KA”, ,SWIATEA”, ,NIEOSWIETLONY ROWERZYSTA”, JEDNOSLADY”, ,,PRZEJ-
SCIE” itp.

¢) w celu podniesienia poziomu wiedzy i umiej¢tnosci w postgpowaniu na drodze prze-
prowadzono szkolenia oséb funkcyjnych:
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dyzurnych komisariatéw i ich zastgpcOw oraz policjantéw oddziatéw prewencji,
funkcjonariuszy Strazy Pozarnej,

funkcjonariuszy Strazy Granicznej i Regionalnego Inspektoratu Celnego,
straznikow szkolnych i1 kandydatéw na straznikéw miejskich,

pilotéw pojazdéw nienormatywnych,

kierowcéw autobuséw szkolnych (273 osoby),

pracownikéw przedsigbiorstw zajmujacych si¢ budowa i remontami drég.

d) dziatania edukacyjne, informacyjne i popularyzatorskie zwigzane z ksztaltowaniem
opinii spotecznej na rzecz bezpiecznych zachowan na drodze:

>

>

>

zorganizowano 1 przeprowadzono na terenie calego wojewddztwa wzmozone dzia-
tania profilaktyczno — edukacyjne ,,Zapytaj policjanta”, majace na celu populary-
zowanie wsrdd uczestnikéw ruchu zmian w przepisach prawa drogowego. W' trak-
cie spotkan policjanci wreczali broszurke Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego przedstawiajaca najistotniejsze zmiany w prawie o ruchu drogowym.
Akcja byta poparta szeroka kampania medialna i spotkata si¢ z duzym zaintereso-
waniem.

Opracowano i wydano w prasie lokalnej oraz miesigczniku ,,Podlaskie Wiesci
Oswiatowe” publikacje zwiazane z dzialaniami profilaktycznymi (,,Zapytaj poli-
cjanta”, ,,Wojewddzki egzamin na kart¢ rowerowa”) oraz organizowanymi turnie-
jami,

zespot prasowy Komendanta Wojewddzkiego Policji wspdipracuje z mediami re-
gionalnymi 1 krajowymi informujac m.in. o wszystkich akcjach prowadzonych
przez ruch drogowy na terenie catego wojewddztwa. W ramach dziatan przekazano
22 informacje masmediom, wzigto udziat w 11 audycjach, przeprowadzono 74
prelekcji i szkolen, a w 85 przypadkach postuzono si¢ materiatami propagandowy-
mi.

na biezaco za posrednictwem rozglos$ni radiowych przekazywane sa informacje o
wszelkich utrudnieniach zaistniatych w zwiazku z wypadkami, kolizjami, bloka-
dami itp. Szczegétowo omawiane sa réwniez wypadki ze skutkiem $miertelnym z
podaniem przyczyn, okolicznosci, skutkow oraz mozliwosci ich uniknigcia,

Na stronie internetowej Komendy Wojewddzkiej Policji dziata podstrona zawiera-
jaca informacje dotyczace dziatalnosci policji drogowe;j.

5.2.2. PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE PRZEZ WOJEWODZKIE
OSRODKI RUCHU DROGOWEGO.

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego w Bialymstoku, Lomzy i w Suwatkach w
2002 r. realizowaty szereg zadan przyczyniajacych si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Byly to m.in.:

a) dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie:

YV VVVYVYYY

szkolenie kierowcéw wykonujacych transport drogowy (6.196 oséb),

szkolenie kandydatéw na instruktoréw (74 osoby),

szkolenie egzaminatorOw — rozszerzenie uprawnien (10 osob),

szkolenie diagnostéw (358 oséb),

szkolenie kierowcdw naruszajacych przepisy ruchu drogowego (72 osoby),
szkolenie pracownikéw samorzadowego szczebla powiatowego w zakresie zmian w
prawie o ruchu drogowym 1 wykonywania transportu drogowego (55 osob).
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b) Wspdéltdziatanie z innymi jednostkami w zakresie:

» organizacji turniejow i konkursow dla dzieci i mtodziezy szkolnej,

> organizacji i prowadzenia szkolenia oraz egzaminéw na kart¢ rowerowa,

» opracowania ,,Kodeks Rowerzysty i Motorowerzysty”, ktory zostat wydany przez
Osrodek Politechniczny w Suwatkach,

¢) zakup pomocy naukowych w tym 50 kompletéw plansz ze znakami drogowymi, ktére
przekazano do szkét wojewddztwa podlaskiego. Wydatkowano ogétem 22.838,00 zi.

5.2.3. PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE PRZEZ INNE JEDNOSTKI 1
ORGANIZACJE SPOLECZNE.

Inne jednostki i organizacje spoteczne takie jak: Polski Czerwony Krzyz, Polski Zwia-
zek Motorowy, automobilkluby i kluby motorowe, firmy ubezpieczeniowe, harcerze itp. po-
dejmujac si¢ organizacji imprez, konkurséw, szkolen 1 innych podobnych dziatan, maja
wplyw na popraweg stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zdobywanie nowych wia-
domosci (np. zasad udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej) oraz podnoszenie na wyz-
szy poziom umiejetnosci praktycznych.
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6. STAN BEZPIECZENSTWA DROGOWEGO.

6.1. POLSKA NA TLE INNYCH KRAJOW SWIATA.

W Polsce wybudowano dotychczas 360,9 tys. km drég. W roku 2000, w zwiazku z
reorganizacja jednostek zarzadzajacych drogami, znaczng ilos¢ drég przeklasyfikowano w
sposéb nastgpujacy:

KATEGORIA DROG BYLO [w km] JEST [w km]
Drogi krajowe 46.000 18.100
Drogi wojewoddzkie 130.000 29.600
Drogi powiatowe - 126.600
Drogi gminne 180.000 186.600

Widac¢ stad, ze drogi krajowe stanowia zaledwie 5% ogolnej sieci drég, wojewodz-
kie — 8,2%. Z tego wynika, ze odpowiedzialnoscia za 87% ogdlnej sieci drog, ich budowg i
utrzymanie obciazone zostaty samorzady szczebla podstawowego (powiaty i gminy).

Nalezy jednak zauwazy¢, ze na drogi krajowe przeznacza si¢ 40% z czgsci wptly-
wow z akcyzy od paliw silnikowych a na gminne zaledwie 10% z puli 60% przeznaczonej
na drogi pozostale. Zaznaczy¢ tez trzeba, ze z calego dochodu od akcyzy paliwowej na
drogi przeznacza si¢ tylko 42%. Okoto 50% to $rodki pozabudzetowe (koncesje, pozyczki,
granty z Miedzynarodowego Funduszu Inwestycyjnego, Banku Swiatowego, Europejskie-
go Banku Inwestycyjnego, Funduszu Phare itp).

Od poczatku lat dziewigcdziesiatych liczba pojazdéw zarejestrowanych w kraju
systematycznie ros$nie. Przyktadowo, w grupie samochodéw osobowych ich liczba od 1991
roku wzrosta 0 4.391.000 tj. o 71,8 %. Maleje natomiast liczba motocykli (tab. 1).

Na koniec 2002 roku po polskich drogach poruszato si¢ 15.200 tys. pojazdéw silni-
kowych, w tym 11mln. Samochodéw osobowych zarejestrowanych w kraju. Ponadto poto-
zenie geograficzne Polski na szlaku transportowym wschdd — zachdd generuje bardzo duzy
ruch tranzytowy.

W 2002 roku wjechato do naszego kraju 14.875.828 pojazdéw kierowanych przez
cudzoziemcow (tab. 2) i liczba ta jest mniejsza od notowanej w 2001 roku o 18,5%.

Réwnolegle ze wzrostem liczby pojazdéw do 1997 roku systematycznie rosta licz-
ba wypadkéw drogowych i ich skutkéw na polskich drogach (tab. 3)

W latach 1997 — 1999 obserwowane byto zmniejszenie si¢ liczby wypadkéw i ich
ofiar.
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Tendencje wystepujace w latach 1993 — 2002 obrazuje ponizszy wykres:

100000 - wypadki
83162 —8— zabici
77560 _
80000— —A—rannl
64573 70226 68449 71638 68194
66586 67498
60000 - 57511 61855
53647 % 56904 55106 927331 o 552004 53559
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40000 -
20000 A
6341 6744 6900 6359 7311 7080 6730 6294 5534 5827
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W roku 2000 zanotowano wzrost liczby wypadkow, spadek liczby zabitych i
wzrost liczby rannych, po czym w nastgpnym roku nastgpuje poprawa bezpieczenstwa
drogowego, by w 2002 roku znéw sig pogorszyc.

Oprécz wypadkéow drogowych w 2002 roku do jednostek Policji zgtoszono
358.807 kolizji drogowych (zdarzenia drogowe bez ofiar w ludziach). Liczba kolizji ro$nie
z kazdym rokiem. W 2000 roku byto ich 335.703 a w 2001 roku 342.408.

Na polskich drogach co 8 minut dochodzi do wypadku drogowego, w wyniku kt6-
rego kto$ zostaje ranny lub ponosi $§mier¢. W naszym kraju ginie na drogach rocznie od 6
do ponad 7 tys. ludzi, a dziesigciokrotnie wigcej zostaje rannych. Niekt6rzy z nich pozo-
staja kalekami do konca zycia. Nie sposéb oceni¢ ogromu tragedii czlowieka, ktéry staje
si¢ inwalida, jak tez cierpienia rodzin, ktére traca bliska sobie osobg.

Wypadki drogowe nie sa jednak tylko problemem spotecznym, sa tez powaznym
problemem ekonomicznym. Eksperci Banku Swiatowego szacuja straty finansowe szeregu
panstw spowodowane wypadkami drogowymi w granicach 1 do 2% produktu krajowego
brutto. W naszym kraju straty te stanowia 7% PKB.

Wypadki drogowe sa nieuniknione. Jednakze czytajac lub stuchajac komunikatow
o zdarzeniach drogowych na naszych drogach, informacji o ich mnogosci i tragicznych
skutkach zadajemy sobie wielokrotnie pytanie, czy tylko w Polsce, czy tylko u nas jest tak
zle, tak niebezpiecznie. Odpowiedz nie jest prosta, ale stwierdzenie ,,na tak™ jest bliskie
prawdy. A oto przyktady:

1. W USA w 2000 roku zarejestrowanych byto ponad 217 mln. pojazdéw, czyli 15 razy
wigcej niz w Polsce. Zanotowano tam 2.107 tys. wypadkow drogowych, czyli 36 razy
wigcej niz w Polsce, ale liczba zabitych w tych wypadkach byta tylko o niecate 7 razy
wigksza niz w naszym kraju.

2. Po japonskich drogach jezdzi ponad 5 razy wigcej pojazdow i notuje si¢ prawie 18
razy wigcej wypadkow, ale ginie w tych wypadkach tylko niecale 2 razy wigcej os6b
niz w Polsce.

3. Niemcy dysponuja niespetna czterokrotnie wigksza liczba pojazdéw i notuja prawie
siedmiokrotnie wigcej wypadkow, ale przy zblizonej ofiarochtonnosci (Niemcy — 134,
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Polska — 137 ofiar na 100 wypadkéw) liczba oséb zabitych na niemieckich drogach
jest zaledwie o 26% wigksza niz w Polsce).

4. Roéwniez w Wielkiej Brytanii, gdzie liczba pojazdéw jest dwukrotnie wigksza niz w
Polsce, notuje sig 4 razy wigcej wypadkow a ginie w nich prawie 2 razy mniej ludzi.

5. W Szwecji zarejestrowanych jest trzykrotnie mniej pojazdéw, notuje si¢ tam tylez
samo mniej wypadkow ale liczba zabitych w tych wypadkach jest dziesigciokrotnie
mniejsza.

Przyktady takie lub podobne mozna mnozy¢ (tab. 4 i 5).

Generalnie, przy najnizszym wskazniku motoryzacji (liczba samochodéw osobo-
wych na 1000 mieszkancéw) w poréwnaniu do krajow Unii Europejskiej notowalismy w
2000 roku najwyzszy wskaznik cigzkosci wypadkéw (zabici na 100 wypadkdéw).

Podczas gdy wskaznik ten w USA i Japonii wynosi 1, w Austrii, Niemczech, Wiel-
kiej Brytanii — 2, w Belgii, Holandii i Wtoszech — 3, a ogdlnie w krajach UE — $rednio 3, to
w Polsce 11. Co prawda w 2001 roku wskaznik ten zmniejszyl si¢ o 1 ale juz w 2002 roku
powrdcit do wartosci 11.

Zabici na 100 wypadkéw

AUSTRIA 2
BELGIA

s
5
DANIA ‘

FINLANDIA ‘ ‘ 6
FRANCJA ‘ ‘
HISZPANIA ‘ ‘ 6

HOLANDIA | 3
JAPONIA 1
NIEMCY 2
POLSKA 1

SZWAJCARIA 2
SZWECJA 4
USA 1

WEGRY 7
W.BRYTANIA 2

12
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Niekorzystnie rowniez ksztattuje si¢ w Polsce wskaznik zagrozenia mieszkancow
(zabici na 100 tys. mieszkancéw). Podczas gdy w takich krajach jak Dania, Finlandia, Ho-
landia, Japonia, Niemcy, Szwajcaria czy Szwecja wskaznik ten nie przekracza liczby 10 (w
Wielkiej Brytanii wynosi 6), to w Polsce rowny jest liczbie 16 i jest najwyzszy wsrdd kra-
jow UE.

Zabici na 100 tys. mieszkancow

AUSTRIA
BELGIA |
CZECHY |
DANIA |
FINLANDIA |
FRANCIA |
HISZPANIA |
HOLANDIA |

12
14
14

14
15

JAPONIA |
NIEMCY |
POLSKA |
SZWAICARIA |
SZWECJA |
USA |

WEGRY |
W.BRYTANIA |

16

15
12

W poréwnaniu do innych krajéw notujemy rowniez najwigksze zagrozenie oséb
pieszych. Wskaznik zabitych w tej grupie uczestnikéw ruchu na 100 tys. mieszkancow
wynosit w Polsce w 2000 roku 5,8, gdy np. w Holandii i Szwecji nie przekraczat 1, w Bel-
gii, Francji, Danii, Finlandii, Niemczech i USA — 2, Hiszpanii, Irlandii i Japonii — 3.

Skad sig biora takie r6znice? Co ma wptyw na taki stan rzeczy? Nawet bez dogteb-
nych badan 1 analiz wskaza¢ mozna, naszym zdaniem, na dzielace Polsk¢ od wielu krajow
réznice m. in. w:

¢ infrastrukturze drogowej,

e strukturze ruchu drogowego, a w tym duzym udziale pieszych w ruchu po drogach,
e czytelnosci prawa i1 Swiadomosci prawnej uczestnikow ruchu,

® kulturze 1 dyscyplinie w korzystaniu z drég,

® skutecznosci dziatan ratowniczych.

W wyniku prowadzonych analiz danych Komendy Giéwne;j Policji za lata 2001 —
2002 stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce poza opisanymi wyzej wskaznikami
scharakteryzowa¢ mozna nastgpujaco:

1. Tlosci wypadkéw uzaleznione sa od gestosci sieci drog w poszczegdlnych regionach
kraju, natgzen ruchu, urbanizacji 1 zaludnienia, np. w woj. Slaskim — 6.421 wypadkéw w
2002 roku, w woj. wielkopolskim 5.362, to w lubuskiem 799, w opolskiem 1.366 (pod-
laskie — 1.452).

2. Istnieje wyrazne zréznicowanie wskaznikow zagrozenia mieszkancow i cigzkos$ci wy-
padkow i tak:
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¢ wskaznik wypadkéw na 100 tys. mieszkancow przy Sredniej krajowej 138,3, w woj.
t6dzkim wynosit - 175,9, $wigtokrzyskim - 167,4, a w woj. lubuskim -78,0, w pod-
karpackim - 105,6 (w podlaskim — 119,0),

e wskaznik oséb rannych na 100 tys. mieszkancéw przy $redniej krajowej 174,7, w
woj. pomorskim wynosi 222,0, w £.6dzkiem 210,5 to w lubuskim 105,7, a w pod-
karpackim 128,8 (w podlaskim — 153,9),

¢ wskaznik zabitych na 100 wypadkéw (Polska — 11) waha si¢ od 7 w woj. matopol-
skim do 22 w lubuskim (w podlaskim — 14,4),

e wskaznik rannych na 100 wypadkéw waha si¢ od 119 w woj. t6dzkim do 135 w lu-
buskim, przy $redniej krajowej 126 (w podlaskim — 129,3).

WypadkKi, zabici i ranni na 100.000 mieszkancow wg wojewodztw w 2002 r.

Dolnoslaskie 13,2 133,8
109,2
Kujawsko - pomorskie 15,2 159,1
124,9
Lubelskie 15,9 177,5
136,6
Lubuskie 17,3 105,7
Lodzkie 19.3 210,5
175,9
Matopolskie 11.6 2104
163,1
Lo 26,1
Mazowieckie 142.5 177 M wskaznik zabitych
13 ' M wskaznik rannych
Opolskie 126.4 162,5 M wskaznik wypadkéw
Podkarpackie 10.4 128,8
105,6
Podlaskie 17,1 153,9
119
Pomorskie 12,9 222
167
Slaskie 10.6 164,2
132,9
. 22,1
Swigtokrzyskie 205,2
167,4
.. . 17,1
Warminsko-mazurskie 157,5
121,6
Wielkopolskie 15,4 210,3
159,3
Zachodniopomorskie 14.4 156,5
125,6
. 13,2
Komenda Stoteczna Policji 167.,6
141,9
0 50 100 150 200 250
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3. Najbardziej zagrozonym wypadkowoscia jest okres od maja do pazdziernika w piatki i
soboty oraz w godzinach od 13.00 do 20.00.

4. Ponad 2,5-krotnie wigcej wypadkow zaistniato w obszarach zabudowanych, ponad 58%
wypadkéw miato miejsce na prostych odcinkach drég, a 20,7% na skrzyzowaniach z
droga z pierwszenstwem przejazdu. Duzo, bo co dziewiaty wypadek zaistnial na przej-
sciu dla pieszych.

5. 45% ogo6lnej liczby wypadkéw to zderzenia si¢ pojazdow w ruchu, a 33,7% to najecha-
nia na pieszego.

6. Ponad 80% wypadkéw powodowanych jest z winy kierujacych, a 17,1% z winy 0s6b
pieszych.

7. Gtéwnymi, najczesciej notowanymi przyczynami wypadkéw sa: niedostosowanie pred-
kosci do warunkéw ruchu — 22,2%, nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu — 19,2%
i btedne manewry w ruchu pojazdéw — 14,7%.

8. Najwigksza liczba kierujacych sprawcoéw wypadkow wystepuje w przedziale wiekowym
25 — 39 lat (25,4% ogo6lnej liczby wypadkéw). Niemniej jednak, istnieje powazne za-
grozenie ze strony kierujacych w przedziale wiekowym 18 — 24 lata, czyli grupy ,,mlo-
dych kierowcéw” (19,1% wypadkéw). Niejednokrotnie cechuje ich brawura, a jedno-
cze$nie nie posiadaja oni duzego doswiadczenia w kierowaniu pojazdami. Problem ten
wystepuje takze w innych panstwach europejskich i uznawany jest, obok przekraczania
predkosci jazdy 1 jazdy po uzyciu alkoholu lub narkotykéw, za jeden z najpowazniej-
szych czynnikéw oddzialywujacych na stan bezpieczenstwa drogowego, tzw. ,,young
drivers problem”.

9. Z racji przewazajacej liczby samochodéw osobowych w ruchu drogowym kierowcy tych
pojazdéw powoduja 59% ogdlnej liczby wypadkow.

10. Nietrzezwi kierujacy byli sprawcami 8,3% ogdlnej liczby wypadkéw oraz 10,4% licz-
by wypadkéw spowodowanych przez samych kierujacych. W co 5 wypadku spowodo-
wanym przez pieszych pieszy byt po uzyciu alkoholu.

11. Najczesciej uczestnicy ruchu drogowego ponosili $Smier¢ w wypadkach drogowych,
ktére wydarzyty si¢ poza obszarem zabudowanym. Prawie w co piatym takim zdarzeniu
ginal cztowiek, podczas gdy na obszarze zabudowanym w co czternastym, a to z przy-
czyn r6znic w predkosciach jazdy i dostgpnosci pomocy lekarskiej. W ostatnich latach
wypadki drogowe, ktére powstaly na skutek jazdy z niedostosowana predkoscia do wa-
runkéw ruchu, cechowaty si¢ do§¢ wysoka czg¢stoscia zgonéw. W 2002 roku $rednio w
co siddmym wypadku notowano zgon, podobnie jak w 2001 r.

12. W roku 2002 w globalnej liczbie ofiar wypadkéw, najwigkszy odsetek stanowili kie-
rujacy samochodami osobowymi i ich pasazerowie — 52,6%.

13. Najwigcej ofiar odnotowano w 2002 roku w przedziale wiekowym 25 — 39 lat — 23,8%
ogdlnej liczby oséb zabitych i rannych. Szczegdlna grupa, na ktéra nalezatoby zwrdécié
uwage sa dzieci 1 mtodziez szkolna w wieku do lat 17. W 2002 roku w wypadkach dro-
gowych poszkodowanych zostalo 12.241 os6b (16,7% ogolnej liczby ofiar), w tym 479
zabitych i 11.762 rannych.

6.2 WOJEWODZTWO PODLASKIE NA TLE POLSKI.

Jak juz wspomniano, woj. podlaskie pokryte jest siecia drog o tacznej dtugosci
18.012km. Drogi krajowe o dtugosci 933,2km stanowia zaledwie 5,1% ogdlnej dtugosci
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drég krajowych w Polsce, drogi wojewddzkie — 4,0%, powiatowe — 6,1% a gminne 4,4%
dlugosci droég gminnych w kraju.

Na drogach woj. podlaskiego zaistnialy w 2002 roku 1452 wypadki drogowe, w
ktorych zgingto 209 osob, a 1877 zostato rannych (tab.6).

W poréwnaniu do innych wojewddztw w kraju wojewddztwo podlaskie sytuuje si¢
na 14. miejscu sposrdd 16 jednostek administracyjnych zaréwno w liczbie wypadkéw
(wskaznik 2,7% ogdlnej liczby wypadkéw w kraju) jak i os6b zabitych (wskaznik 3,6%)
oraz rannych (wskaznik 2,8%).

Wskazniki powyzsze bez analizowania ich w kontekscie infrastruktury drogowe;j,
poziomu motoryzacji, nat¢zen ruchu, uprzemystowienia, urbanizacji i zaludnienia w regio-
nie uzna¢ mozna za zadowalajace. Jednakze ten pozytywny obraz psuja wskazniki ci¢zko-
sci wypadkéw. O ile wskaznik zabitych na 100 wypadkéw w kraju wynosi 10,88, a np. w
woj. matopolskim 7,09, czy pomorskim — 7,74, to w woj. podlaskim az 14,39 i z tym
wskaznikiem zajmujemy 3. miejsce w Polsce. Wskaznik oséb rannych na 100 wypadkow
w kraju wynosi 126,02, a w woj. podlaskim 129,27, co daje 6. miejsce wsrod 16 woje-
wodztw.

Zabici na 100 wypadkow w kraju w 2002 r.

Dolnoglaskie | ‘ ‘ 12,12
| | | 12,18
Lubelskie | | | 11,63
| | | 22,15
Eodzkie | | o 10,99
] | 7,09
Mazowieckie | | 18,34
] | 1032
Podkarpackie | | 9,91
7* 14,39
Pomorskie | 7,74
] | 7,99
Swiqtokrzyskie | | 13,21
] | | 14,04
Wielkopolskie | | D,69
| | 11,47
Komenda Stoteczna Policji | | 9,8
7* 10,88
0 5 10 15 20 25

Skad si¢ biora tak wyrazne réznice pod wzgledem klasyfikacji migdzy liczbami
0sOb zabitych 1 rannych a wskaznikiem cigzkosci? Otéz, w wojewddztwach o wysokim
stopniu urbanizacji znaczacy odsetek wypadkéw notuje si¢ w terenie zabudowanym, gdzie
przy mniejszych predkosciach notuje si¢ mniejsze ich skutki. Ponadto wyliczanie wskazni-
koéw przy znacznej réznicy liczb nie zawsze daje obraz adekwatny do rzeczywistosci.
Przykladowo: jezeli w woj. lubuskim zanotowano 8 razy mniej wypadkéw niz w woj. $la-
skim 1 3 razy mniej os6b zabitych, to wskaznik cigzkosci w kategorii zabitych w woj. lubu-
skim jest prawie trzykrotnie wyzszy niz w $laskim.

Pod wzgledem ludnosci (1.219.879 mieszkancéw) woj. podlaskie zajmuje 14. miej-
sce w kraju (przed woj. lubuskim i opolskim), za$ pod wzgl¢dem liczby wypadkéw na 100
tys. mieszkancow ze wskaznikiem 119,0 — 13. miejsce (przed dolnoslaskim, podkarpackim
i lubuskim). Wskaznik krajowy w tej kategorii wynosi 138,6.
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Wskaznik zabitych na 100 tys. mieszkancéw w kraju wynosi 15,1 a w woj. podla-
skim 17,1 co daje 5. miejsce, za$ w kategorii rannych na 100 tys. mieszkancéw ze wskaz-
nikiem 153,9 zajmujemy 14. miejsce w kraju.

W Polsce liczby wypadkéw drogowych 1 ich skutki rosty z roku na rok az do roku
1997, kiedy to nastapito zalamanie si¢ tych tendenc;ji.

Liczba wypadkéw zaistnialych w Polsce w 2002 roku jest nizsza od notowanej w
1997 0 19,6%, liczba zabitych nizsza o 20,3% a liczba rannych o 18,8%.

Podobnie sytuacja przedstawia si¢ w woj. podlaskim. Gdy w 1997 roku na tym te-
renie zaistnialo 2114 wypadkéw, to w 2002 roku juz tylko 1452, a wigc o 31,3% mnie;.
Podobnie mniejsze sa liczby 0séb zabitych o 24,3% i rannych o 27,5%.

Znamiennym jest jednak fakt, ze przy spadkowych tendencjach w liczbach wypad-
kéw drogowych w woj. podlaskim rosna z roku na rok (z niewielkim spadkiem w 2000
roku) liczby kolizji drogowych, przyktadowo z 7285 kolizji w 1995 roku do 11178 w 2002
roku, co daje wzrost 0 53,4%. Mozliwe jest, ze wskaznik ten rzeczywiscie jest nizszy, gdy
si¢ przyjmie zalozenie, ze coraz wigcej wlascicieli pojazdow posiada ubezpieczenie AC, ze
coraz wigee] kolizji zglaszanych jest do Policji 1 ze policjanci podchodza sumienniej do
rejestracji tych zdarzen.

6.3 ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA DROGOWEGO W WOJ. PODLA-
SKIM

6.3.1. ZDARZENIA DROGOWE W LATACH 1995 - 2002

W celu ustalenia pozioméw zagrozenia wypadkowego na terenie poszczegdlnych
jednostek administracyjnych dokonano zsumowania liczb wypadkéw i ich skutkéw oraz
kolizji drogowych od 1995 roku do roku 2002 (tab.6 i 7).

Wypadki drogowe i ich skutki w latach 1995-2002
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Z podsumowania tego wynika, ze z ogélnej liczby 90.657 zdarzen drogowych (wy-
padki i1 kolizje tacznie) zarejestrowanych w tym okresie:

® na terenie miasta Biatystok zanotowano 36,8% ww. liczby, a 9,7% na pozostatym te-
renie powiatu biatostockiego,

e w Lomzy zarejestrowano 5,4% zdarzen, a na pozostalej czg¢sci powiatu — 4,4%,

e w Suwalkach notuje si¢ 7,9% ogdlnej liczby zdarzen w wojewddztwie, a na pozostate]
czgsci powiatu — 3,3%),

e w pozostatych 11 powiatach procentowe udziaty w ogdlnej liczbie zdarzen wahaja si¢
od 1,3% w sejnenskim do 4,9% w sokélskim i augustowskim.

Najbardziej zagrozonym wypadkami drogowymi z ofiarami w ludziach jest powiat
biatostocki, gdzie w latach 1995 — 2002 zaistniato 32,3% ogdlnej liczby wypadkéw w wo-
jewodztwie. Na ulicach miasta Bialystok notuje si¢ 21,0% ogélnej liczby wypadkéw w
wojewodztwie.

W powiecie tomzynskim zaistnialo 12,0% ogoélnej liczby wypadkéw, a 4,7% na
ulicach miasta L.omzy.

W powiecie suwalskim — odpowiednio 8,7% 1 4,7%.

Za zagrozone wypadkowoscia uzna¢ nalezy takze powiaty: Bielsk Podlaski — 7,4%,
Sokétka — 6,7% 1 Augustow — 6,1% og6lnej liczby wypadkéw w wojewddztwie. Inaczej
zagrozenie to wyglada przy poréwnaniu wskaznikow liczby wypadkéw przypadajacych na
10 tys. pojazdéw zarejestrowanych w poszczegdlnych powiatach. Wg tego wskaznika naj-
bardziej zagrozony jest powiat fomzynski — 46,9/10 tys. pojazdéw, nastepnie biatostocki —
35,6, sokolski — 33,2 i bielsko-podlaski — 31,7. W powiatach: sejnenskim, wysoko-
mazowieckim, monieckim, hajnowskim i suwalskim wskaznik ten nie przekracza 25 wy-
padkéw na 10 tys. pojazdéw. Stopien zagrozenia wypadkami w powiatach wg powyzszego
wskaznika przedstawia mapa nr 1.

Sumaryczne dane z lat 1995 — 2002 wskazuja na zréznicowane zagrozenie wypad-
kami ze skutkiem $miertelnym. Z og6lnej liczby 1786 zabitych w tym okresie:

prawie co czwarta osoba poniosta $mier¢ na drogach powiatu biatostockiego,

prawie co dziesiata na drogach powiatu tomzynskiego,

na terenie powiatu sokdlskiego §mier¢ poniosto 8,6% ogdlnej liczby zabitych,

na terenie powiatow augustowskiego i bielsko-podlaskiego po 7,8% podczas, gdy na
terenie powiatu monieckiego — 2,7% a powiatu sejnenskiego tylko 2,3%.

Jeszcze bardziej zr6znicowane sa procentowe wskazniki liczb oséb rannych w po-
szczegblnych powiatach, i tak:
® w powiecie biatostockim uszkodzen ciala doznato 32,1% z ogélnej liczby 17.150
rannych,
e w powiatach: fomzynskim — 12,3%, suwalskim — 8,5% i bielsko-podlaskim — 7,2%,
e w kolnenskim — 2,9%, hajnowskim - 2,8%, sejnenskim — 2,5%, a w monieckim —
2,0%.
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T acma liczba wypadkow i ich skutkéw w latach 1995-2002

WYS. MAZ

ZAVBROW

6.3.2. ANALIZA ZDARZEN DROGOWYCH W LATACH 2001 - 2002.

6.3.2.1. Charakterystyka ogolna.

W roku 2002 na drogach woj. podlaskiego zanotowano nieznaczny wzrost zagroze-
nia, a mianowicie:

WYSZCZEGOLNIENIE 2001r 2002r %0
Wypadkéw drogowych 1.406 1.452 +3,3
Os6b zabitych 185 209 [+13,0
Oséb rannych 1.722 1.877 +9.,0
Kolizji drogowych 10.672 11.178 +4,7

Najwigkszy procentowy wzrost liczby wypadkéw nastapit w powiatach biatostoc-
kim — o0 18,3% i tomzynskim — o 15,4%, natomiast najwigkszy spadek w powiatach: sej-
nenskim o 48,6%, grajewskim o 19,7%, augustowskim o 17,7% i siemiatyckim o 17,5%
(tab.8).
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Na terenie powiatu biatostockiego w 2002 roku w wypadkach drogowych zgingly
63 osoby, co stanowi 30,1% ogoélnej liczby zabitych w wojewddztwie 1 jednocze$nie
wzrost ich liczby w poréwnaniu do 2001 roku o 43,2%.

W dziewigciu powiatach odnotowano wzrost liczby zabitych od 1 do 4. Najwigkszy
spadek odnotowano w powiecie kolnenskim o 8 i siemiatyckim o 7.

Ranni. Liczba oséb rannych w powiecie bialostockim stanowi 32,4% ogdlnej licz-
by rannych w wojewddztwie, a wigc tyle samo co w okresie lat 1995 — 2000. Niemniej
jednak w poréwnaniu do 2001 roku nastapit tu wzrost o 22,5%.

Najwigkszy procentowo wzrost liczby rannych zanotowano w powiecie kolnenskim
— 0 37,7%, bielsko-podlaskim — 0 25,7% 1 fomzynskim — o 15,3%, zas spadek w powiecie
sejnenskim o 48,0%, wysoko-mazowieckim - o 14,0% i grajewskim — o 12,6%.

Kolizje. W 2002r. w powiecie biatostockim zgltoszono do Policji réwne 50% ogodl-
nej liczby kolizji w wojewddztwie, w suwalskim — 11,5% i tomzynskim — 8,4%. Jedynie w
powiatach sokolskim 1 wysoko-mazowieckim zarejestrowano w 2002 roku mniej kolizji
niz rok wczesniej. W powiecie zambrowskim liczba kolizji w 2002r. utrzymata si¢ na po-
ziomie roku poprzedniego, zas w pozostalych powiatach odnotowuje si¢ ich wzrost.

6.3.2.2. Lokalizacja zdarzen drogowych (tab. 9)

Obszar. Z badan danych statystycznych za 2002 rok wynika, ze 60% ogodlnej licz-
by wypadkéw i prawie 78% kolizji drogowych ma miejsce w obszarach zabudowanych.

Miejsce zaistnienia wypadkow

Ezabudowany
Oniezabudowany

Znamiennym dla wypadkéw drogowych jest tu fakt, ze mimo przewazajacej ich
liczby w obszarach zabudowanych, liczby 0s6b zabitych sa prawie dwukrotnie nizsze niz
w wypadkach poza obszarami zabudowanymi. Wynika to niewatpliwie z dynamiki zdarzen
spowodowanej predkoscia jazdy uczestnikéw ruchu. Nie jest to charakterystyczne wytacz-
nie dla woj. podlaskiego. Taka specyfike odnotowuje si¢ réwniez i w innych rejonach
kraju.
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WYPADKI DROGOWE I ICH SKUTKI WEDLUG KATEGORII DROG

WOJ. PODLASKIEGO W 2002 ROKU

L.p. WYSZCZEGOLNIENIE Wypadki | Zabici Ranni Kolizje
1 |OGOLEM 1452 209 1877 11178
2 |DROGI KRAJOWE 402 87 588 2079
3 |DROGI WOJEWODZKIE 179 32 234 710
4 |DROGI POWIATOWE® 307 48 414 1770
5 |DROGI LOKALNE 142 13 216 630
6 |MIASTA PREZYDENCKIE 422 29 425 5989

*) Bez danych liczbowych z terenu powiatu biatostockiego

Drogi. Drogi krajowe jako ciagi komunikacyjne o wyraznie lepszych parametrach
technicznych od drég pozostatych, lepszych rozwiazaniach we¢ziéw i1 bezpieczniejszym
otoczeniu sg jednak, chociazby z racji natgzenia ruchu, drogami niebezpiecznymi.

Wypadki wg kategorii drog

28%

O DROGI KRAJOWE

HE DROGI WOJEWODZKIE
ODROGI POWIATOWE?
ODROGI LOKALNE

O MIASTA PREZYDENCKIE

12%

21%

W wojewddztwie podlaskim na drogach twardych notuje si¢ $rednio 15 wypadkéw
na 100 km drogi, natomiast w 2002 roku wskaznik ten na drogach krajowych wynidst 43
wypadki na 100 km.

Najwigcej wypadkéw odnotowano na 217 km odcinku drogi nr 8, bo 122. Daje to
wskaznik 56/100 km. Ponadto na tej drodze zaistniato 798 kolizji drogowych. W sumie
wi¢c na kazdym 10-kilometrowym odcinku tej drogi zaistnialy 42 zdarzenia drogowe
(424/100 km). Oczywiscie jest to liczba usredniona, a w rzeczywistosci nasilenie zdarze-
niami drogowymi jest na poszczeg6lnych odcinkach wyraznie zréznicowane, tak, jak nate-
zenie ruchu, ktére waha si¢ dla poszczegdlnych odcinkéw pomiarowych od 2.599 do
25.648 pojazdow na dobe.

Podwyzszonym zagrozeniem wypadkowym charakteryzuja si¢ rowniez drogi nr 61
(53/100 km), nr 19 (48/100 km), 65 (44/100 km) i nr 63 (41 wypadkéw na 100 km drogi),
a wigc te o stosunkowo duzym natgzeniu ruchu w skali wojewddztwa, przewyzszajacym
3.000 pojazdéw na dobg.

Z. dotychczasowych doswiadczen z regionu wynika, ze niewiele jest miejsc z wy-
padkami o cechach wskazujacych na ich wspdélna przyczyng. Nawet na odcinkach drég
uznanych za miejsca koncentracji wypadkow najczesciej wystgpuja one pojedynczo co
100, 200 czy 300 m — w ciagu kilku lat i czgsto maja rézne przyczyny.
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Odcinki gromadzenia si¢ wypadkéw - na podstawie danych o wypadkach, ze
szczegblnym uwzglednieniem danych z ostatnich dwoch lat (2001-2002):

Droga krajowa nr 8§ Warszawa — Bialystok — Augustéw — Suwalki - Budzisko

» m. Wisniewo — wypadki z pojazdami, najcz¢sciej wskazywana przyczyna: predkos¢;

» m. Bialystok (5 km) — wypadki r6znego typu, we wszystkich wypadkach z pieszymi
wskazano wing pieszego; na 17 wypadkéw w latach 2001-2002 16 wypadkéw wyda-
rzylo si¢ w roku 2002 (4 ofiary zabite);

» m. Augustéw — najczg¢sciej wypadki z pieszymi i zderzenia czolowe; tylko ofiary ran-
ne;

» rejon m. Gatne k/Nowinki — wypadki z pojazdami; tylko z ofiarami rannymi;

Droga krajowa nr 19 Kuznica Bial. — Bialystok - Lublin

» m. Sokétka — najczesciej wypadki z pieszymi i z pojedynczym pojazdem; w latach
2001-2002 2 ofiary zabite;

» m. Wasilkéw — wypadki réznego typu, najcz¢sciej tylko z pojazdami;

» m. Bielsk Podlaski — wypadki réznego typu; jako przyczyna najczg¢sciej wskazywana
predkos¢ 1 wymuszenie pierwszenstwa; w wypadkach z pieszymi wskazywana jest
wina pieszych;

Droga krajowa nr 61 Warszawa — L.omza — Augustéow

Na tej drodze nie ma odcinkéw duzego gromadzenia si¢ wypadkéw, tym niemniej
pod tym wzgledem mozna wyr6zni¢ nastgpujace miejsca (wszystkie poza obszarem zabu-
dowanym):

» rejon m. Chojny — wypadki z pojazdami w rejonie skrzyzowania, jako przyczyna
wskazywana jest predkosc¢;

» rejon m. Kobylin — wypadki réznego typu, z ofiarami zabitymi;

» rejon m. Netta k/Augustowa — wypadki z pojazdami, na 5 wypadkéw 3 z ofiarami za-
bitymi;

Droga krajowa nr 63 Pisz — Kisielnica — f.omza — Zambréw — Siedlce

» m. Zambréw (ul. Wojska Polskiego) — wigkszo$¢ wypadkéw z pieszymi, jako przy-
czyna wskazywane sa: predkos$¢ i przejezdzanie przejs¢ dla pieszych; wypadki tylko z
ofiarami rannymi.

Droga krajowa nr 65 Bialystok — Etk

» m. Grajewo (ul. Eicka) — wypadki z pieszymi; czg¢sta przyczyna: przejezdzanie przejs¢
dla pieszych;

Droga krajowa nr 66 Zambréw — Bielsk Podlaski — Polowce

» m. Wysokie Mazowieckie — wypadki z pieszymi oraz zderzenia boczne pojazdéw;

Na drogach wojewddzkich zaistniato w 2002 roku 179 wypadkéw drogowych, w
ktérych $mier¢ poniosto 32 osoby a 234 zostalo rannych. Ponadto na drogach tych zareje-
strowano 710 kolizji. Dla sieci drég wojewddzkich o dlugosci 1189 km notuje si¢: wskaz-
niki 15 wypadkéw i 75 zdarzen na 100 km drogi.
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Warto$ciami powyzej tych wskaznikéw, a wigc podwyzszonym zagrozeniem w
2002 roku charakteryzowatly si¢ drogi:

Nr 685 Zabtudéw — Narew — Hajnéwka — Kleszczele (rejon miejscowosci: Narew,
Nowosady, Dubiny, Hajnéwka, Dubicze Cerkiewne);

Nr 678 Bialystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie (rejon miejscowosci: Kleosin,
Ksigzyno, Sokoty, Brzézki);

Nr 653 Sedranki — Bakatarzewo — Suwatki — Sejny — Po¢kuny (rejon miejscowosci :
Bakatarzewo, Krzywe, Sejny, Po¢kuny);

Nr 689 Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Bialowieza — Granica Panstwa (miasta: Bielsk
Podlaski 1 Hajnowka);

Nr 681 Roszki Wodzki — Lapy — Bransk — Ciechanowiec (rejon miejscowosci: Lapy,
Bransk, Rudka, Ciechanowiec) ;

Nr 671 Sokolany — Korycin — Knyszyn — Stare Jezewo — Sokoty (rejon miejscowosci:
Knyszyn, Zabrodzie, Janéw , Sokolany).

Nr 645 Myszyniec - Deby - f.omza (rejon miejscowosci: Kupiski, Nowogrdd i Zboj-
na);

Nr 690 Czyzew Osada — Ciechanowiec — Siemiatycze (rejon miejscowosci: Ciecha-
nowiec, Ostrozany);

vV VvV VYV Vv VvV V VYV V

Na wyzej wymienionych o$miu drogach spos$rdd trzydziestu zarzadzanych przez
Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich zaistniato 52,5% og6lnej liczby zdarzen (w tym:
53,6% wypadkéw, 53,1% zabitych, 53,4% rannych).

Liczby wypadkéw w 2002 roku na poszczegdlnych drogach wojewddzkich wahaja
si¢ od 0 (na czterech drogach) do 19 na drodze W-685. Z 30-u drég wojewddzkich tylko na
8-u zanotowano dwucyfrowe liczby wypadkéw drogowych.

Na drogach powiatowych wedtug danych zarzadéw drég powiatowych zanotowano
w 2002 roku 307 wypadkéw drogowych, w ktérych zgingto 48 oséb, a 414 doznato uszko-
dzen ciata. Ponadto na drogach tych zarejestrowano 1.770 kolizji drogowych. Liczby te nie
obejmuja zdarzen na drogach powiatu biatostockiego (brak danych). Ani Powiatowy Za-
rzad Dr6g w Biatymstoku, ani Komenda Miejska Policji, ani Komenda Wojewddzka Poli-
cji nie dysponuja danymi statystycznymi o wypadkach na drogach powiatowych powiatu
biatostockiego.

Rozktad ilosciowy zdarzen drogowych i ich skutkéw w poszczegdlnych powiatach
jest bardzo zr6znicowany, przyktadowo:

» wypadki drogowe — od 7 w powiecie suwalskim, 9 w hajnowskim i kolnenskim do 44
w powiecie augustowskim, 43 w sokélskim i 36 w tomzynskim,

» zabici — od 1 w powiatach tomzynskim i zambrowskim do 7 w powiatach siemiatyc-
kim 1 wysoko-mazowieckim,

» ranni — od 6 w powiecie sokdlskim i 8 w hajnowskim do 91 w siemiatyckim, 58 w
augustowskim czy 57 w sokdlskim,

» kolizje drogowe — od 24 w sejnenskim, 31 w kolnenskim i 34 w suwalskim do 529 w
augustowskim, 483 w sokdlskim 1 138 w monieckim.

Widac¢ stad, ze niebezpieczne sa drogi powiatowe w powiatach: augustowskim, so-
kélskim i siemiatyckim, za§ najmniej zdarzen drogowych i najmniej ofiar notuje si¢ na
drogach powiatowych w kolnenskim, suwalskim, hajnowskim, sejnefiskim, zambrowskim i
fomzynskim.

Ponad 60% wypadkéw i ponad 59% kolizji drogowych w 2002 roku miato miejsce
na prostych odcinkach drég. O ile liczba wypadkéw w tych miejscach jest mniejsza o 33
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od notowanej w 2001 roku, to liczba kolizji wzrosta o 489, czyli o 7,9%. W 878 wypad-
kach drogowych zaistniatych na prostym odcinku drogi $mier¢ poniosto 141 oséb, czyli
67,5% ogoblnej liczby zabitych w 2002 roku, za§ 1087 0s6b (tj. 57,9%) doznato uszkodzen
ciala. W odniesieniu do wysokich wskaznikéw skutkéw tych wypadkéw znéw nalezy pod-
kresli¢ wptyw predkosci jazdy na dynamike zdarzenia.

Na niebezpiecznych zakrgtach zaistnialo 131 wypadkéw (9%), ale zgingto w nich
35 os6b, czyli 0 9 wigcej niz w 419 wypadkach na skrzyzowaniach i w ich rejonach. Przy-
czyna jest niewatpliwie zdecydowanie wigksza predkos¢ jazdy.

Miejsce zaistnienia wypadkow

prosty odcinek drogi ¥ 878

niebezpieczny zakret 131

niebezpieczny zjazd "
wierzchotek wzniesienia @ 13

rejon skrzyzowania 174
. . 245
skrzyzowanie
0 200 400 600 800 1000

Kolejnym niebezpiecznym miejscem sa skrzyzowania, na ktérych zaistniato 245, a
z wypadkami w rejonie skrzyzowan — 419 wypadkéw drogowych, w ktérych 26 oséb po-
niosto $mier¢, a 558 doznato uszkodzen ciala. Na obszarach i w rejonach skrzyzowan za-
notowano 3760, tj. 33,6% kolizji drogowych. Stosunkowo bezpiecznymi sa skrzyzowania
o ruchu okrgznym, na ktérych w ciagu catego 2002 roku na terenie wojewddztwa zaist-
niato tylko 8 wypadkéw drogowych, 1 osoba zgingta, a 10 doznato uszkodzen ciata. Liczba
kolizji — 162 tez jest niewielka, gdyz stanowi zaledwie 1,4% og6lnej ich liczby.

W Wypadki drogowe i kolizje na skrzyzowaniach

K

O drég réwnorzednych
W z droga z pierwszenstwem
Oo ruchu okreznym

6.3.2.3. Rodzaje zdarzen drogowych (tab. 10).

Sposréd wszystkich zdarzen drogowych na pierwsze miejsce wysuwaja si¢ zdarze-
nia, ktére zakwalifikowa¢ mozna do kategorii ,, zderzenie si¢ pojazdow w ruchu’.
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W 2002 roku tego typu wypadkéow drogowych w wojewddztwie podlaskim bylo
610, co stanowi 42,0% ich ogoélnej liczby. Kolizji tego rodzaju byto 7701, tj. 68,9%. Do-
minuja tu zderzenia boczne, zaréwno w grupie wypadkow (54,5%), jak i kolizji (55,9%).
Jednak pod wzgledem skutkéw $miertelnych grozniejsze sa zderzenia czotowe. Mimo, ze
notowano ich mniej, bo 26,2% ogdlnej liczby zderzen si¢ pojazdéw w ruchu, to w ich wy-
niku zabitych zostato 37 oséb czyli 44,6% ogdlnej liczby zabitych w tych zderzeniach.

Tragiczne skutki przynosza réwniez najechania pojazdéw na drzewo, stup lub inny
obiekt drogowy. Mimo, ze takich wypadkéw zanotowano 12,7% z ich ogdlnej liczby (co
6smy), to zgingto w nich 19,1% wszystkich zabitych, a wigc niemal co piaty. Oczywiscie
skutki takie zwiazane sa bezposrednio z predkoscia pojazdu, ale réwniez otoczenie drogi
ma tutaj niebagatelne znaczenie (drzewa, stupy i inne przeszkody state w pasie drogo-
wym).

Nastepnymi (po zderzeniach si¢ pojazdéw w ruchu) najczgsciej wystepujacymi
wypadkami drogowymi bylo ,,najechanie na pieszego”. Liczba 489 wypadkéw stanowi
33,7% ich ogdlnej liczby na drogach wojewddztwa podlaskiego w 2002 roku. Oznacza to,
ze w kazdym miesiacu srednio zdarzyto si¢ 40 takich wypadkéw, czyli 1-2 kazdego dnia.
Wynik tych wypadkéw, to prawie co trzecia osoba zabita i co czwarta ranna. Poniewaz
jednym z zatozen programu jest ograniczenie do 2010 roku liczby zabitych na naszych
drogach, nalezy we wszystkich przedsigwzig¢ciach inwestycyjnych, naprawczych i profi-
laktycznych uwzglednia¢ bezpieczenstwo osob pieszych jako niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Rodzaje wypadkow drogowych
L
37 ‘
zderzenie czotowe 160
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33
zderzenie boczne 333
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‘ 13
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160

|
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W grupie kolizji drogowych druga co do wielkosci kategoria zdarzen byly zderze-
nia si¢ pojazdow tzw. ,.tylne” (24,1%) oraz najechania na unieruchomiony pojazd (11,5%).

Prawie co piaty wypadek drogowy oraz co siédma kolizja byty zwiazane z poru-
szaniem si¢ pojedynczego pojazdu (bez udziatu innych). Oznacza to, ze do zdarzenia do-
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szto na skutek nadmiernej predkosci, braku wyobrazni lub umiejgtnosci w kierowaniu po-
jazdem.

6.3.2.4. Przyczyny oraz sprawcy wypadkow drogowych i kolizji.

Wsréd czynnikéw majacych decydujacy wplyw na bezpieczenstwo w ruchu dro-
gowym (czlowiek — pojazd — droga), na pierwsze miejsce jako czynnik sprawczy wysuwa
si¢ ,,cztowiek”. To wlasnie zachowanie si¢ poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu bez-
posrednio i najczesciej wptywa na powstawanie zagrozen, a w konsekwencji wypadkow i
kolizji. Inne czynniki bedace bezposrednia przyczyna wypadku lub kolizji miaty zdecydo-
wanie mniejsze znaczenie. Wystarczy tu wskazaé¢, ze w wyniku najechania na nieré6wnos$¢
drogi (dziura, wybdj lub garb) w 2002 roku zaistniaty tylko 4 wypadki drogowe (bez ofiar
$miertelnych), na zwierze — 3 wypadki, a w grupie ,,inny rodzaj wypadku” odnotowano 27
takich zdarzen.

Na 1452 wypadkéw drogowych w 1430 przypadkach ich przyczyng przypisano
uczestnikom ruchu jako bt¢dne zachowanie si¢ na drodze (tab. 11). W rzeczywistosci licz-
ba przyczyn powinna by¢ wigksza od liczby zdarzen poniewaz w wielu sytuacjach docho-
dzi do zbiegu przyczyn. Policjanci bedacy na miejscu wypadku lub kolizji do ,karty zda-
rzenia drogowego” wpisuja zazwyczaj tylko jedna, gléwna przyczyng zdarzenia.

a) Przyczyny zdarzen drogowych zawinionych przez Kierujacych (tab.12).

W 2002 roku kierujacy pojazdami byli sprawcami 1.140 wypadkéw drogowych, w
ktérych 153 osoby poniosty smier¢, a 1.600 doznato uszkodzen ciata. Ponadto kierujacy ci
spowodowali 10.273 kolizje drogowe.

Gléwnymi przyczynami zdarzen drogowych w 2002 roku zawinionych przez kie-
rujacych pojazdami byty:

> nadmierna lub niedostosowana do warunkéw ruchu predkosé jazdy: 366
wypadkow (32,1%), 73 zabitych (47,7%) i 546 rannych (34,1%) oraz 1.266
kolizji (12,3%),

> nie ustapienie pierwszenstwa przejazdu: 253 wypadki (22,2%), 21 zabitych
(13,7%) 1 364 rannych (22,7%) oraz 2.952 kolizje (27,5%),

» nieprawidlowe manewry w ruchu pojazdéw (wyprzedzanie, wymijanie,
omijanie, skrgcanie i1 cofanie): 232 wypadki (20,3%), 33 osoby zabite
(21,6%) 1 338 rannych (21,1%) oraz 3.348 kolizje (az 32,6%),

> nieprawidlowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych: 101 wypadkow, 6 os6b
zabitych i 103 osoby ranne,

» niezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami: co dwudziesty
wypadek i co piata kolizja byty wynikiem tego btedu,

» nieprzestrzeganie sygnalow swietlnych (wjazd na skrzyzowanie przy czer-
wonym swietle): 7 wypadkow 1 81 kolizji,

> nieprzestrzeganie innych znakéw i sygnaléw drogowych (wylaczajac
,ograniczenie predkosci”, ,,ustap pierwszenstwa” i ,,stop”): 3 wypadki 1 12
kolizji drogowych.
Najczesciej notowang przyczyna zdarzen drogowych jest nadmierna lub niedosto-
sowana do warunkéw ruch predkos¢ jazdy. Wypadki i kolizje wynikajace z tej przyczyny
w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pokazano w tab. 13 i na ponizszym wykresie.
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Wypadki drogowe zawinione przez kierujacych (przyczyny)

Nadmierna lub niedostosowana predkos¢ 546

Nieprzestrzeganie pierwsz. przejazdu
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Jazda po niewtasciwej stronie drogi

Brak bezp. odl. miedzy pojazdami

Pozostate przyczyny

124
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b) Kierujacy jako sprawcy zdarzen drogowych.

Jak juz wspomniano znaczna ilo$¢ zdarzen drogowych w 2002 roku spowodowali
kierujacy pojazdami. Byli oni sprawcami 1.140 wypadkéw 1 10.273 kolizji. Z winy kieru-
jacych $mier¢ poniosty 153 osoby (73,2%), a 1.600 oséb doznato uszkodzen ciata (85,2%).

Nie wszyscy kierujacy — sprawcy wypadkow i kolizji drogowych sa ustaleni przez
policje w tzw. ,,0kresie rejestracyjnym”, tj. w ciagu pierwszych 30 dni od momentu zda-
rzenia. W 2002 roku nie ustalono 47 kierujacych — sprawcéw wypadkoéw (4,1%) oraz 465
kierujacych — sprawcéw kolizji (4,5%). Mozliwe jest, ze w rzeczywistosci liczby te sa
mniejsze, poniewaz sprawcOw ustalono, np. w postgpowaniu wyjasniajacym lub pdzniej,
ale nie ma jednak pewnosci, czy we wszystkich tych przypadkach uzupeiniono dane w
systemie ,,.SEWIK” (System Ewidencji Wypadkéw 1 Kierowcow).

Z ogolnej liczby 1.093 ustalonych sprawcéw wypadkéw drogowych 1 z 9.790
sprawcow kolizji mgzczyzni jako kierujacy pojazdami stanowili odpowiednio 88,2% i
86,9%.

Najwigcej bo 31,4% wypadkow i 36,1% kolizji drogowych spowodowali kierujacy
w przedziale wiekowym 25 — 39 lat. W wyniku 355 wypadkéw, przez nich zawinionych,
$mier¢ poniosto 56 0s6b (35,9% z liczby 156 zabitych), a 516 os6b zostato rannych (32,2%
z liczby 1.600). Kierujacy w przedziale wiekowym 40 — 59 lat spowodowali 281 wypad-
kéw (41 zabitych 1 403 rannych).

Zwazywszy, ze pierwszy z wyzej opisanych przedziat wiekowy obejmuje 15 lat, a
drugi 20, to uzna¢ nalezy, ze kierujacy w wieku od 18 do 24 lat (przedzial wiekowy krotki
bo siedmioletni) stanowia grupe ryzyka. Spowodowali oni 286 wypadkéw (25%,), przy-
czynili si¢ do $mierci 28 os6b (18,3%) 1 uszkodzen ciata 437 os6b (27,3%).

Sprawcy - kierujacy wedlug wieku
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O tym, ze mtodzi kierowcy stanowia powazne zagrozenie w ruchu drogowym
swiadczy wskaznik krajowy wynoszacy 23,7%, a takze wynik badan problemu w skali
ogdlnoeuropejskiej. Problem ten opisal Nick Sanders — Dyrektor Programu ,,Advanced”
(Bruksela) podczas konferencji w £odzi w czerwcu 2002 roku. Stwierdzit on, ze:

a) typowe wypadki z udziatem mtodych kierowcow, to:

— wypadki zdarzajace si¢ w nocy w czasie weekendu (tzw. wypadki dyskote-
kowe),

— wypadki z udziatem jednego pojazdu,

— wypadki powazne w skutkach.

b) Okolicznosci towarzyszqce tym wypadkom, to:

— nadmierna lub niedostosowana do warunkéw predkosc,
— alkohol,
— obecnos¢ w samochodzie wielu pasazeréw — rowiesnikow.

c) Przyczyny tego zjawiska, to:

— duza pewnos¢ siebie, przecenianie wlasnych umiejgtnosci,
— brak poczucia zagrozenia,
— chg¢ imponowania innym,
— wplyw grupy réwiesniczej,
— brak doswiadczenia i fascynacja szybka jazda.
Jak wynika z powyzszego, mtodzi kierowcy nie zabijaja siebie i innych ludzi tylko
z przyczyn nieznajomosci kodeksu drogowego lub braku umiejgtnosci technicznych. Jest

to raczej problem stylu zycia, braku odpowiedzialnos$ci, nie§wiadomos$ci zagrozenia oraz
wiary w siebie.

¢) Wypadki wedlug rodzajow pojazdéow (tab. 14).

Na wszystkich drogach najliczniejsza grupg pojazdéw uczestniczacych w ruchu
stanowia samochody osobowe. Naturalnym wigc jest, ze kierowcy tych pojazdéw sa
sprawcami przewazajacej liczby wypadkow 1 kolizji drogowych.

Na terenie wojewddztwa podlaskiego w 2002 roku kierowcy samochodéw osobo-
wych byli sprawcami 817 wypadkéw drogowych (71,7%), w wyniku ktérych 116 0s6b
poniosto smier¢ (75,8%), a 1.199 0s6éb zostato rannych (74,9%). Réwniez w kategorii ko-
lizji drogowych niemal 78% ich ogdlnej liczby to wina kierowcéw samochodéw osobo-
wych.

Kierowcy samochodéw ciezarowych spowodowali 110 wypadkéw (co dziesiaty), a
z ich winy zginglo 15 oséb (co dziesiata) 1 176 zostatlo rannych (co dziewiata osoba). Ta
grupa kierujacych przyczynita si¢ bezposrednio do spowodowania 1.695 kolizji, co stano-
wi 16,5% ich ogdlnej liczby.

Niebezpieczna grupa uczestnikéw ruchu na podlaskich drogach sa rowerzysci. Byli
oni sprawcami 123 wypadkéw (co dziesiaty), w ktérych 15 oséb poniosto Smier¢, a 111
zostalo rannych. Z powodu przynaleznosci tych uczestnikéw ruchu do grupy ,,niechronio-
nych” — sg oni zawsze poszkodowanymi.

Motocyklisci. Do 1997r. Liczba motocykli zarejestrowanych w wojewddztwie
zmniejszala si¢. Eliminowane byly z ruchu motocykle ,,starych” niegdys$ pospolitych ma-
rek, czesto o watpliwym stanie technicznym. Od w/w roku motocykli uczestniczacych w
ruchu zaczgto przybywac i do konca grudnia 2002 roku ich liczba zwigkszyta sig o 20,0%.
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Jednakze liczby 51 wypadkéw, 4 zabitych i 65 rannych a takze 37 kolizji w 2002 roku nie
rzutuja znaczaco na ogdélna oceng stanu b.r.d. w wojewddztwie.

Pocieszajacym jest fakt, ze na terenie naszego wojewodztwa utrzymuje si¢ na wy-
sokim poziomie bezpieczenstwo wsrdd kierujacych autobusami. Byli oni sprawcami 8 wy-
padkéw bez ofiar $miertelnych, a ,,tylko” 11 os6b zostalo w tych wypadkach rannych.

Wypadki drogowe zawinione przez kierujacych (wg rodz. pojazdu)

Rower 1 motorower 131

Samochéd osobowy 80317
Samochdd cigzarowy 110150
i 2001r.
. 56
Inny pojazd 3l 20?2I’.
0 100 200 300 400 500 600 700 800

d) Nietrzezwos¢ kierujacych (tab. 15).

Nietrzezwi kierujacy byli sprawcami 157 wypadkéw drogowych, w ktérych 29
0s6b poniosto $mier¢, a 229 zostato rannych. Mozna wigc stwierdzié, ze nietrzezwi kie-
rowcy sa problemem na drogach wojewddztwa i stanowia powazne zagrozenie dla bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Spowodowali oni co si6dmy wypadek drogowy sposréd
1.140 zawinionych przez kierujacych i byli sprawcami co piatej osoby zabitej i co siddmej
rannej sposrdd ofiar wypadkow.

Wsréd 10.280 kolizji zawinionych przez kierujacych odsetek tych, ktérzy byli pod
wptywem alkoholu jest stosunkowo niewielki i wynosi 4,3% (447 kolizji). Swiadczy to
jednak o tym, ze zdarzenie na drodze z udziatem kierujacego po spozyciu alkoholu znacz-
nie czgsciej konczy sig tragicznie bo wypadkiem drogowym.

Najwigcej wypadkéw po spozyciu alkoholu spowodowali kierowcy samochodéw
osobowych. Takich przypadkéw byto 122, co stanowi 77,7% ogoélnej liczby wypadkow
spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych. Z ich winy zgi¢to 25 os6b (86,2%), a
189 0s6b doznato uszkodzen ciata (82,5%).

Jak juz wspomniano wczes$niej kierowcy samochodéw osobowych spowodowali
ogétem 817 wypadkéw. Z tej liczby nietrzezwi sprawcy wypadkow stanowili 14,9%, a z
ogdlnej liczby 1.140 wypadkéw zawinionych przez kierujacych stanowito to 10,7%. Ozna-
cza to, ze co dziesiaty wypadek na drogach wojewddztwa podlaskiego byt spowodowany
przez nietrzezwego kierowceg samochodu osobowego. Co 6smy wypadek spowodowany
przez rowerzystow i motorowerzystow zwiazany byt z kierowaniem pojazdem po spozyciu
alkoholu. W grupie motocyklistéw niemal co piaty wypadek byt spowodowany przez nie-
trzezwego kierujacego.

Niepokojacym zjawiskiem jest wyrazny wzrost liczby wypadkéw 1 kolizji spowo-
dowanych przez kierujacych po spozyciu alkoholu w stosunku do roku 2001. Liczba wy-

padkéw wzrosta o 26 (19,8%), liczba zabitych o 3 (11,5%), rannych o 47 (25,8%). Wzrosta
rowniez liczba kolizji 0 48 (tj. 0 12,0%).
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Najczesciej wypadki po spozyciu alkoholu powoduja kierowcy z przedziatu wieku
25- 39 lat. Bylo to 67 wypadkow tj. 42, 7% z ich ogdlnej liczby czyli 157. Kierowcy z
przedziatu wiekowego 40 — 59 lat spowodowali 44 wypadki tj. 28%.

Pocieszajacym jest fakt, ze zanotowano tylko 4 wypadki drogowe i 8 kolizji spo-
wodowanych przez nietrzezwa mtodziez w wieku 15 — 17 lat, ale juz dla przedziatu wie-
kowego 18 — 24 lata liczby te rosna dziesigciokrotnie (odpowiednio do 37 wypadkéw i 83
kolizji).

e) Przyczyny zdarzen drogowych zawinionych przez pieszych uczestnikow ruchu

(tab. 16).

Piesi uczestnicy ruchu spowodowali w 2002 roku 279 wypadkéw drogowych, tj.
19,2% ich og6lnej liczby. Zblizony wskaznik (co piaty wypadek z winy pieszego) utrzy-
muje si¢ w wojewodztwie podlaskim od wielu lat i jest on podobny do wskaznika w skali
kraju. W wyniku tych wypadkéw 54 osoby poniosty §mier¢ (co czwarta osoba zabita), a
236 (1).12,5%) doznato uszkodzen ciata.

Wida¢ stad, ze piesi jako grupa ,,niechronionych uczestnikow ruchu” sa, najbar-
dziej zagrozeni utrata zycia w kontakcie z pojazdem, a w najlepszym przypadku uszczerb-
kiem zdrowia. Ze statystyk wynika, ze to wlasnie sami piesi w przewazajacej wigkszosci
przyczyniaja si¢ do takiego stanu rzeczy.

W 2002 roku zarejestrowano 489 wypadkéw z udziatem pieszych, z tego w 101
przypadkach kierujacy popetnili btedy podczas przejezdzania przejs¢ dla pieszych. Inne
btedy kierujacych to: nieustapienie pierwszenstwa, nieprawidtowe omijanie, jazda po nie-
wlasciwej stronie drogi, itp. Ogétem piesi byli poszkodowani z winy kierowcéw w 210
wypadkach, a w 279 z winy ich samych. Taka proporcja oscylujaca woké6t 50% udziatu w
liczbie wypadkéw spowodowanych z winy kierowcow 1 50% z winy pieszych utrzymuje
si¢ od kilku lat, ale nalezy zwréci¢ uwage na to, ze z winy kierowcow zgingto12 oséb, a z
winy pieszych az 54 osoby tj. 81,8% z ogdlnej liczby zabitych w wypadkach z udzialem
pieszych.

Z grupy 275 pieszych ustalonych jako sprawcy wypadkéw, najwigcej, bo 69
(25,1%) spowodowali piesi w wieku 40 — 59 lat przyczyniajac si¢ do Smierci 23 0séb
(42,6%) oraz do uszkodzen ciata 48 oséb (20,7%). Rozpatrujac tylko skutki wypadkéw z
winy pieszych tatwo zauwazy¢, ze piesi w wieku powyzej 40 lat najczesciej gina na drodze
(48 ofiar Smiertelnych tj. 88,8% ogodlnej liczby zabitych z winy pieszych).

Sprawcy - piesi wedlug wieku
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Dzieci do lat 14 i mtodziez do lat 17 jako piesi uczestnicy ruchu mimo, ze przyczy-
niaja si¢ do znaczacej liczby wypadkéw (87 wypadkow tj. 31,6%) sa ofiarami w znacznie
nizszym stopniu. W tych grupach wiekowych $mier¢ poniosty tylko 4 osoby.

Bardziej obrazowo przedstawia to wskaznik zabitych na 100 wypadkéw spowodo-
wanych przez sprawcéw pieszych. Wynosi on:

— w grupie wiekowej powyzej 40 lat — 30 zabitych na 100 wypadkéw,
— w grupie wiekowej do 17 lat — 5 zabitych na 100 wypadkow.

Powyzsze wskazniki sq wiarygodne i porownywalne, jednak zar6wno w odniesie-
niu do wieku kierujacych, jak i pieszych trudno jest realnie poréwnywac poszczegolne
grupy wiekowe z powodu znacznych réznic lat dzielacych dolng i gérna granic¢ wieku w
kazdej grupie, np. przedziat wiekowy w grupie 15 — 17 lat wynosi 3 lata, dla grupy 18 — 24
wynosi 7 lat, dla grupy 25 — 39 wynosi 15 lat, a dla grupy 40 — 59 wynosi on 20 lat. Tak
przyjety podziat na grupy wiekowe wynika z mozliwosci analizy danych bedacych w dys-
pozycji policji za pomoca sytemu ,,.SEWIK” (System Ewidencji Wypadkow I Kierowcow).

Najczescie] wystepujqce btedy na drogach popetniane przez pieszych:

» nieostrozne wejScie na jezdni¢ przed nadjezdzajacym pojazdem: 134 wypadki
(48% wypadkéw zawinionych przez pieszych), 16 os6éb zabitych (26,9%) i 126
rannych (53,4%). Przyczyna ta byla réwniez powodem 59 kolizji bez ofiar w lu-
dziach (44% z ogdlnej liczby zawinionych przez pieszych). Kierujacy pojazdami w
takiej sytuacji chcac uniknaé potracenia pieszego zjezdzali ze swojego pasa ruchu
zderzajac si¢ z innym pojazdem, uderzajac w przeszkode, wywracajac si¢ lub w in-
ny sposob uszkadzajac samochdd.

> nieostrozne wejscie na jezdnie¢ zza stojacego pojazdu lub przeszkody: co 10-ty
wypadek,

» przebieganie przez jezdnie: co 11-ty wypadek,
» chodzenie nieprawidlowa strong jezdni: co 13-ty wypadek,
> stanie, a najczeSciej lezenie na jezdni: co 15-ty wypadek,

» przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych: co 15-ty wypadek.

Wypadki drogowe zawinione przez pieszych (przyczyny)
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Dokonujac analizy zdarzen drogowych zawinionych przez pieszych uczestnikéw
ruchu nalezy zwréci¢ uwagg na bardzo znamienny fakt, a mianowicie na ilos¢ ofiar wsrod
sprawcow wypadkow, dla poszczegdlnych grup uzytkownikéw. Okazuje sig, ze:

» co piaty wypadek z winy pieszego skonczyt si¢ jego $miercia. Takim samym skut-
kiem zakonczyt sig:

» co siodmy wypadek z winy kierowcy samochodu osobowego,
» co siodmy wypadek z winy kierowcy samochodu ci¢zarowego,
» €0 6smy z winy rowerzysty,

» co dwunasty z winy motocyklisty.

f) Nietrzezwos$¢ oséb pieszych.

Osoby piesze uczestniczace w ruchu drogowym wojewddztwa podlaskiego w 2002
roku, bedac w stanie po spozyciu alkoholu byly sprawcami 73 wypadkéw drogowych (co
dwudziesty wypadek). W wypadkach tych $mier¢ poniosto 25 oséb (co 6sma osoba zabi-
ta), a 50 os6b doznalo uszkodzen ciata (co trzydziesta osoba ranna). Ponadto nietrzezwi
piesi przyczynili si¢ bezposrednio do zaistnienia 38 kolizji drogowych.

Liczba wypadkéw spowodowanych przez pieszych bgdacych pod wptywem alko-
holu byta w 2002 roku o 8 wyzsza niz w roku 2001; liczba zabitych byta wyzsza o 7, a
liczba rannych o 1 osobg. Liczba kolizji spowodowanych przez nich byta zas nizsza w po-
rOwnywanym okresie 0 9.

Najczgsciej nietrzezwi piesi doprowadzaja do wypadku w wyniku nieostroznego
wejscia na jezdni¢ bezposrednio przed jadacym pojazdem, gdy kierowca nie ma juz moz-
liwosci na uniknigcie potracenia. Takich wypadkéw w 2002 roku zarejestrowano 26 (w
2001r. — 24). W ich wyniku 5 0s6b poniosto §mier¢, a 22 zostaty ranne. ROwniez ta przy-
czyna (wtargnigcia) jest przyczyna najczg¢sciej notowanych zdarzen w grupie kolizji dro-
gowych.

Nietrzezwi piesi sg potracani przez pojazdy rowniez, gdy poruszaja si¢ nieprawi-
dlowa strong jezdni - 14 wypadkéw (9 oséb zabitych i 6 rannych) albo stoja lub leza na
jezdni — 13 wypadkéw (8 oséb zabitych 1 5 rannych).

W wyniku nieprawidtowego przekraczania przez jezdnig (przebieganie, zatrzymy-
wanie si¢, cofanie) doszto do 9 wypadkéw, w ktérych 9 oséb zostato rannych.

Najczesciej wypadki po spozyciu alkoholu powoduja piesi w grupie wiekowej 40 —
59 lat. Takich wypadkow byto — 32, tj. 44,4%. W grupie wiekowej 25 — 39 lat bylo 17 wy-
padkéw tj. 23,6%. Nie notowano wypadkéw spowodowanych pod wptywem alkoholu
przez mtodziez do 18 lat.

6.3.2.5. Czas zaistnienia wypadkow i kolizji (tab. 17).

Analizujac zdarzenia drogowe w poszczegdlnych miesigcach roku mozna stwier-
dzi¢, ze:
® pod wzgledem liczby zdarzen drogowych (wypadki i kolizje tacznie) zagrozenie wzra-
sta od kwietnia az do grudnia. W 2001 roku wzrost liczby zdarzen w tym okresie byt
sukcesywny od 898 do 1.223. W 2002 roku w kwietniu zanotowano 892 zdarzenia,
dalej nastapit wzrost z niewielkimi okresowymi spadkami do wrzesnia (1.025), by w
pazdzierniku osiagna¢ punkt kulminacyjny (1.273 zdarzenia), po czym w listopadzie
nastapit spadek do 1.049, a w grudniu — wzrost do 1.181



82

e rozktad liczby wypadkéw w poszczegdlnych miesiacach roku jest bardziej zréznico-
wany. O ile w 2001 roku niebezpiecznym byt okres czerwiec — listopad (odpowiednio:
139 — 133) z kulminacyjnym punktem w sierpniu (163 wypadki), to w 2002 roku
punkt kulminacyjny byt w maju (148 wypadkéw), a zagrozenie wypadkowe utrzymato
si¢ do pazdziernika (141 wypadkéw) po czym gwattownie spadto,

* miesigce zimowe (od grudnia do marca wilacznie) charakteryzuja si¢ spadkiem liczby
wypadkéw drogowych (wynika to z mniejszej Sredniej predkosci jazdy w trudnych
warunkach), ale wysokim stopniem zagrozenia kolizjami drogowymi

Wypadki drogowe wg miesiecy
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W wojewddztwie podlaskim najbardziej niebezpiecznym dniem tygodnia jest
piatek. W dniu tym zaré6wno w 2001 roku, jak i w 2002 roku zanotowano najwigcej wy-
padkéw i kolizji drogowych. W 2002 roku liczby wypadkéw, od piatku do niedzieli
wlacznie, zmniejszaja si¢ nieznacznie (229 — pt, 212 — so, 213 — niedz.) natomiast kolizji,
zmniejszaja si¢ wyraznie (1.832 —pt, 1.578 — so, 1.195 — niedz.). Od poniedziatku do
czwartku wiacznie liczby zdarzeh drogowych utrzymuja si¢ na zblizonym poziomie. Wy-
jatkiem jest wtorek w 2002 roku, kiedy to zanotowano najmniej wypadkow drogowych
(178). W 2001 roku takim dniem byt czwartek — 155 wypadkow.

Wypadki drogowe wg dni tygodnia
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Rozktad ilosci zdarzen drogowych w poszczegdlnych godzinach doby, w analizo-
wanych latach 2001 i 2002, jest prawie identyczny. Od godz. 4% do 5% kiedy to, np. w
2002 roku zaistniato 126 zdarzen ich liczba gwattownie i stale roénie az do godz. 10% —
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11% do 905 zdarzen. Od godz. 11% do 16% istnieje najwicksze zagrozenie wypadkowe z
punktem kulminacyjnym w godz. 13% — 14% (w 2002 roku — 1.013 zdarzen). Po godz. 16%
nastgpuje spadek liczby zdarzen, aby w godzinach 23% — 24% osiagnaé liczbe 54. W go-
dzinach 00% — 4% Jiczby zdarzen utrzymuja si¢ w granicach od 88 do 138. Réwno potowe
ogélnej liczby zdarzen zarejestrowano w 2002 roku w godzinach od 10% do 17%, za$ po-
towe ogélnej liczby wypadkéw drogowych w godzinach od 12% do 19%.

W uktadzie godzinowym w przedziatach czasowych 6% — 14% — 22% _ 6% notuje
si¢ najwigcej:
> zdarzen drogowych w godzinach 6% — 14%, prawie po 50% w roku 2001 i 2002,
> wypadkéw drogowych w godzinach 14% — 22% (45,6% w 2001 roku i 47,6% w ro-
ku 2002),
> kolizji drogowych w godzinach 6% — 14% (51,3% w roku 2001 i 50,9% w roku
2002),

Wypadki drogowe w wybranych przedziatach czasowych
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Nocna pora doby od godziny 22% do 6% jest najmniej zagrozona wypadkami. W
2002 roku, w tym czasie, zanotowano 11,4% ogdlnej liczby wypadkéw drogowych i 8,5%
ogdlnej liczby kolizji.

Patrzac na czas zaistnienia zdarzen drogowych w aspekcie oswietlenia drogi,
wskazniki te wygladaja inaczej i przedstawione zostaly w (tab. 18).

W czasie o$wietlenia dziennego notuje si¢ 65,7% ogodlnej liczby wypadkéw i
73,9% kolizji drogowych (identycznie w 2001 i 2002 roku). W porze wieczorowej i wcze-
sno-rannej (zmrok — §wit) zaistnialo 9% wypadkéw 1 5,9% kolizji drogowych.

7 367 wypadkéw drogowych i 2.243 kolizji zaistniatych w nocy — 63,7% wypad-
kow 1 42, 7% kolizji zanotowano na drogach nieo$Swietlonych lub oswietlonych swiatlem
sztucznym o niedostatecznym stopniu natgzenia.

Na bezpieczenstwo ruchu maja wplyw rowniez warunki atmosferyczne. Charakte-
rystyczne jest jednak to, ze przewazajaca ich ilo$¢ zdarzyta si¢ w dobrych warunkach. Z
ogolnej liczby, az 983 wypadki (67,7%) i1 7.160 kolizji (64%) zaistniato w 2002 roku pod-
czas dobrych warunkéw atmosferycznych. Dla poréwnania w 2001 roku liczby te wynosity
odpowiednio: 68,6% 1 63,2% (tab.19).
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W czasie dni pochmurnych zanotowano w 2002 roku 17,3% z ogdlnej liczby wy-
padkéw 1 18,0% kolizji. W czasie opadu deszczu byto: 8,5% wypadkéw i 10,2% kolizji,
ale juz w czasie opadu $niegu, gradu tj. gdy znacznie podwyzszona byla $lisko$¢ jezdni,
zdarzylo sig tylko 2,0% wypadkow i 4,1% kolizji.

Znikomy odsetek wypadkéw drogowych w czasie mgly (0,8%), silnego wiatru
(1,2%) czy oSlepiajacego stonca (2,5%) swiadcza o wzmozeniu czujnosci 1 podwyzszeniu
ostroznos$ci uczestnikéw ruchu drogowego.

6.3.2.6. Ofiary wypadkow drogowych.

Na drogach wojewoddztwa podlaskiego w 2002 roku w 1.452 wypadkach poszko-
dowanych zostato 2086 os6b, w tym 209 poniosto smier¢, a 1877 zostato rannych.

W stosunku do 2001 roku liczba ofiar zwigkszylta si¢ o 179, tj. 0 9,4%, w tym licz-
ba zabitych o 24, tj. 0 13%, a liczba rannych o 155 czyli 0 9,0%.

Najwigcej poszkodowanych oséb (kierowcy i1 pasazerowie facznie) odnotowuje si¢
w samochodach osobowych uczestniczacych w wypadkach drogowych. W 2002 roku licz-
ba ofiar w tych pojazdach wyniosta 1.155 czyli 55,3% ogdlnej ich liczby w wojewddztwie.
W samochodach osobowych §mier¢ poniosto 99 0séb, tj. 47,4% ogdlnej liczby zabitych, a
1.056 os6b doznato cigzkich lub 1zejszych obrazen ciata, co stanowi 56,2% og6lnej liczby
rannych.

Ofiary wypadkow wg kategorii uczestnika ruchu
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Zaznaczy¢ nalezy, ze liczba ofiar w samochodach osobowych wzrosta w roku 2002
w stosunku do roku 2001 o 161, tj. 0 16,2%, w tym liczba zabitych o 15 tj. 0 17,8%.
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Na drugim miejscu wsrdd liczb ofiar wypadkéw znajduja si¢ piesi — 532 poszko-
dowanych (25,5%), w tym 68 zabitych (32,5%) i 464 rannych (24,7%). Nastgpna grupg
stanowia rowerzysci i motorowerzysci — odpowiednie liczby to: 184 (8,8%), 28 (13,4%), i
156 (8,3%). Szczegdtowe dane pokazano w tabeli nr 20.

Niepokojacym jest fakt, ze prawie co piata osoba poszkodowana w wypadkach na
podlaskich drogach nie ukonczyta 18 roku zycia. W 2002 roku liczba ofiar wsrdd dzieci 1
mtodziezy szkolnej 403 osoby, w tym 207 dzieci w wieku od 7 do 14 lat (co dziesiata ofia-
ra)i 144 w wieku 15 — 17 lat.

W wypadkach drogowych $mier¢ poniosto 19 0s6b w przedziale wiekowym 0 — 17
lat Stanowi to 9,0% ogodlnej liczby zabitych. W tej grupie, az 16 oséb, bytlo w wieku 15 —
17 lat, stanowi to 84,2%.

Liczba rannych dzieci i mtodziezy szkolnej do 17 lat stanowi 20,5% ogdlnej liczby
rannych w wojewddztwie.
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W stosunku do 2001 roku w 2002 roku nastapit wzrost liczby ofiar do 17 lat o 23,
tj. 0 6,0%. W przedziale wiekowym 0 — 6 lat zanotowano wyrazny spadek liczby ofiar, ale
w przedziale wiekowym 7 — 14 lat zanotowano wzrost liczby poszkodowanych o 52, tj az o
33,5%. Wzrost liczby poszkodowanych w tej grupie wiekowej odnosi si¢ w zasadzie do
0s6b rannych poniewaz liczba zabitych dzieci w wieku 7 — 14 lat jest mniejsza o 4, nato-
miast liczba rannych jest wigksza az o 56.

W poréwnaniu z rokiem 2001 liczba ofiar w 2002 roku w przedziale wiekowym 15
— 17 lat jest mniejsza o 2, ale wyraznie wzrosta liczba oséb zabitych (z 9 do 16). Szczegé-
towe dane pokazano w tabeli nr 21 i 22.

Dzieci i mlodziez do lat 18 w grupie ofiar wystepuja jako:

» pasazerowie - 169 poszkodowanych (7 zabitych i 162 rannych)
» piesi - 146 poszkodowanych (4 zabitych i 142 rannych)
» rowerzys$ci i motorowerzysci - 66 poszkodowanych (2 zabitych i 64 rannych).
Liczby ofiar jako niechronionych uczestnikéw ruchu w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa przedstawiono w tabeli nr 23.
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6.4. BEZPIECZENSTWO W MIASTACH NA PRAWACH POWIATU.

6.4.1. BIALYSTOK.

Jako miasto wojewddzkie, o najwigkszej sieci ulic 1 najwigkszym natgzeniu ruchu
kolowego oraz os6b pieszych jest wéréd miast wojewddztwa podlaskiego najbardziej za-
grozony wypadkowoscia.

Liczba 292 wypadkéw drogowych zaistnialych w tym miescie w 2002 roku, to
20,1% ogodlnej liczby wypadkéw w wojewddztwie (a wige co piaty wypadek). W wypad-
kach tych $mier¢ poniosto 24 osoby (co dziewiata osoba zabita) i 328 doznato uszkodzen
ciala (prawie co szdsta ranna). Do tego 39,5% ogélnej liczby kolizji zarejestrowanych w
wojewddztwie odnotowano w miescie Biatystok.

W poréwnaniu do 2001 roku na ulicach Biategostoku nastapit wzrost liczby wy-
padkéw o 14,1%, oséb zabitych o 50% 1 oséb rannych o 15,1%. Odnotowano réwniez
niewielki, bo 2,5% wzrost liczby kolizji drogowych.

Newralgicznymi punktami miasta z racji naktadajacego si¢ natgzenia ruchu pojaz-
dow a takze ruchu pieszych sa skrzyzowania.

Nie sa to jednak (jak wskazuje statystyka) miejsca najbardziej niebezpieczne.

Na skrzyzowaniach 1 w bezposredniej ich bliskosci (rejon skrzyzowania) zaistniato
35,2% ogolnej liczby wypadkéw (w 2001 roku — 37,5%) oraz 38,5% (w 2001 roku — 40%)
kolizji drogowych.

Pozostale zdarzenia zaistniaty na odcinkach ulic miedzy skrzyzowaniami. W 189
wypadkach na tych odcinkach $mier¢ poniosto 19 oséb (79,2% og6lnej liczby zabitych w
miescie) a 209 oséb (63,7%) doznato uszkodzen ciata. W roku 2001 w 160 wypadkach
wskazniki ofiar wynosity odpowiednio 75,0% i 63,5%.

Lokalizacja zdarzen O Miedzy skrzyzowaniami
16% [@ Rejon skrzyzowania
0O Skrzyzowanie

19%

65%

W tabeli nr 24 pokazano stopien zagrozenia wypadkowego na poszczeg6lnych uli-
cach miasta. Okazuje si¢, ze najbardziej zagrozonymi wypadkowos$cia ulicami sa ulice
srddmiejskie nie bgdace ciagami drog krajowych czy wojewddzkich, ale charakteryzujace
si¢ stosunkowo duzym catodobowym nat¢zeniem ruchu.

Na ulicy Sienkiewicza zanotowano w 2002 roku 194 zdarzenia drogowe (wypadki 1
kolizje tacznie), na Pitsudskiego — 177, na Poleskiej - 103, Legionowej — 99 i Lipowe;j - 79.

Przez teren Bialegostoku przebiegaja (i przecinaja si¢) trzy drogi krajowe: K-8, K-
191 K-65.

Droga K-8 (planowana trasa Via Baltica), droga o najwigkszym w wojewddztwie
srednim nat¢zeniu ruchu kotowego przez teren Biategostoku poprowadzona zostata obrze-
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zem miasta tworzac swego rodzaju obwodnicg i przebiega dwiema ulicami: gen. Kleberga
1 gen. Maczka. Winna wigc by¢ droga bezpieczna. Jednakze taka nie jest.

Na odcinkach tej drogi potozonych w granicach administracyjnych miasta zanoto-
wano w 2002 roku 135 zdarzen drogowych, w tym 17 wypadkéw, w ktérych smier¢ ponio-
sto 5 oséb a 22 zostaly ranne. W poréwnaniu do 2001 roku nastapit tu ponad trzykrotny
wzrost liczby wypadkéw (z 5 do 17) i taki sam wzrost liczby rannych (z 6 do 22) oraz
prawie dwukrotny wzrost liczby kolizji (z 69 do 118). Oséb zabitych w 2001 roku nie no-
towano.

Droga K-19. W ciagu tej drogi najbardziej zagrozona wypadkowoscia jest ul. Bra-
nickiego (125 zdarzen, 15 wypadkow, 4 zabitych 1 12 rannych) oraz ulice: Wasilkowska —
81 zdarzen, Piastowska — 61 1 Wysockiego — 56 zdarzen. Niebezpieczne jest skrzyzowanie
ulicy Piastowskiej z Branickiego — 53 zdarzenia drogowe.

Droga K-65. Jej przebieg przez miasto czeSciowo pokrywa si¢ z przebiegiem drég
K-8 1 K-19. W ciagu tej drogi zagrozona jest ulica gen. Andersa — 94 zdarzenia drogowe
oraz ulica Baranowicka — 58 zdarzen (kolizje).

Analizujac rodzaje zdarzen drogowych i ich przyczyny na ulicach miasta zauwa-
zamy, ze na czoto wysuwa si¢ zagrozenie oséb pieszych. W 177 przypadkach najechania
na pieszego (a stanowi to 60,6% og6lnej liczby wypadkéw w miescie) zginglo 15 0séb a
174 zostato rannych. Liczby te sa zblizone do notowanych w 2001 roku z niewielkim
wzrostem (tab. 25).

Do 102 wypadkéw, 14 zabitych i 92 rannych bezposrednio przyczynili si¢ sami
piesi popetniajac bledy w korzystaniu z ulic.

Kierowcy pojazdéw nieprawidlowo przejezdzajacych po przejsciach dla pieszych
spowodowali 75 wypadkéw, $mier¢ 4 os6b 1 uszkodzenia ciata 82 0s6b.

Kierujacy pojazdami w wyniku wtasnych btednych zachowan doprowadzili do
3259 przypadkéw zderzenia sig¢ pojazdow, w tym 91 wypadkéw, w wyniku ktorych 8 oséb
poniosto $mier¢, a 120 zostato rannych (tu wzrost wypadkéw w stosunku do 2001 roku o
42,2%, zabitych z 1 do 8 i rannych o 44,6%).

Najczgsciej zderzenia si¢ pojazdéow byly wynikiem nieustapienia pierwszenstwa
przejazdu: 77 wypadkow, 4 zabitych 1 106 rannych oraz 1363 kolizje drogowe (tu wzrost
wypadkéw o 32,8%, zabitych z 1 do 4 i rannych o 51,4%).

Blednie wykonywane manewry w ruchu przez kierujacych bylty przyczyna 6 wy-
padkéw, 2 oséb zabitych i 7 rannych a nadmierna predkos¢ — 8 wypadkéw i 14 oséb ran-
nych.
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Nietrzezwi kierujacy spowodowali w 2002 roku 6 wypadkéw z 8 rannymi i 141
kolizji a nietrzezwi piesi 11 wypadkéw, w ktorych zginglty 2 osoby a 9 doznato uszkodzen
ciata.

W Bialymstoku pozytywnie nalezy oceni¢ zachowanie si¢ dzieci i mlodziezy
szkolnej w czasie poruszania si¢ pojazdami po ulicach. Kierujacy uzytkownicy ulic w wie-
ku do lat 17 spowodowali tylko 13 wypadkéw drogowych (4,4% ogélnej liczby wypadkow
w miescie). Zginglo w nich 2 dzieci a 15 zostato rannych. Byli sprawcami 96 kolizji.

Gorzej juz ta grupa wiekowa uczestnikOw ruchu zachowuje sig na ulicach jako pie-
si. Byli sprawcami 33 wypadkéw, w ktorych 1 osoba zgingta a 32 doznato uszkodzen ciata.

Rozktad ilosciowy wypadkéw i ich skutki powodowane przez kierujacych doro-
stych w poszczegdlnych grupach wiekowych w przedziale 18-59 jest zblizony.

Natomiast wsrdd pieszych powazne zagrozenie wprowadzaja dzieci w wieku 7 — 14
lat (24 wypadki, 1 zabity i 23 rannych) oraz dorosli w wieku ponad 40 lat (w sumie 49
wypadkéw, 9 zabitych 1 43 rannych).

Analizujac wypadkowos$¢ na terenie Biategostoku na przestrzeni ostatnich 8 lat
wskazuje, ze:

e od 1995 roku stale ro$nie liczba zdarzen drogowych (1995 — 3210, 2002 — 4704),

e od 1997 roku stale (z niewielkimi odchyleniami) zmniejsza si¢ liczba wypadkéw z
ofiarami w ludziach (1997 — 454, 2002 — 292),

® liczby 0s6b zabitych w poszczegdlnych latach sa r6zne 1 wahaja si¢ od 11 do 29,

e od 1997 roku zmniejsza sig liczba rannych (1997 — 523, 2002 — 328).

W sumie w latach 1995 — 2002 na ulicach Bialegostoku zarejestrowano 33402 zda-
rzenia drogowe, co stanowi 35,3% og6lnej liczby zdarzen w wojewddztwie.

6.4.2. LOMZA.

Liczba 4883 zdarzen drogowych zarejestrowanych na ulicach miasta w latach 1995
—2002 to 5,2% ogoblnej liczby zdarzen w wojewddztwie.

Podobnie jak w Biatymstoku (zreszta jak i w calym wojewddztwie) notuje si¢:

staty wzrost liczby zdarzen (1995 — 417, 2002 — 746),

spadek liczby wypadkéw od 1997 roku (1997 — 101, 2002 — 79),
wahania liczb oséb zabitych od 1 do 6,

wahania liczb 0s6b rannych od 59 w 1995 roku do 131 w 1999 roku.

W 2002 roku na ulicach Lomzy zaistniato 79 wypadkow drogowych, w ktérych 1
osoba poniosta smier¢ a 97 doznalo uszkodzen ciata. Ponadto zaewidencjonowanych zo-
stato 667 kolizji drogowych. W stosunku do 2001 roku nastapit wzrost liczby wypadkéw o
9, spadek zabitych o 1, wzrost rannych o 24 1 wzrost kolizji o 89.

W Lomzy (inaczej niz w Bialymstoku) wypadkami drogowymi zagrozone s skrzy-
zowania ulic 1 rejony skrzyzowan. Ogétem na skrzyzowaniach zaistnialo 46 wypadkow
(58,2%), 1 osoba poniosta $mier¢ a 62 (63,9%) doznato uszkodzen ciata.

Odcinki ulic migdzy skrzyzowaniami zagrozone sa bardziej kolizjami drogowymi,

ktérych na tych odcinkach zanotowano 429, tj. 64,3% ogélnej ich liczby w miescie
(tab.26).
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Z racji wzmozonego ruchu na gtéwnych ulicach miasta notuje si¢ najwigcej zda-
rzen drogowych, 1 tak:

e ul. Aleja Legionéw — w 2001 roku — 134, w 2002 — 135. Ulica ta jest przedtuzeniem
drogi wojewodzkiej nr W-677,

e ul. Pitsudskiego — w 2001 roku — 55, w 2002 — 80,

e ul. Wojska Polskiego — w 2001 roku — 67, w 2002 — 68,

e ul. Sikorskiego — w 2001 roku — 57, w 2002 — 70.

Najwigcej wypadkéw drogowych, a wigc zdarzen z ofiarami w ludziach odnotowa-
no w 2002 roku na ulicach: Zawadzkiej — 13, Pitsudskiego — 12 i Sikorskiego — 11.

Lokalizacja zdarzen
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Dane liczbowe z 2002 roku wskazuja na istnienie potencjalnych zagrozen na skrzy-
zowaniach:

e  Plac Kosciuszki (rondo),
e ul. Sikorskiego z ul. Szosa Zambrowska,
e ul. Al. Legionéw z ulicami: Pitsudskiego, Sikorskiego i Polowa.

Ulice: Wojska Polskiego, Plac Kosciuszki 1 Zjazd stanowia ciag drogi krajowej nr
K-61. Ogétem na tym ciagu w granicach administracyjnych Lomzy w 2002 roku zaistniato
127 zdarzen drogowych, w tym 10 wypadkow z 14 osobami rannymi.

Zderzenia si¢ pojazdéw — to najczesciej notowany rodzaj zdarzenia w miastach.
Tak jest i w Lomzy. Ten rodzaj kolizji pojazdéw stanowi 83,2% ogdlnej liczby zdarzen
drogowych w miescie.

W kategorii wypadkow z ofiarami w ludziach 32 zderzenia si¢ pojazdéw doprowa-
dzity w 2002 roku do $mierci 1 osoby i uszkodzen ciata 46 os6b.

Czesciej jednak w ruchu miejskim wypadki drogowe maja posta¢ najechania na
pieszego. Takich wypadkéw w 2002 roku na ulicach Lomzy byto 46 (58,2%) w wyniku
czego 50 oséb zostato rannych. Niepokojacy jest tu wzrost liczby najechah na pieszych w
stosunku do 2001 roku o 7 i os6b rannych o 11.

W 2002 roku kierujacy pojazdami w wyniku wilasnych bledéw doprowadzili do
powstania 55 wypadkéw drogowych (69,6%) w wyniku czego 1 osoba zgingla a 72
(74,2%) doznato uszkodzen ciata.

Osoby piesze uczestniczace w ruchu spowodowaty 19 wypadkéw drogowych (co
czwarty wypadek) 1 wszystkie doznaly uszkodzen ciata (tab.27).
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Nietrzezwi kierujacy byli sprawcami 3 wypadkéw drogowych (5 os6b rannych) i
15 kolizji, zas nietrzezwi piesi — 2 wypadkow (3 rannych) i 1 kolizji drogowe;j.

Podobnie jak w Bialymstoku dzieci i mtodziez szkolna do lat 17 jako kierujacy nie
stanowig powaznego zagrozenia w ruchu. 3 wypadki drogowe (3,8%) 1 13 kolizji (1,9%)
nie rzutuja na ogdélna skal¢ wypadkowosci w miescie.

Jedynie jako piesi dzieci w wieku 7 — 14 lat spowodowaty w 2002 roku 5 wypad-
kéw (w 2001 r. — 6) doznajac w nich obrazen ciata. Dzieci w wieku O — 6 lat i mlodziez w
wieku 15 — 17 lat wypadkéw nie spowodowaty.

W Lomzy potencjalne zagrozenie wypadkowe sprowadzaja kierujacy w przedziale
wiekowym 18 — 39 lat, jako najliczniejsza grupa kierujacych (70,9% liczby kierujacych
sprawcow wypadkow i 60,6% liczby sprawcéw kolizji) oraz osoby piesze w wieku powy-
zej 60 lat (40,9% liczby pieszych sprawcow wypadkow).

6.4.3. SUWALKI.

W ciagu ostatnich 8 lat na ulicach miasta Suwatki zanotowano 7192 zdarzenia dro-
gowe, co stanowi 7,6% ogdlnej liczby zdarzen w wojewddztwie podlaskim w tym okresie.

Liczba zdarzen rosta sukcesywnie z 707 w 1995 roku do 1023 w roku 1999, od kie-
dy to nastapit ich spadek osiagajac w 2001 roku liczbg 905, ale juz w 2002 roku — 961.

Liczba wypadkéw drogowych na ulicach Suwatk utrzymywata si¢ w latach 1995 —
1998 na zblizonym poziomie, by w latach nastgpnych zmniejszy¢ si¢ do poziomu 35 wy-
padkéw w 2001 roku. Podobnie malata liczba oséb zabitych z 11 w 1997 roku do 2 w ro-
ku 20001 2001, a takze liczba oséb rannych ze 173 w 1997 roku do 39 w roku 2001.

Rok 2002 w stosunku do poprzedniego charakteryzuje si¢ jednak wzrostem zagro-
zenia w tym mies$cie. Liczba wypadkéw wzrosta z 35 do 51 (o 45,7%), liczba zabitych z 2
do 4, liczba rannych z 39 do 53 (0 35,9%) i wreszcie liczba kolizji z 870 do 910 (o0 4,6%).

W Suwatkach, podobnie jak w Bialymstoku (a inaczej niz w Lomzy) bardziej za-
grozone wypadkowoscia sa odcinki ulic miedzy skrzyzowaniami niz same skrzyzowania i
ich rejony.

Migdzy skrzyzowaniami zaistniato tam w 2002 roku 30 wypadkéw drogowych, w
ktérych 4 osoby poniosty $mier¢ a 31 doznato uszkodzen ciata. W stosunku do 2001 roku
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nastapit tu wzrost liczby wypadkéw o 10, liczby zabitych o 2 i liczby rannych o 8. Wzrosta
rowniez na tych odcinkach liczba kolizji z 478 do 569, tj. o 19%.

Na skrzyzowaniach i w ich rejonach zaistniato 21 wypadkéw (tu wzrost w stosunku
do 2001 roku o 6), w ktorych 22 osoby doznalty uszkodzen ciata (wzrost o 6). Na podkre-
slenie zastuguje fakt, ze na suwalskich skrzyzowaniach liczba 341 kolizji jakie zarejestro-
wano w 2002 roku jest mniejsza od notowanej w 2001 roku o 51, czyli o 13% (tab. 28).

Lokalizacja zdarzen

35% O Miedzy skrzyzowaniami
B Rejon skrzyzowan

O Skrzyzowanie

59%
6%

Wyraznie mniejsze liczby wypadkdw, ich skutki i liczby kolizji na skrzyzowaniach
1 w ich rejonach niz na odcinkach ulic migdzy skrzyzowaniami moga Swiadczy¢ o wilasci-
wej budowie i organizacji ruchu na weztach komunikacyjnych. Suwatki posiadaja 13
skrzyzowan z sygnalizacja §wietlna, Lomza — 7, Suwalki posiadaja 4 ,,mate ronda”, L.omza
takich rond nie posiada, a statystyki pokazuja, ze ,,mate ronda” poza skrzyzowaniami dwu-
poziomowymi sa najbezpieczniejsze.

W Suwalkach najbardziej zagrozone wypadkowoscia sa ulice znajdujace si¢ w cia-
gu drogi krajowej nr K-8, niewatpliwie z racji wyraznie zwigkszonego nat¢zenia ruchu na
tym ciagu.

Zaistniato tam w 2002 roku 241 zdarzen drogowych (w tym 11 wypadkéw z 12
rannymi ale bez ofiar $miertelnych), mniej o 11 niz w 2001 roku. Zagrozone sa ulice tego

ciagu:

e Utrata (112 zdarzen, w tym 6 wypadkéw) i jej skrzyzowania z ulicami: Sejnenska,
Dwernickiego i Warynskiego,

e Pulaskiego (114 zdarzen, w tym 4 wypadki) 1 jej skrzyzowanie z ulica Podhorskiego.

Stosunkowo duzo zdarzen drogowych notuje si¢ na ulicy Kosciuszki (112, w tym 4
wypadki) i ulicy Reja (79, w tym 6 wypadkow).

Na ulicach stanowiacych ciagi drég wojewddzkich liczby zdarzen wahaja si¢ od 13
do 32, ale zaznaczy¢ nalezy, ze na tych ulicach w wypadkach drogowych w 2002 roku
zgingly 4 osoby (wszystkie jakie zaistniaty w Suwaltkach).

Na innych ulicach liczby zdarzen rejestrowane w 2002 roku nie przekraczaja 32 a
wypadki sa jednostkowe lub nie notowane.

Podobnie jest ze skrzyzowaniami ulic, gdzie rozklad zdarzen jest w miar¢ rowno-
mierny od 8 do 24.

Na suwalskich ulicach, podobnie jak w innych miastach, najczg¢sciej wypadki dro-
gowe maja postac¢ najechania na pieszego. Wypadkéw takich byto w 2002 roku 31 (60,8%
ogolnej liczby wypadkéw w miescie), w ktérych $§mier¢ poniosty 3 osoby a 30 zostato ran-
nych. Niepokojacy jest tu fakt, ze liczba tego rodzaju wypadkéw w stosunku do 2001 roku
wzrosta 0 12, tj. 0 63,2%. Identycznie wzrosta liczba oséb rannych, a zabitych o 1.

Pozostate rodzaje zdarzen drogowych to zderzenia si¢ pojazdow (11 wypadkow i1
644 kolizje) oraz najechanie na przeszkode (8 wypadkéw i 224 kolizje).
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Kierujacy pojazdami spowodowali 37 wypadkéw, w ktérych zgingta 1 osoba i 41
0s6b doznalo uszkodzen ciala. Byli réwniez sprawcami 898 kolizji drogowych, a najcze-
sciej z przyczyn:

btednych manewréw w ruchu (11 wypadkéw i 324 kolizje),

nieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (10 wypadkéw i 13 kolizji),
nieustapienia pierwszenstwa przejazdu (9 wypadkéw i 284 kolizje),

nadmiernej lub niedostosowanej do warunkéw predkosci jazdy (6 wypadkéw i 38 ko-
lizji).

Osoby piesze bezposrednio przyczynity si¢ do zaistnienia 14 wypadkéw drogo-
wych (o 4 wigcej niz w 2001 roku), w ktérych $mier¢ poniosty 3 osoby (o 2 wigcej) 1 12
zostalo rannych (o 2 wigcej) (tab. 29).

Przyczyny zdarzen

Nadmierna prqdkoéé)

Nieustapienie pierwsz przejazdu

Big¢dne manewry w ruchu
Nieprawidl przejezdzanie przej$¢

Biedy 0s6b pieszych

Inne

Nietrzezwi kierujacy byli sprawcami 3 wypadkéw drogowych (6 os6b rannych) i
27 kolizji, za$ nietrzezwi piesi réwniez — 3 wypadkéw (1 osoba zabita i 2 osoby ranne)
oraz 2 kolizji.

Identycznie jak w L.omzy dzieci i mtodziez szkolna do lat 17 jako kierujacy pojaz-
dami spowodowali w 2002 roku 3 wypadki drogowe, w ktérych 4 osoby zostaly ranne.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w 2001 roku liczba wypadkéw spowodowanych przez t¢ grupe wie-
kowa byta trzykrotnie wyzsza.

Wyraznie najwigcej wypadkéw drogowych (14) i kolizji (296) spowodowali w
2002 roku kierujacy w wieku 25-39 lat.

Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze mtodzi suwalscy kierowcy w wieku 18-24 lata
byli sprawcami zaledwie 13,5% liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujacych,
podczas gdy wskaznik ten w Bialymstoku wynosi 23,7% a w Lomzy az 30,9%.

Negatywnym zjawiskiem na suwalskich ulicach jest natomiast duzy, bo prawie
43% udziat dzieci do lat 14 w grupie pieszych jako sprawcow wypadkéw. Mtodziez w
wieku 15 — 17 lat pieszo korzystajac z ulic nie spowodowata zadnego wypadku, za§ w po-
zostalych grupach wiekowych liczby wypadkéw wahaja si¢ od 1 do 3.
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6.5. BAZY DANYCH

W wojewddztwie podlaskim funkcjonuje regionalna baza danych o wypadkach i
kolizjach drogowych prowadzona przez Wydzial Informatyki Komendy Wojewddzkiej
Policji w Biatymstoku.

Lokalne bazy danych prowadza jednostki policyjne szczebla powiatowego. Dla
wlasnych potrzeb prowadzi baze danych réwniez Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Bialymstoku. Cecha wspdlna tych baz jest wykorzystywanie w wigk-
szym lub mniejszym stopniu informacji zawartych w kartach wypadkéw i kolizji drogo-
wych (Mrd 2/1).

Karty te w przypadku kolizji drogowych wypetniaja policjanci w catos$ci na miej-
scu zdarzenia. Po zweryfikowaniu dane sa wprowadzane do bazy danych w sekcjach (refe-
ratach) ruchu drogowego powiatowych (miejskich) jednostek policji. Karty przechowywa-
ne sa w tych jednostkach.

Podczas wypadku drogowego pierwsza stron¢ karty Mrd 2/1 wypelnia policjant
na miejscu zdarzenia. Pozniej karty uzupelniane sa o inne dane przez prowadzacego do-
chodzenie. Nastepnie policjant ruchu drogowego odpowiedzialny za statystyke dokonuje
wstepnej weryfikacji danych i1 przesyta karty do Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Biatymstoku. Tu, po ostatecznej weryfikacji, oficer tego wydziatu
wprowadza dane z karty do zbioru bazy danych.

Aktualnie do analizy danych zawartych w bazie wykorzystywany jest program
»SEWIK” (System Ewidencji Wypadkéw 1 Kolizji Drogowych). Program ten zostal
wprowadzony do uzytku przez Komend¢ Gtéwna Policji w 1995 roku i dziata on pod sys-
temem ,,UNIX".

SEWIK jest zrédtem informacji i narzedziem analitycznym do opracowywania
biezacych i okresowych informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w woje-
wodztwie i w poszczegdlnych powiatach.

Jednostki szczebla powiatowego nie posiadaja jednak dostgpu do gtéwnej bazy
danych. Nawet oficer Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji nie
ma mozliwosci uzyskania wszystkich danych o wypadku, np. o ofiarach poniewaz dostgp
do tego podzbioru jest zablokowany, a udost¢pniony tylko dla Komendy Gtéwnej Policji.
Taka sytuacja jest btedem i nie wynika prawdopodobnie z zarzadzeh zewngtrznych gdyz
np. w dokumencie ,,GAMBIT Lubelski” - Czg$s¢ I DIAGNOZA Tom 2 (wyd. Gdansk,
czerwiec 2001 r.) na str. 14, w informacji dotyczacej programu SEWIK, czytamy: ,, W
chwili obecnej, zaréwno kazda jednostka ruchu drogowego w terenie, jak i inne piony wy-
korzystujace zasoby bazy do celéw operacyjnych, maja do niej nieograniczony dostep.” W
naszym wojewodztwie rowniez takie jednostki, jak Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad Oddzial w Biatymstoku, czy Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich nie maja
elektronicznego dostgpu do bazy danych SEWIK. O ile struktura systemu SEWIK jest za-
gadnieniem ztozonym, a jego modyfikacja uwarunkowana wieloma czynnikami, o tyle
problem dostgpu do niektérych danych zawartych w systemie zalezy tylko od dobrej woli
jego wiasciciela.

Mozliwosci analityczne systemu SEWIK mimo wielokrotnych udoskonalen 1 uzu-
pelnien sa na dzisiaj niewystarczajace. Mimo wielu préb nie udato si¢ uzyska¢ w formie
elektronicznej poprawnego i petnego zbioru danych niezbgdnych do catosciowej diagnozy
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stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przy wykorzystaniu obecnie funkcjonujacego
systemu SEWIK nie ma natomiast mozliwosci okreslenia, np.:

>

YV V VYV

zagrozonych odcinkéw drég i ulic (do niniejszego opracowania dane te uzyskano bez-
posrednio od zarzadcéw drég lub z jednostek powiatowych policji),

miejsc niebezpiecznych (tzw. ,,Czarnych Punktoéw”) na drogach i ulicach,

grup najwigkszego ryzyka wsérdd sprawcow, przede wszystkim gdy chodzi o pelna
strukturg wiekowa badz stazu w kierowaniu pojazdami,

lokalizacji zdarzeh na poszczegdlnych drogach, a wynikajacych z poszczegdlnych
przyczyn, np. z powodu nadmiernej predkosci,

informacji o niechronionych uczestnikach zdarzen w poszczegdlnych powiatach, itp.

Opracowujacy ten materiat podjeli probg uzyskania tych i podobnych danych na

podstawie ,,elektronicznego zrzutu” czgsci bazy danych z Komendy Wojewddzkiej Policji
jednak ze wzgledu na brak wtasciwych programéw analitycznych uzyskanie niezbgdnych
danych jest trudne, a przede wszystkim czasochtonne.

Mankamentem SEWIK-u jest rowniez to, ze petne dane za wybrany okres mozna

uzyska¢ dopiero po 30 dniach od daty konczacej ten okres. Wynika to stad, ze w Polsce za
osobg zabita w wypadku drogowym uwaza si¢ rowniez poszkodowanego, ktéry w wyniku
uszkodzen ciala doznanych w wypadku zmart w ciagu 30 dni. Dopiero po tym okresie na-
stepuje aktualizacja bazy danych.



95

7. WNIOSKI.

1. Uktad sieci drogowej woj. podlaskiego jest generalnie korzystny, zapewniajacy pod-
stawowe potaczenia migdzy waznymi osrodkami jak i w ruchu migdzyregionalnym.
Zbyt niska, w odniesieniu do skali ogélnokrajowej, gestos¢ drég lokalnych, a w nich
drég o nawierzchni twardej ma co prawda wpltyw na rozwdj gospodarczy mniejszych
osrodkow.

Zréznicowane wskazniki wypadkéw na 100 km drogi swiadcza o stopniu za-
grozenia bezpieczenstwa na poszczegdlnych kategoriach drég (krajowa—43/100km,
wojewddzkie—15/100km i powiatowe—4/100km).Oczywiscie na poszczegdlnych kate-
goriach drég wystepuje zréznicowane natezenie ruchu. Niemniej jednak chociazby te
wskazniki winne ukierunkowywac przedsigwzigcia i naktady finansowe na drogi.

2. Nie w petni zadowalajacy jest stan drog woj. podlaskiego, szczegdlnie pod wzgledem:

- geometrii drog, przyktadowo potowa drég krajowych posiada jezdni¢ o szerokosci
ponizej 7,0 m,

- niwelety poziomej i pionowej, tuki drogi o znacznym stopniu posiadaja nienorma-
tywne parametry, czgsto o ograniczonej widocznosci,

- nawierzchni jezdni, stan nawierzchni prawie polowy drég ocenia si¢ jako niezado-
walajacy a w ponad 13% jako zty. Na drogach wojewddzkich 27% nawierzchni
ocenia si¢ jako zte lub bardzo zte,

- poboczy i otoczenia drogi, na wielu odcinkach waskie, obnizone, nieréwne pobo-
cza a prawie 13% wypadkéw to najechanie na drzewo, stup czy inny ,twardy”
obiekt na drodze,

- geometrii i elementdw organizacji ruchu na skrzyzowaniach i w ich poblizu. W
miejscach tych w 2002 roku zaistniat co piaty wypadek drogowy. Znamiennym jest
fakt, ze réwne 50% og6lnej liczby wypadkéw zaistniato na skrzyzowaniach i w ich
rejonach w miastach Biatystok, f.omza i Suwatki. O ile jednak skrzyzowania w
Bialymstoku 1 Suwatkach sa bezpieczniejsze niz odcinki ulic migdzy skrzyzowa-
niami, to w Lomzy wypadki notuje si¢ cze$ciej na skrzyzowaniach niz na odcin-
kach ulic migdzy nimi.

Dostosowanie skrzyzowan nie nadaza za dynamicznym rozwojem motoryzacji,

a tym samym za wzrostem natgzenia ruchu, za rozwojem techniki motoryzacyjnej, za

wzrostem liczby pojazdéw i to pojazdow coraz szybszych. Pionowe oznakowania drog

w zakresie ograniczen pr¢dkosci nie zawsze przynosi pozadany efekt. Skuteczniejsze

sa inzynieryjne rozwigzania uspokajania ruchu, w tym tzw. ,,mate ronda” o czym

swiadczy znikoma ilo$¢ wypadkéw na takich skrzyzowaniach;

- organizacji ruchu oséb niechronionych. O ile system wytyczania i oznakowywania
przejs¢ dla pieszych jest w praktyce ustalony i czytelny, to zbyt mato, jak na aktu-
alne potrzeby buduje si¢ azyli dla pieszych (wiaze si¢ to z modernizacja skrzyzo-
wania), przejazdow dla rowerzystow oraz chodnikéw dla pieszych lub ciagdéw ro-
werowo-pieszych poza korong drogi.

3. Zarzadzanie drogami i zarzadzanie ruchem drogowym zostaly sprecyzowane i ujgte w
formy prawne. W praktyce jednak zarzadzanie to cechuje r6znorodno$¢ organizacyjna
1 zakres odpowiedzialnosci jednostek wykonawczych (przyktad - zarzadzanie drogami
i ruchem w miastach prezydenckich).

W wojewddztwie podlaskim (podobnie jak w innych wojewddztwach) brak
jest czytelnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. Nie ma po
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prostu instytucji wyspecjalizowanej zajmujacej si¢ problematyka b.r.d., nie ma nawet
etatowego funkcjonariusza publicznego — specjalisty ds. b.r.d. przy wojewodzie i w
Urzedzie Marszalkowskim. Szereg instytucji majacych jakikolwiek zwiazek z motory-
zacja czy drogami zajmuje si¢ wycinkami tej problematyki a przedsigwzigcia ich nie
sa skoordynowane. Niejako rol¢ koordynatora (z ré6znym skutkiem) prébuje petnic¢
Policja przy wspétudziale PZMot czy WORD.

Z uwagi na fakt, ze w Polsce nie istnieje sformalizowany system przygotowa-
nia kadry b.r.d. przedsigwzigcia wszystkich instytucji 1 ich organizacji sa dorazne, nie
ujete w ramy dlugofalowych, skoordynowanych dziatan. Szkolenie kadry specjalistow
jest w tym zakresie nieodzowne.

Regionalny Program Poprawy BRD w wojewddztwie podlaskim staje si¢ baza
wyjsciowq dziatan Rady, ale przy obecnej strukturze wewngtrznej dziatania tego orga-
nu moga by¢ mato skuteczne.

Struktura organizacyjna Wojewddzkiej Rady jest prosta (przewodniczacy — za-
stepcy — sekretarz — cztonkowie) nie zapewnia jednak potrzeb w zakresie realizacji za-
dan. Wskazane jest rozbudowanie struktury wewngtrznej poprzez powotanie zespolow
specjalistycznych, ktére koordynowatyby i realizowatyby poszczegdlne grupy zadan
Rady. Celowe jest powotanie :

= Zespotu ds. infrastruktury drogowej (inzynierii ruchu),
= Zespotu ds. edukacji komunikacyjnej spoteczenstwa,
= Zespolu organizacyjno-prawnego,

= Zespotu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wskazanym jest rowniez wtaczenie do sktadu Wojewddzkiej Rady Dyrekto-
row WORD w Bialymstoku 1 Suwatkach, przedstawicieli srodkéw masowego przeka-
zu oraz do pracy w zespotach z gtosem doradczym :

- przedstawicieli organizacji pozarzadowych, ktorych statutowy zakres dziatalnosci
obejmuje zagadnienia b.r.d.,

- pracownikéw naukowych uczelni lub jednostek badawczo-rozwojowych,

- niezaleznych ekspertow.

4. Wysoko$¢ naktadow finansowych na drogi nie zaspokaja istniejacych potrzeb, niekiedy
bardzo pilnych i koniecznych z punktu widzenia b.r.d.

Nieujednolicony system finansowania, pochodzenia srodkéw z réznych zrédet
nie utatwia planowania inwestycji i utrzymania drég we wilasciwym stanie technicz-
nym ani tez wprowadzania innowacji w rozwigzaniach komunikacyjnych.

5. Znaczaca rolg¢ w ograniczeniu sSmiertelnych skutkéw wypadkéw drogowych spetniaja
jednostki ratownictwa drogowego. Szczupte srodki finansowe stuzby zdrowia nie po-
zwalaja na wlasciwa rozbudowg sieci zespolow wypadkowych i reanimacyjnych w
skali wojewddztwa, a tym samym skrécenia czasu dojazdu na miejsce zdarzen.

Czas dojazdu jednostek ratowniczo - gasniczych PSP na miejsce zdarzen do
najbardziej oddalonego miejsca wlasnego obszaru dziatania waha si¢ od 25 minut do 1
godziny. Zmierzajacy do ograniczenia tego czasu do 20 minut ,,Program Doposazenia
Jednostek OSP” wtaczonych do Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego winien
by¢ wlasciwie zauwazony przez wladze wojewddztwa pod katem jak najszybszego
zrealizowania zatozen programu, a przede wszystkim w pomocy finansowe;j.
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6. Organem prawnie upowaznionym do najszerszych dziatan profilaktycznych i prewen-
cyjnych na drogach jest Policja, a w niej jednostki stuzby ruchu drogowego.

Opracowywane przez WRD KWP i jednostki szczebla powiatowego oceny
stanu b.r.d. ograniczaja si¢ w zasadzie do informacji o aktualnym (minionym) stanie
wypadkowosci i efektow w stuzbie. Dane z SEWiK-u nie w pelni sa pomocne do wy-
pracowywania kierunkoéw dziatan 1 wlasciwego planowania stuzby, stad efekty dziatan
bezposrednich na drogach nie zawsze odpowiadaja istniejacym zagrozeniom w ruchu.

7. Bezpieczenstwo drogowe w znaczacej mierze zalezne jest od poziomu wiedzy uczest-
nikéw ruchu czyli od ich §wiadomos$ci o mozliwo$ci powstawania zagrozen. Stad tez
wynika potrzeba edukacji komunikacyjnej spoleczenstwa.

W sektorze edukacji niewatpliwie najwazniejszym problemem jest ksztalcenie
dzieci 1 mlodziezy w tym zakresie. O wadze problemu Swiadczy wskaznik udziatu
nieletnich do lat 17 w wypadkach drogowych. W wojewddztwie podlaskim wynosi
on:

- w kategorii sprawcow 12,2%, kraj — 10,0%
- w kategorii ofiar 19,3% ogolnej liczby, kraj 16,7%

Znamienne jest to, ze w grupie 19 oséb z przedzialu wiekowego 0 — 17 lat, kto-
re poniosty smierc¢ az 16 oséb bylo w wieku 15 — 17 lat (84,2%).

We wszystkich szkotach sg realizowane tresci wychowania komunikacyjnego
jednak ich poziom jest rozny i zalezy m.in. od:

- przygotowania zawodowego nauczycieli do prowadzenia wychowania komunika-
cyjnego (tylko 25% ogétu nauczycieli posiada wtasciwe przygotowanie, ale gtow-
nie uzyskane w potowie lat 90 — tych),

- wyposazenia szkét w pomoce dydaktyczne (tylko 4,9% szkét ocenito swoje wypo-
sazenie jako bardzo dobre, 233 placéwki — 45,5% jako stabe, a 84 szkoty tj.16,4%
nie dysponuje zadnym wyposazeniem w tym zakresie).

Przy wystepujacych stabosciach bardzo pozytywnym faktem jest opracowanie i
wdrozenie w zycie ,,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach
wojewoddztwa podlaskiego”. Program opracowano w lipcu 2002 roku i rozpoczeto je-
go realizacjg juz od roku szkolnego 2002/2003.

W edukacji komunikacyjnej spoteczenstwa wazna rol¢ spetnia Wydzial Ru-
chu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Bialymstoku: wspétpracujac Scisle
z kuratorium organizujac spotkania, zawody i konkursy, a takze realizujac dzialania
profilaktyczno — kontrolne przez organizowanie okresowych akcji oraz szkolen.

Staboscia w dziatalnosci informacyjnej o zdarzeniach drogowych jest brak do-
stgpu do istniejacej bazy danych i mozliwosci bezposredniego skorzystania z niej
przez inne instytucje zainteresowane problematyka bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym.

Wazna rol¢ edukacyjng spetniaja rowniez Wojewddzkie Osrodki Ruchu Dro-
gowego w Biatymstoku, Lomzy i w Suwatkach. Prowadzity one szkolenia egzamina-
toréw, diagnostow, kierowcOw naruszajacych przepisy oraz pracownikOw samorza-
dowego szczebla powiatowego; wspétdziataty z innymi jednostkami w zakresie orga-
nizacji turniejow 1 konkurséw, egzaminéw na kart¢ rowerowa; poprawialy tez bazg
dydaktyczna szkoét poprzez zakup plansz wspomagajacych proces wychowania komu-
nikacyjnego dzieci i mtodziezy.
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Oddziatywanie innych jednostek i organizacji spotecznych poprzez organizo-
wanie imprez, konkurséw, szkolen itp., ma wplyw na poprawg stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ale ich oddziatywanie jest niewspdétmiernie mate do wystepujacych
potrzeb.

8. Bezpieczenstwo drogowe w Polsce charakteryzuja najwyzsze w Europie wskazniki
cigzkosci wypadkéw (11 zabitych na 100 wypadkéw i 15 zabitych na 100 tys. miesz-
kancéw), zas wojewddztwo podlaskie wyzsze wskazniki cigzko$ci niz $rednie krajo-
we — odpowiednio 14,4/100 km i 17,1/100 tys. mieszkancow.

9. Rok 2002 okazat si¢ rokiem wyhamowania tendencji spadkowych w liczbach wypad-
kéw drogowych 1 ich skutkéw. Wzrost wypadkéw, zabitych i rannych oraz kolizji
drogowych $wiadczy o pogorszeniu si¢ stanu bezpieczenstwa na podlaskich drogach.

10. Najbardziej zagrozonymi wypadkowoscia w ostatnich o$miu latach sa powiaty: biato-
stocki, fomzynski, suwalski, bielsko-podlaski i sokélski.

11. Najwigcej wypadkéw drogowych notuje sig :

- w terenach zabudowanych, ale ofiar $Smiertelnych na drogach poza terenem zabu-
dowanym,

- najczesciej na prostych odcinkach drég,

-z przyczyn nadmiernej lub niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci jazdy,
btedéw os6b pieszych, nieustapien pierwszenstwa przejazdu i btednych manewréw
w ruchu pojazdéw, powodowanych przez kierujacych samochodem, w wyniku zde-
rzen si¢ pojazdow oraz przez pieszych nieostroznie wchodzacych na jezdnig,

- w miesigcach letnich (maj-pazdziernik), w piatki, soboty 1 niedziele, w godzinach
11:00-16:00,

- przy dobrych warunkach atmosferycznych i swietle dziennym.

Powazne zagrozenie b.r.d. sprowadzaja zar6wno kierujacy jak i piesi bedacy
po uzyciu alkoholu.

12. Najwiecej ofiar wypadkéw wywodzi si¢ z grupy kierowcéw i pasazeréw samochodéw
osobowych oraz 0s6b pieszych.

13. Wykorzystywany do analiz wypadkowosci system SEWiK nie spelnia swojej roli.
Ograniczony dostep oraz zawegzony program analityczny nie jest wystarczajacy do :

- stawiania prawidlowych diagnoz w wojewddztwie, miescie, na drodze, ulicy czy
skrzyzowaniu,

- wlasciwych prognoz, uzasadnien i ocen projektow drogowych i planistycznych pod
katem b.r.d.,

- ograniczenia ,,obiegowych” niekiedy btednych opinii na temat zagrozen w ruchu
drogowym i to na réznym szczeblu zarzadzania czy obiegu informacji.

Doktadnie sprecyzowana wiedza o miejscach, przyczynach i okolicznosciach
zdarzen drogowych jest nieodzowna przy podejmowaniu decyzji dotyczacych dziatan
na rzecz poprawy bezpieczenstwa drogowego. Koniecznym wigc jest utworzenie od-
powiedniej, jednolitej, kompletnej i ogélnodostgpnej wojewoddzkiej bazy danych o
wypadkach 1 kolizjach na drogach wojewddztwa podlaskiego.



99

8. LITERATURA

10.

11.

GAMBIT 98 ,, Zintegrowany program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Polsce”. Polaczone zespoty autorskie. Gdansk 7 — 9 maja 1998.

GAMBIT 2000 ,, Krajowy program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Pol-
sce”. Polaczone zespoty autorskie. Gdansk listopad 2001.

GAMBIT ,,Raport petny”. Warszawa wrzesien 2002.

GAMBIT 2000 ,, Krajowy program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Pol-
sce”. Polaczone zespoty autorskie. Transport miejski, Gdansk listopad 2001.

, Strategia rozwoju wojewodztwa podlaskiego do roku 2010”. Zarzad Wojewddztwa
Podlaskiego. Biatystok sierpien 2000.

., Program zintegrowanego rozwoju transportu samochodowego w wojewddztwie
podlaskim do roku 2005 z perspektywq do 2015 roku”. Osrodek Badawczy Ekonomiki
Transportu, Warszawa wrzesien 2002.

,, Kierunki polityki transportowej wojewodztwa podlaskiego”. Osrodek Badawczy
Ekonomiki Transportu, Warszawa listopad 2002.

., Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie todzkim”. Materiaty z
konferencji, £6dz 2002.

,, Bezpieczenstwo ruchu drogowego — udziat struktur terenowych w realizacji progra-
mow brd” - 11 Lubelska Wojewddzka Konferencja. Lublin — Krasnystaw 22 —
23.05.2003.

,» Wypadki drogowe w Polsce”. Komenda Gtéwna Policji, Zarzad Ruchu Drogowego.
Warszawa 2003.

Dane statystyczne:

a. Komenda Gtéwna Policji — ,,baza danych o wypadkach drogowych w Polsce”,

b. Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku - ,,baza danych o wypadkach dro-
gowych w wojewddztwie podlaskim”,

c. Komendy Miegjskie Policji w Bialymstoku, Lomzy i w Suwatkach - ,, bazy danych o
wypadkach drogowych”,

d. ,,Rocznik statystyczny wojewddztwa podlaskiego”. Biatystok 2001 i 2002,

e. informacje uzyskane z:

» Urzedu Wojewddzkiego w Biatymstoku,

» Urzedu Marszatkowskiego w Biatymstoku,

» Urzedéw Miejskich w Biatymstoku, f.omzy i w Suwatkach,

» Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku,
» Podlaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku,

» Zarzadow Drog Powiatowych wojewoddztwa podlaskiego,

» Kuratorium O$wiaty w Biatymstoku,

» Komendy Wojewddzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej w Biatymstoku,

» Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego w Biatymstoku.



100

9. WYKAZ ZAEACZNIKOW

9.1. TABELE

Tab. 1 - Liczba pojazdéw silnikowych w Polsce w latach 1991 — 2002

Tab. 2 — Pojazdy obce — wjazd do Polski w 2002 roku

Tab. 3 — Dane o wypadkach, motoryzacji i zaludnieniu w Polsce

Tab. 4 — Bezpieczenstwo drogowe w Polsce 1 wybranych krajach swiata w 2000 roku

Tab. 5 — Bezpieczenstwo drogowe w wybranych krajach europy w 2001 roku

Tab. 6 — Zdarzenia drogowe i ich skutki w latach 1995 — 2002 na drogach woj. podla-
skiego

Tab. 7 — Wypadki drogowe, ich skutki 1 kolizje drogowe w latach 1995 —
2002/tacznie/ na terenie woj. podlaskiego

Tab. 8 — Wypadki drogowe, zabici, ranni i kolizje drogowe w poszczegdlnych po-
wiatach woj. podlaskiego w latach 2001 — 2002

Tab. 9 — Miejsca wypadkdéw 1 kolizji w latach 2001 — 2002 na drogach woj. podla-
skiego

Tab.10 — Rodzaje wypadkow drogowych i kolizji w latach 20011 2002 na drogach
woj. podlaskiego

Tab.10 — Rodzaje wypadkéw drogowych i kolizji w latach 2001 2002 na drogach woj.
podlaskiego

Tab.11 — Wypadki drogowe 1 kolizje wg kategorii uczestnikow ruchu w latach 2001 -
2002 na drogach woj. podlaskiego

Tab.12 — Przyczyny wypadkow drogowych i kolizji zawinionych przez kierujacych
pojazdami w latach 2001 - 2002 na drogach woj. podlaskiego

Tab.13 - Wypadki drogowe i kolizje z przyczyn nadmiernej lub niedostosowanej do
warunkéw predkosci jazdy w poszczegdlnych powiatach woj. podlaskiego

Tab.14 — Kierujacy pojazdami jako sprawcy wypadkow 1 kolizji drogowych w latach
2001 — 2002 na drogach woj. podlaskiego

Tab.15 — Wypadki drogowe 1 kolizje zawinione przez nietrzezwych pieszych i kieruja-
cych w latach 2001 — 2002 na drogach woj. podlaskiego

Tab.16 — Przyczyny wypadkow drogowych 1 kolizji zawinionych przez pieszych w
latach 2001 — 2002 na drogach woj. podlaskiego

Tab.17 — Czas zaistnienia wypadkow 1 kolizji drogowych w woj. podlaskim w latach
2001 - 2002

Tab.18 — Wypadki drogowe i kolizje w poszczegdlnych porach doby w latach 2001 —
2002

Tab.19 — Wplyw warunkéw atmosferycznych na bezpieczenstwo drogowe w latach
2001 - 2002

Tab.20 — 22 — Ofiary wypadkéw drogowych w latach 2001 — 2002 na drogach woj.
podlaskiego

Tab.23 — Niechronieni uczestnicy ruch jako poszkodowani w wypadkach drogowych
w woj. podlaskim w 2002 roku

Tab.24 — Biatystok. Lokalizacja zdarzen drogowych

Tab.25 — Biatystok. Zdarzenia drogowe — statystyka

Tab.26 — Lomza. Lokalizacja zdarzen drogowych

Tab.27 — Lomza. Zdarzenia drogowe — statystyka

Tab.28 — Suwalki. Lokalizacja zdarzen drogowych

Tab.29 — Suwalki. Zdarzenia drogowe — statystyka



101

Tab.30 — Kwalifikacje nauczycieli do prowadzenia wychowania komunikacyjnego w
poszczegdlnych powiatach

Tab.31 — Kategorie praw jazdy posiadanych przez nauczycieli wychowania komuni-
kacyjnego w poszczegdlnych powiatach

Tab.32 — Stopien wyposazenia szk6t w srodki dydaktyczne

Tab.33 — Wykaz szkét bez srodkéw dydaktycznych do wychowania komunikacyjnego

Tab.34 — Ocena stopnia wyposazenia szkét w srodki dydaktyczne do wychowania
komunikacyjnego

Tab.35 — Ocena szkolenia uczniéw na karte rowerowa w 2002 roku

Tab.36 — Ocena szkolenia uczniéw na kart¢ motorowerowa w 2002 roku

Tab.37 — Dowozenie dzieci i mtodziezy do szkét w 2002 roku.

9.2. MAPY

Mapa nr 1 — Klasy techniczne drég krajowych w woj. podlaskim

Mapa nr 2 — Mapa sieci drég wojewddzkich w woj. podlaskim

Mapa nr 3 — Stopien zagrozenia wypadkami drogowymi w zaleznos$ci od liczby zare-
jestrowanych pojazdoéw

Mapa nr 4 — Stopien zagrozenia wypadkami drogowymi w zaleznosci od liczby
mieszkancow

Mapa nr 5 — Rozmieszczenie jednostek ratowniczo-gasniczych Panstwowej Strazy Po-
zarnej

Mapa nr 6 — Rozmieszczenie jednostek ratownictwa medycznego w woj. podlaskim



