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w naszych rodzinach, jest coraz wiecej samochodéw. Systematycznie zwieksza sie
rowniez liczba oddawanych do uzytku drég publicznych oraz poprawia sie jakos¢ ich
nawierzchni.

Jednak w zwigzku ze wzrostem natezenia ruchu, wystepuje coraz wiecej réznego rodzaju
zagrozen. Dlatego Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2021-2030, opracowany przez Samorzad
Wojewddztwa Podlaskiego, wskazuje kierunki najwazniejszych dziatan w zakresie
obszaréw poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Sukcesywne wdrazanie zawartych w Programie projektéw przyczyni sie do osiagniecia
zaktadanych celdw, wsréd ktérych jest m.in. zmniejszenie do 2030 roku o 50 proc. liczby
wszystkich wypadkéw drogowych w wojewédztwie podlaskim. Ambitnym, docelowym
planem jest tez zupetne wyeliminowanie do 2050 roku wypadkéw smiertelnych na
drogach naszego wojewoddztwa.

Zawartaw Programie strategia jest swego rodzaju mapa drogowa osiagniecia tych celéw.
Liczymy na pomoc i wsparcie tych, ktérych ta wazna kwestia dotyczy: poczawszy od
réznych instytucji komunikacyjnych po uczestnikéw ruchu drogowego.

Dziekujemy wszystkim, ktérzy wniesli swéj wktad w przygotowanie Programu i zyczymy
jego pomysinej realizacji!

% Ytk %Z;
rtur Kosicki Marek Olbrys$

Marszatek Wojewddztwa Podlaskiego Wicemarszatek Wojewddztwa Podlaskiego

NN VEEN BN BN EYEY BN EPEE BT BE mam






Spis tresci

Rozdziat 1. Diagnoza sytuacji w zakresie bezpieczesistwa ruchu drogowego

w wojewédztwie podlaskim w latach 2019-2021 . . . . . . . . . ...

1.1. Charakterystyka wojewédzkiego programu bezpieczenstwa
ruchu drogowego wojewédztwa podlaskiego za lata 2019-2021 . . . . . . . . . . . ..

1.2. Ocena wojewédzkiego programu bezpieczesistwa ruchu drogowego
woj. podlaskiego za lata 2019-2021 . . . . . . . . . . . ..o

Rozdzial 2. Uwarunkowania Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
nalata 2021-2030. . . . . . . .. L

2.1. Plan globalny — dekada ONZ. . . . . . . . . . . . . . . . .o

2.2. Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030. . . . . . . . .

Rozdzial 3. Zadania realizacyjne Wojewédzkiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na lata 2021-2030. . . . . . . . . . ...

3.1. Wizja programu . . . . . . . . . o e e e e e e e e e e e e
32.Cele programu. . . . . . . . . ..o oo e e e e e e e e e e

3.3. Struktura programu . . . . . . . . L. L. L e e e e e e e e e e e

Rozdziat 4. Filary Wojewédzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
nalata 2021-2030. . . . . . . ...

4.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego . . . . . . . . . ...
4.2. Bezpieczny czlowiek . . . . . . L ..o oL o oo
4.3.Bezpieczne drogi . . . . . . . . ... .o e
4.4. Bezpieczny pojazd . . . . . . . . L . L oo e e e

4.5. Ratownictwo i opieka powypadkowa . . . . . . . . . .. oL L0000 0L



6 Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 paﬂ,smji !;

Rozdziat 5. Uwarunkowania wdrazania Wojewédzkiego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2021-2030 . . . . . . . . .. ... .. ... ... .. 129

5.1. Instytucje wdrazajace . . . . . . . . .. .. .. e e e L 129

5.2. System monitoringu i oceny realizacji programu . . . . . . . . . . . ... . ... 129

ZakoAczenie . . . . . . . . . e e e e e e e e s 132

Spismap. . . . . . . . . . . . . ... .. .o e s .. 133
Spistabel. . . . . . . . . . . . ... ... ... .. .13

Spis wykres6w. . . . . . . . . . L. oL o L0000 134



Wstep

Troska o bezpieczenstwo obywateli, ich zycie, zdrowie i mienie to najwazniejsze wyzwania
wsp6lczesnosci. Problem bezpieczenstwa ruchu drogowego ma charakter globalny. Kazdego roku,
zaréwno w Polsce jak i na $wiecie, wypadki drogowe odbierajg zycie milionom ludzi. Wielu z tych
zdarzeri mozna unikna¢, dbajac o wlasciwa edukacje spoteczeristwa w zakresie przestrzegania prawa
o ruchu drogowym. Takie dziatanie powinno byé¢ nadrz¢dnym celem. Nie wystarczy jednak
znajomoé¢ obowigzujacego w tym zakresie prawa. Nalezy bowiem doprowadzi¢ do wyksztatcenia
u uczestnikéw ruchu drogowego swiadomosci, ze prawo to dotyczy kazdego z nas, a jego
nieprzestrzeganie prowadzi¢ moze do zaistnienia tragicznych zdarzeri drogowych, ktére moga
dotknaé kazdego bez wzgledu na to, czy jestesmy ofiara, czy sprawca danego zdarzenia. Podlaska
Wojewé6dzka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego od lat prowadzi akgje, a takze podejmuje
dzialania poprawiajace bezpieczenstwo oraz zwigkszajace §wiadomosé zagrozen, jakie niosy za
soba nieuwaga czy brawura na drodze. Z kazdym rokiem jest coraz wigcej oséb i instytucii,
ktére starajg sie przeciwdziata¢ wypadkom komunikacyjnym. Wszyscy maja §wiadomos¢ tego, ze
musza odpowiedzialnie zachowywa¢ si¢ na drodze, aby chroni¢ zycie swoje i innych uczestnikéw

ruchu drogowego.

Rozpoczecie Dekady Dziatati na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2021-2030
wyznacza ambitny cel, jakim jest zmniejszenie na $wiecie o co najmniej 50% ofiar émiertelnych
i rannych w ruchu drogowym do 2030 roku. Aby zrealizowa¢ t¢ wizjg, nalezy konsekwentnie
prowadzi¢ dziatania diugofalowe w ramach Bezpiecznego Systemu na poziomach zaréwno
krajowych jak i wojewédzkich, powiatowych oraz gminnych. Oparty na podejéciu Bezpiecznego
Systemu, Globalny Plan Dekady Dziatan oraz Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 wskazuja sprawdzone obszary, dajac ramy dzialari potrzebne krajom
i regionom do osiagniecia celu poprawy bezpieczeristwa na drogach. Niniejszy Wojewddzki
Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2021-2030
zostal przygotowany w oparciu o doswiadczenia dotychczasowych programéw prewencyjnych,
z uwzglednieniem najskuteczniejszych rozwigzari, w oparciu o jasno zdefiniowang wizj¢ oraz

zasady realizacji w wojewédztwie.

W przeciagu oémiu lat, tj. 2014-2021 w woj. podlaskim doszto do 4907 wypadkéw drogowych,
w wyniku ktérych byto 5647 rannych i 843 osoby zabite. Srednia roczna wypadkéw drogowych
wyniosta 613,375, rannych 705, 875, za$ zabitych 105,375. Poréwnujac z rokiem 2020-2021,
érednia liczba rannych wyniosta 467,5, a zabitych 78,5.

Analizujac doktadnie dane statystyczne zauwazamy, ze dzigki konsekwentnym dzialaniom
wszystkich cztonkéw Podlaskiej Wojewédzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w tych
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latach liczba wypadkéw drogowych ulegla zmniejszeniu z 694 w 2014 roku do 434 w 2021 roku,
w przypadku liczby ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych odnotowano spadek ze 126 do 79
0s6b, natomiast liczba os6b rannych spadia z 796 do 428 oséb.

Dotychczasowe podejécie systemowe w regionie i znaczna poprawa bezpieczeristwa na
podlaskich drogach nie moze by¢ jednak satysfakcjonujaca. Nalezy zintensyfikowaé dziatania na
rzecz ochrony zdrowia i zycia tak, aby zrealizowa¢ Wizje Zero, czyli osiagnigcie liczby 0 ofiar
$miertelnych do 2050 roku. Celem posrednim dla Wojewédztwa Podlaskiego jest obnizenie
o min. 50% liczby ofiar $miertelnych tj. nie wigcej niz 39 do 2030 roku oraz obnizenie o min.
50% liczby rannych (w tym obnizenie o min. 50% liczby cigzko rannych) tj. nie wigcej niz 214
rannych do 2030 roku.

Wojewddztwo podlaskie jest w stanie sprostaé temu bardzo ambitnemu, ale zarazem mozliwemu
do osiggniecia celowi, pod warunkiem jeszcze intensywniejszych dziatan, determinacji i dalszej
woli wspélpracy pomiedzy wszystkimi instytucjami oraz interesariuszami w regionie. faczy
nas jeden wspélny priorytet: zdrowie i zycie mieszkaricéw Podlasia — jako uczestnikéw ruchu
drogowego. Wspélnie udowodniamy, ze hasto ,,Razem dla Bezpieczeristwa” nie jest sloganem,
ale sposobem na zycie i dziatanie. Teraz nalezy sprawi¢, aby kolejna dekada 2021-2030 byta tego

jeszcze lepszym dowodem.

Zdjecie podgladowe



ROZDZIAL 1.

Diagnoza sytuacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wojewddztwie podlaskim w latach 2019-2021

1.1. Charakterystyka wojewédzkiego programu bezpieczenstwa
ruchu drogowego wojewédztwa podlaskiego za lata 2019-2021

W latach 2019-2021 na terenie wojewédztwa podlaskiego doszlo do 1450 wypadkéw
drogowych. Ponizej przedstawiono wykres wypadkéw drogowych na terenie wojewddztwa
podlaskiego wedtug powiatéw na lata 2019-2021.
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Wykres 1. Wypadki drogowe na terenie woj. podlaskiego wedtug powiatéw za lata 2019-2021

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstokn.

W 2019 roku odnotowano 587, w ktérych zgingto 106 os6b i 622 osoby zostaty ranne, a w 2020
roku bylo 430 wypadki drogowe, w ktérych zgingto 78 0s6b i 452 osoby zostaly ranne, zas w 2021
roku bylto 433 wypadki drogowe, w ktérych zginglo 79 oséb i 482 osoby zostaly ranne. Policji
zgloszono 12 718 kolizji drogowych. W poréwnaniu do roku 2020 — w roku 2021 nastapit:
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— wzrost liczby wypadkéw o 3, tj. o 0,7%,
— wazrost liczby zabitych o 1, tj. o 1,3%,
— wzrost liczby rannych o 31, tj. o 6,9%,

— wzrost liczby kolizji o 1363, tj. o 12,0%.

Natomiast w poréwnaniu do roku 2019 — w roku 2021 nastgpit:

— spadek liczby wypadkéw o 154
— spadek liczby zabitych o 27,
— spadek liczby rannych o 141;
— spadek liczby kolizji o 1488.

Ponizej przedstawiono wykres dynamiki zmian liczby wypadkéw wedlug powiatéw.
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Wykres 2. Dynamika zmian liczby wypadkéw wedlug powiatéw za lata 2019-2021
Zr6dto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

Wzrost wypadkéw odnotowano na terenie dziatania: Komendy Miejskiej Policji' w Eomzy (0 8),
KMP w Biatymstoku, Komendy Powiatowej Policji* w Sokétce i KPP w Zambrowie (o 6), KPP
w Sejnach (o 2), KMP w Suwatkach (o 1). Spadek wypadkéw odnotowano na terenie dziatania:
KPP w Augustowie (o 7), KPP w Bielsku Podlaskim, KPP w Morikach i KPP w Siemiatyczach
(0 5), KPP w Wysokiem Mazowieckiem (o 2), a takze KPP w Grajewie i KPP w Kolnie (o 1).

! Dalej KMP - Komenda Miejska Policji.
2 Dalej KPP — Komenda Powiatowa Policji.
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Ponizej przedstawiono wskaznik wypadkéw na 100 tys. mieszkaricéw za lata 2019-2021.

Tabela 1. Wskaznik wypadkéw na 100 tys. mieszkaficéw za lata 2019-2021

LICZBA WSKAZNIK WYPADKOW NA 100 TYSIECY
JEDNOSTKA LUDNOSCI _____ MIESZKANCOW
2019 2020 ; ‘m‘l
447803 440 272 28,6
113392 46,7 40,6 47,6
105216 38,0 29,5 30,4
57651 59.0 48.6 36,4
53695 100,6 50,3 41,0
46792 449 427 40,6
41991 52,4 31,0 31,0
37887 449 449 422
40070 77,4 54,9 42,4
19689 55,9 35,6 45,7
43618 573 573 45,9
65883 47,1 425 51,6
54408 53,2 51,4 479
43191 48.6 34,7 48,6
Wo.mw(mzrwo 1173 286 50,0 36,6 36,9

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.

T A AR T

Zdjecie podgladowe



mf
12 Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 Podlaskie

Wskaznik liczby wypadkéw na 100 tys. mieszkadcéw na terenie woj. podlaskiego w 2021 roku
wyniést 36,9 (w 2020 roku — 36,6, w 2019 roku — 50,0). Najwyzsze wskazniki (powyzej $redniej
wojewddzkiej) odnotowano na terenie dziatania: KPP w Sokétce — 51,6, KPP w Zambrowie — 48,6,
KPP w Wysokiem Mazowieckiem —47,9, KMP w Lomzy — 47,6, KPP w Siemiatyczach—45,9, KPP
w Sejnach — 45,7, KPP w Monkach — 42,4, KPP w Kolnie — 42,2, KPP w Bielsku Podlaskim
- 41,0, KPP w Grajewie — 40,6.

Ponizej przedstawiono wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym zaistniale w powiatach

woj. podlaskiego za lata 2019-2021.

w2019 ®W2020 w2021

Wykres 3. Wypadki drogowe ze skutkiem §miertelnym zaistniale w powiatach woj. podlaskiego
za lata 2019-2021.

Zrédto: Komenda Wojewidzka Policji w Bialymstoku.

W analizowanym okresie 2021 roku na drogach woj. podlaskiego zaistnialy 72 wypadki
drogowe ze skutkiem $miertelnym. W poréwnaniu do 2020 roku liczba tego rodzaju zdarzen spadia

o 1, 0 1,4%. Natomiast w poréwnaniu do roku 2019 nastgpit spadek o 23.
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Ponizej przedstawiono wykresy dynamiki zmian liczby wypadkéw ze skutkiem $miertelnym
wedtug powiatéw za lata 2019-2021 oraz zabitych w wypadkach drogowych zaistniatych na
terenie woj. podlaskiego wediug powiatéw za lata 2019-2021.
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Wykres 4. Dynamika zmian liczby wypadkéw ze skutkiem $miertelnym wediug powiatéw za lata
) 2019-2021
Zx6dYo: Komenda Wojewddzka Polici w Biatymstoku.
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Wykres 5. Zabici w wypadkach drogowych zaistniatych na terenie woj. podlaskiego
wedlug powiatéw za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Biatymstoku.

Wzrost wypadkéw odnotowano na terenie dziatania: KMP w Bialymstoku, KPP w Grajewie
i KPP w Zambrowie (o 3), KPP w Kolnie, KPP w Morikach oraz KPP w Sejnach (o 1). Spadek
wypadkéw tego rodzaju odnotowano na terenie dziatania: KMP w L.omzy i KPP w Augustowie
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(o 4), KPP w Hajnéwece (o 2), KMP w Suwatkach, KPP w Siemiatyczach oraz KPP w Sokélce
(0 1).W wyniku wypadkéw zaistnialych na drogach woj. podlaskiego zginglo 79 oséb.
W poréwnaniu do 2020 roku liczba zabitych wzrosta o 1, tj. o 1,3%. Natomiast w poréwnaniu

do 2019 roku nastgpil spadek oséb zabitych o 27.

Wzrost liczby 0s6b zabitych w poréwnaniu do roku 2020 — w roku 2021 nastgpit w wypadkach
drogowych: odnotowano na terenie dziatania: KPP w Grajewie, KPP w Kolnie i KPP
w Zambrowie (o 3), KMP w Biatymstoku, KPP w Sejnach (o 2), a takze KPP w Morikach (o 1).
Spadek liczby os6b zabitych w wypadkach drogowych odnotowano na terenie dzialania: KMP
w Lomzy (o 5), KPP w Augustowie (o 3), KPP w Hajnéwce (o 2), KMP w Suwatkach, KPP
w Siemiatyczach oraz KPP w Sokétce (o 1).

Spadek liczby oséb zabitych w wypadkach drogowych w poréwnaniu do roku 2019 — w roku
2021 odnotowano prawie we wszystkich powiatach: KMP w Biatymstoku (o 11), KMP w Lomza
(utrzymuje si¢ na takim samym poziomie), KMP w Suwatkach (o 5), KPP w Augustowie (o 1),
KPP w Bielsku Podlaskim (o 9), KPP w Grajewie (utrzymuje si¢ na takim samym poziomie), KPP
w Hajnéwece (o 2), KPP w Kolnie ( wzrost o 2), KPP w Morikach (o 3), KPP w Sejnach (wzrost
o 3), KPP w Siemiatyczach (utrzymuje si¢ na takim samym poziomie), KPP w Sokétce (o 1), KPP
w Wysokie Mazowieckie (o 1), KPP w Zambrowie (wzrost o 1).

Zdjecie podgladowe



i! Iilpod]a;”e Wajewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 15

Ponizej przedstawiona zostala tabela wskaznika zabitych w wypadkach drogowych na 100
tys. mieszkaric6w w latach 2019-2021.

Tabela 2. Wskaznik zabitych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaficéw
w latach 2019-2021

447803 | 3,8

113392 10,6
105216 76 38 2,9
57651 104 13,9 8,7
53695 26,1 93 93
46792 8,5 2,1 8,5
41991 95 9,5 438
37887 132 10,6 18,5
40070 12,5 25 5.0
19689 0,0 5,1 15,2
43618 6,9 92 6,9
65883 12,1 12.1 10,6
54408 14,2 12,4 12,4
43191 9.3 4.6 1.6
1173 286 9.0 6,6 6,7

Zrédto: Komenda Wojewddzka Poligji w Bialymstoku.

Wskaznik liczby zabitych na 100 tys. mieszkaricow na terenie woj. podlaskiego wyniést 6,7
(w 2020 roku — 6,6 nastapit wzrost o 0,1 w 2019 roku — 9,0 nastgpit spadek o 2,7). Najwyzsze
wskazniki (powyzej $redniej wojewédzkiej) odnotowano na terenie dziatania: KPP w Kolnie - 18,5,
KPP w Sejnach — 15,2, KPP w Wysokiem Mazowieckiem — 12,4, KPP w Zambrowie — 11,6, KPP
w Sokétce — 10,6, KPP w Bielsku Podlaskim — 9,3, KPP w Augustowie — 8,7, KPP w Grajewie
- 8,5, KPP w Siemiatyczach — 6,9.

Kolejny wykres przedstawia $miertelne ofiary wypadkéw drogowych wedtug rodzaju uczestnika
w latach 2019-2021.

pieszy pasazer kierujgcy

®2019 ®2020 ®™2021

Wykres 6. Smiertelne ofiary wypadkéw drogowych wedtug rodzaju uczestnika w latach 2019-2021
Zrédlo: Komenda Wojewidzka Policji w Biatymstoku.
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W wyniku wypadkéw drogowych w 2021 roku zostato zabitych 79 oséb. W poréwnaniu do
2020 roku nastgpil wzrost $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych wedtug rodzaju uczestnika:
— pieszy: — nastapil spadek o 2,

— pasazer: — nastgpil wzrost o 1,

— kierujacy: — nastapil wzrost o 2.

W poréwnaniu do 2019 roku nastapit znaczny spadek smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych
wedlug rodzaju uczestnika:
— pieszy: — nastgpit spadek o 15,
— pasazer: — nastgpil spadek o 1,

— kierujacy: — nastgpil spadek o 11.
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Zdjecie podgla
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Kolejny wykres przedstawia rannych w wypadkach drogowych zaistnialych na terenie woj.
podlaskiego wedlug powiatéw za lata 2019-2021.
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Wykres 7. Ranni w wypadkach drogowych zaistnialych na terenie woj. podlaskiego
wedlug powiatéw za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

W wyniku wypadkéw 481 oséb zostalo rannych. W poréwnaniu do 2020 roku liczba oséb
rannych wzrosta o 31, tj. 0 6,9%. Natomiast w poréwnaniu do 2019 nastapil spadek o 141 liczby

0s6b rannych.
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Wykres 8. Dynamika zmian liczby rannych wedlug powiatéw za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewidzka Policji w Bialymstoku.

Wozrost liczby 0s6b rannych odnotowano na terenie dziatania: KMP w Bialymstoku (o 22), KPP
w Sokoétce (o 17), KMP w Lomzy (o 7), KPP w Hajnéwce, KPP w Morkach, KPP w Sejnach
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i KPP w Zambrowie (o 2), a takze KPP w Wysokiem Maz. (o 1). Spadek liczby oséb rannych
odnotowano na terenie dziatania: KPP w Bielsku Podlaskim (o 10), KPP w Augustowie (o 7),
KMP w Suwatkach (o 4), a takze KPP w Grajewie (o 3).

Ponizej przedstawiono wskaznik rannych na 100 tys. mieszkanicéw za lata 2019-2021.

Tabela 3.

Wskaznik rannych na 100 tys. mieszkaricéw za lata 2019-2021

449 T 299

447803
113392 485 39.7 459
105216 42,8 323 28,5
57651 52,0 45,1 33,0
53695 85,7 57,7 39,1
46792 47,0 42,7 36,3
41991 66,7 23,8 28,6
37887 60,7 37,0 37,0
40070 79.9 64.9 69,9
19689 76,2 40,6 50,8
43618 75,7 573 57,3
65883 62,2 48,6 74.4
54408 55,0 49.6 514
43191 46,3 394 440
1173 286 53,0 38,4 41,0

Zr6dto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

Wskaznik liczby rannych na 100 tys. mieszkaricéw na terenie woj. podlaskiego wyni6st 41,0
(w 2020 roku — 38,4). Najwyzsze wskazniki (powyzej sredniej wojewddzkiej) odnotowano na terenie
dziatania: KPP w Sokétce — 74,4, KPP w Monkach — 69,9, KPP w Siemiatyczach — 57,3, KPP w Wysokiem
Mazowieckie — 51,4, KPP w Sejnach — 50,8, KMP w Lomzy — 45,9, KPP w Zambrowie — 44,0.

Ponizej przedstawiono wykres rannych wedlug rodzaju uczestnika za lata 2019-2021.

320
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Wykres 9. Ranni wedlug rodzaju uczestnika za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.
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W roku 2021 widoczny byt znaczny wzrost liczby poszkodowanych w wypadkach drogowych,

w poréwnaniu do roku 2020

— Pieszy: — nastapil spadek o 9,
— pasazer: — nastgpil wzrost o 7,

— kierujacy: — nastapil wzrost o 33.

Poréwnujac do roku 2019 byt znaczny spadek liczby poszkodowanych w wypadkach
drogowych:

— pieszy: — nastapil spadek o 28,

— pasazer: — nastapil spadek o 65,

— kierujacy: — nastapil spadek o 48.

Zdjecie podgladowe
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Ponizej przedstawiono wykres dotyczacy kolizji drogowych na terenie wojewddztwa
podlaskiego wedlug powiatéw za lata 2019-2021.

14206
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Wykres 10. Kolizje drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug powiatéw za lata 2019-202
Zrédto: Komenda Wojewidzka Policji w Biatymstoku.

Ponadto nastapit wzrost o 1 363, tj. o 12,0%, liczby kolizji drogowych , gdyz Policji zgloszono
ich 12 718.

Kolejny wykres przedstawia dynamike zmian liczby kolizji wedlug powiatéw.
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Wykres 11. Dynamika zmian liczby kolizji wediug powiatéw za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policii w Bialymstoku.
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Zdjecie podgladowe

Ponizej przedstawiono tabelg ukazujaca wskaznik kolizji na 100 tys. mieszkaricéw za lata
2019-2021.

Tabela 4. Wskaznik kolizji na 100 tys. mieszkaricéw za lata 2019-2021

LICZBA WSKAZNIK KOLIZJI NA 100 TYSIECY

JEDNOSTKA LUDNOSCI MIESZKANCOW
2019 2020 2021
| BIALYSTOK 447803 1616,1 1268.,9 1417 4
LOMZA 113392 1069,7 907,5 976,3
SUWALKI 105216 1268,8 1040,7 1178,5
AUGUSTOW 57651 10633 895,0 1110,1
BIELSK PODLASKI 53695 981.,5 838,1 9293
GRAJEWO 46792 9382 767,2 701,0
HAJNOWKA 41991 726.3 683,5 7144
KOLNO 37887 673,1 493,6 596,5
MONKI1 40070 766.,2 594.0 6963
SEINY 19689 579,0 457,1 5485
SIEMIATYCZE 43618 671,7 5342 687.8
SOKOLKA 65883 9957 752,8 850,0
WYS. MAZOWIECKIE 54408 875,8 657,7 8173
ZAMBROW 43191 967,8 7455 7478
WOJEWODZTWO 1173 286 1210,8 967,8 1084,0

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.
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Wzrost liczby kolizji odnotowano na terenie dzialania 13 jednostek — najwyzszy: KMP
w Bialymstoku (o 665), KMP w Suwatkach (o 145), KPP w Augustowie (o 124).
Spadek liczby kolizji odnotowano na terenie dziatania: KPP w Grajewie (o 31).
Wskaznik liczby kolizji na 100 tys. mieszkaficéw na terenie woj. podlaskiego wynidst
1 084,0 (w 2020 roku — 967,8). Najwyzsze wskazniki (powyzej sredniej wojewdédzkiej)
odnotowano na terenie dziatania: KMP w Bialymstoku — 1 417,4, KMP w Suwalikach
—-1178,5, KPP w Augustowie — 1 110,1. W roku2020 najwigcej wypadkéw drogowych zaistnialo
w miesigcach czerwiec — sierpien. Najwigkszy wzrost liczby wypadkéw o 23,tj. 0 62,2% odnotowano

w czerwcu, natomiast najwickszy spadek w styczniu o 22, tj. 56,4%.

Kolejny wykres przedstawia wypadki drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego

wedlug miesi¢cy za lata 2019-2021.
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Wykres 12. Wypadki drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug miesiecy za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Poliji w Bialymstoku.

Najwigkszy wzrost liczby wypadkéw o 23, tj. o 62,2% odnotowano w czerwcu, natomiast

najwickszy spadek w styczniu o 22, tj. 56,4%.
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Kolejny wykres przedstawia wypadki drogowe wedlug miesiecy.
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Wykres 13. Wypadki drogowe wediug miesigcy za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.

Ponizej zostaly przedstawione wykresy zabici w wypadkach drogowych zaistnialych na terenie
wojewd6dztwa podlaskiego wedtug miesigcy oraz zabici w wypadkach drogowych wedtug miesigcy
w latach 2020-2021.
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Wykres 14. Zabici w wypadkach drogowych zaistniatych na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug miesiecy
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Biatymstoku.
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Wykres 15. Zabici w wypadkach drogowych wedtug miesigcy w latach 2020-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.

Najwigcej $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych odnotowano w maju — 12, tj. 15,2%
ogotu. Najwiekszy wzrost liczby oséb zabitych o 8, tj. o 200% odnotowano w maju, natomiast

najwigkszy spadek w lutym o 7, tj. o 77,8%.

Kolejne wykresy przedstawiaja rannych w wypadkach drogowych zaistnialych na terenie woj.
podlaskiego wedtug miesigcy za lata 2019-2021 oraz rannych w wypadkach drogowych wg

miesiecy.
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Wykres 16. Ranni w wypadkach drogowych zaistniatych na terenie woj. podlaskiego
wediug miesigcy za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Poligji w Biatymstoku.
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Wykres 17. Ranni w wypadkach drogowych wg miesigcy za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

Najwigcej oséb rannych w wypadkach drogowych odnotowano w czerwcu — 69, tj. 14,3%

ogétu. Najwigkszy wzrost liczby oséb rannych o 26, tj. 0 60,5% odnotowano w czerwcu, natomiast

najwickszy spadek w styczniu o 22, tj. o 52,4%.

Kolejne wykresy przedstawiaja kolizje drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego

wedtug miesigcy za lata 2019-2021 oraz kolizje drogowe zaistniale na terenie woj. podlaskiego

wg miesiecy w latach 2019-2021:
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Wykres 18. Kolizje drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedtug miesigcy za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.
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Wykres 19. Kolizje drogowe zaistniale na terenie woj. podlaskiego wg miesigcy w latach 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewédzka Policji w Bialymstoku.

Najwigcej kolizji drogowych odnotowano w lutym — 1261, tj. 9,9% ogétu. Najwigkszy wzrost

liczby kolizji o 253, tj. o 42,6% odnotowano w kwietniu, natomiast spadek w sierpniu o 141,
tj. 0 12,2%.

Zdjecie podgladowe — WORD w Suwalkach
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Ponizej zostaly przedstawione wypadki drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego

wedlug rodzaju zdarzenia za lata 2019-2021.
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garb unieruchomiony czolowe
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Wykres 20. Wypadki drogowe zaistniale na terenie wojewddztwa podlaskiego
wedlug rodzaju zdarzenia za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.

W analizowanym okresie najczgsciej odnotowano nastepujace rodzaje wypadkéw drogowych:

— derzenie pojazdéw boczne: 153 wypadki (35,3% ogétu) — wzrost o 25, tj. o 19,5%,
13 zabitych (16,5% ogétu) — poziom, 179 rannych (37,2% ogétu) — wzrost o 44, tj. o 32,6%;

— najechanie na pieszego: 82 wypadki (18,9% ogétu) — spadek o 9, tj. o 9,9%, 12 zabitych
(15,2% ogétu) — spadek o 2, tj. o 14,3%, 73 rannych (15,2% ogélu) — spadek o 11,
tj. 0 13,1%;

— zderzenie pojazdéw czolowe: 53 wypadki (12,2% ogétu) — wzrost o 4, tj. o 8,2%, 24
zabitych (30,4% ogétu) — wzrost o 5, tj. o 26,3%, 74 rannych (15,4% ogétu) — wzrost o 18,
tj. o 32,1%;

— najechanie na drzewo: 34 wypadki (7,9% ogétu) — wzrost o 5, tj. 0 17,2%, 13 zabitych (16,5%
ogétu)— poziom, 29 rannych (6,0% ogétu) — spadek o 3, tj. o 9,4%;

— zderzenie pojazdéw tylne: 34 wypadki (7,9% ogétu) — spadek o 4, tj. o 10,5%, 6 zabitych
(7,6% ogétu) — poziom, 36 rannych (7,5% ogétu) — spadek o 6, tj. o 14,3%.



28 Wajewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 poms“jg !;

Ponizej przedstawiono sprawcéw wypadkéw wedlug rodzaju pojazdu/uzytkownika za lata

2019-2021.
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Wykres 21. Sprawcy wypadkéw wedtug rodzaju pojazdu/uzytkownika za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewidzka Policji w Bialymstoku.

Najwigksza liczbg sprawcéw wypadkéw drogowych stanowili:

— kierujacy pojazdami osobowymi: 293 wypadki (70,1% ogétu) — spadek o 15, tj. 0 14,9%, 51
zabitych (68,0% ogétu) — spadek o 3, tj. o 5,6%, 355 rannych (76,2% ogétu) — wzrost o 18,
tj. 0 5,3%;

— rowerzysci: 21 wypadkéw (5,0% ogétu) — wzrost o 5, tj. o 31,3%, 2 zabitych (2,7% ogétu)
— wzrost o 1, tj. o 100%, 19 rannych (4,1% ogétu) — wzrost o 4, tj. 0 26,7%;

— kierujacy motocyklami: 20 wypadkéw (4,8% ogétu) — spadek o 2, tj. 0 10%, 5 zabitych (6,7%
ogétu) — wzrost o 1, tj. o 25%, 16 rannych (3,4% ogétu) — spadek o 4, tj. o 20%;

— kierujacy pojazdami cigzarowymi (DMC do 3,5 t.): 17 wypadkéw (4,1% ogétu) — wzrost o 1,
tj. 0 6,3%, 1 zabity (1,3% ogétu) — spadek o 2, tj. 0 66,7%, 20 rannych (4,3% ogétu) —wzrost o 2,
tj. o 11,1%;

— piesi: 17 wypadkéw (4,1% ogétu) — spadek o 7, tj. 0 29,2%, 7 zabitych (9,3% ogétu) — spadek
0 2, tj. 0 22,2%, 10 rannych (2,1% ogétu) — spadek o 5, tj. o 33,3%.
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Nastepnie zostang przedstawione wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych
uczestnikéw na terenie powiatéw wojewédztwa za lata 2019-2021, nietrzezwi sprawcy wypadkéw

wedtug rodzaju pojazdu/ uzytkownika za lata 2019-2021.

2019 2020 ®=2021

Wykres 22. Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych uczestnikéw
na terenie powiatéw wojewddztwa za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.

Nietrzezwi uczestnicy ruchu spowodowali 40 wypadkéw drogowych, tj. 9,2% ogétu —spadek 0 9,
tj. 0 18,4%. W wyniku zdarzen z nietrzezwymi uczestnikami ruchu 5 os6b zginglo, tj. 6,3% ogétu
— poziom oraz 41 oséb zostalo rannych, tj. 8,5% ogétu rannych — spadek o 11, tj. o 21,2%.

Wozrost wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikéw odnotowano na terenie
dziatania: KPP w Sokétce (o 5), KPP w Wysokiem Mazowieckiem i KPP w Zambrowie (o 2),
KPP w Kolnie (o 1).

Spadek wypadkéw tego rodzaju odnotowano na terenie dziatania: KMP w Suwatkach i KPP
w Morkach (o 4), KMP w Biatymstoku i KPP w Bielsku Podlaskim (o 3), KPP w Augustowie i KPP
w Siemiatyczach (o 2), a takze KPP w Hajnéwce (o 1).
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Wykres 23. Nietrzezwi sprawcy wypadkéw wedtug rodzaju pojazdu/uzytkownika
za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Weojewddzka Policji w Biatymstoku.

Zdjgcie podgladowe
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Wiréd nietrzezwych wypadki najczeéciej powodowali:
— kierujacy pojazdem osobowym: 30 wypadkéw (6,9% ogétu) — spadek o 5, tj. 0 14,3%, 5 zabitych
(6,3% ogétu) — wzrost o 2, tj. 0 66,7%, 31 rannych (6,4% ogétu) — spadek o 9, tj. o 22,5%;
— kierujacy ciggnikiem rolniczym: 4 wypadki (0,9% ogétu) — wzrost o 2, tj. o 100%, O zabitych
(0,0% ogétu) — spadek o 1, tj. o 100%, 4 rannych (0,8% ogétu) — wzrost o 3, tj. o 300%;
— kierujacy pojazdami cigzarowymi (DMC do 3,5 t.): 2 wypadki (0,5% ogétu) — wzrost o 1,
tj. 0 100%, 0 zabitych (0,0% ogétu) — poziom, 2 rannych (0,4% ogétu) — wzrost o 1, tj. o 100%.

Ponizej przedstawiono wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych uczestnikéw
wedtug dni tygodnia za lata 2019-2021 oraz wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych
uczestnikéw wedtug godzin za lata 2019-2021 oraz wedlug dni tygodnia za lata 2019-2021.

Ponledzialek  Wtorek Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela
2018 ®2020 w2021

Wykres 24. Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzeZwych uczestnikéw
wedlug dni tygodnia za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego najczgéciej powodowali wypadki w sobote: 8
wypadkéw (1,8% ogétu) — poziom, 0 zabitych (0% ogétu) — spadek o 2, tj. o 100%, 9 rannych
(1,9% ogétu) — wzrost o 2, tj. o 28,6%.
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Wykres 25. Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych uczestnikéw
wedlug godzin za lata 2019-2021

Zrédto: Komenda Wojewddzka Poligji w Bialymstoku.
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Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego najczesciej powodowali wypadki w godzinach 14 —
18: 14 wypadkéw (3,2% ogétu) — wzrost o 6, tj. o 75,0%, O zabitych (0% ogétu) — poziom, 17
rannych (3,5% ogétu) — wzrost o 8, tj. o 88,9%. Bioragc pod uwage przedzial dobowy najczeéciej
do wypadkéw drogowych dochodzito w godzinach 10 — 14: 114 wypadkéw (26,3% ogétu) —

wzrost o 27, tj. o 31,0%.

178
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Wykres 26. Wypadki drogowe zaistniale na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug godzin za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wejewédzka Policji w Bialymstoku.
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Najwiccej os6b zginglo w przedziale czasowym 18 — 22, tj. 22 zabitych (27,8% ogétu) — spadek
0 1,1j. 0 4,3%. Najwiccej 0s6b doznato obrazen ciata w godz. 10 — 14, tj. 129 rannych (26,8% ogétu)
— wzrost o 38, tj. o 41,8%.

W  analizowanym okresie 2021 roku najwigcej wypadkéw drogowych wydarzylo sig
w poniedziatek — 74 (17,1% ogétu) — wzrost o 16, tj. o 27,6%.
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Wykres 27. Wypadki drogowe zaistniale na terenie woj. podlaskiego
wedlug dni tygodnia za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Biatymstoku.

Najwiccej $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych odnotowano w $rode — 15 zabitych (19%
ogbtu) — wzrost o 5, tj. o 50%. Najwiccej oséb doznato obrazen ciata w niedzielg¢ — 77 rannych

(16% ogétu) — wzrost o 27.

Nastepnie przedstawiono wykres wypadkéw drogowych na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug rodzaju drogi za lata 2019-2021.
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Wykres 28. Wypadki drogowe na terenie wojewédztwa podlaskiego
wedlug rodzaju drogi za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.
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W latach 2019-2021 na terenie wojew6dztwa podlaskiego doszlo do wypadkéw drogowych na:

— rogach krajowych: 118 wypadkéw (27,3% ogétu) — spadek o 21, tj. o 15,1%, 36 zabitych
(45,6% ogotu) — wzrost o 6, tj. o 20%, 134 rannych (27,9% ogétu) — spadek o 13, tj. o 8,8%,
2 833 kolizje (22,3% ogotu) — spadek o 145, tj. o 4,9%,

— drogach wojewédzkich: 103 wypadki (23,8% ogétu) — wzrost o 11, tj. o 12,0%, 13 zabitych
(16,5% ogoétu) — spadek o 5, tj. 0 27,8%, 117 rannych (24,3% ogétu) — wzrost o 21, tj. 0 21,9%,
2112 kolizji (16,6% ogélu) — wzrost o 349, tj. 0 19,8%,

— drogach powiatowych: 141 wypadkéw (32,6% ogétu) — wzrost o 25, tj. o 21,6%, 25 zabitych
(31,6% ogdtu) — wzrost o 3, tj. 0 13,6%, 152 rannych (31,6% ogétu) — wzrost o 34, tj. o 28,8%,
3193 kolizje (25,1% ogétu) — wzrost o 248, tj. o 8,4%,

— drogach gminnych: 67 wypadkéw (15,5% ogétu) — spadek o 10, tj. o 13%, 5 zabitych (6,3%
ogétu) — spadek o 3, tj. 0 37,5%, 74 rannych (15,4% ogétu) — spadek o 9, tj. o 10,8%, 3220
kolizji (25,3% ogétu) — wzrost o 508, tj. o 18,7%.

Zdjecie podgladowe
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Ponizej przedstawiono tabele zdarzenia drogowe i ich ofiary na poszczegélnych drogach, oraz

wykres wypadki zaistniale na drogach krajowych wojew6dztwa podlaskiego za lata 2019-2021,

i tabele zdarzenia drogowe i ich ofiary na wybranych drogach wojewédzkich objgtych koordynacja

za lata 2019-2021.

Tabela 5. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na poszczegélnych drogach

R4

/e dynamika
2019 2020 2021 2020/202 1 5020 r.
100%
587 430 433 3 0,70%
198 139 118 -21 -15.11%
117 92 103 11 11,96%
164 116 141 25 21,55%
100 77 67 -10 -12,99%
8 6 4 -2 -33,33%
- dynamika
2019 2020 2021 S020/2021 5020 r. —
100%
106 78 79 1 1,28%
57 30 36 6 20,00%
24 18 13 -5 -27,78%
19 22 25 3 13,64%
6 8 5 -3 -37.50%
(o] [¢] o o #DZIEL/01
/e dynamika
2019 2020 2021 S 03D/2051 5020 .
=100%
622 450 481 31 6,89%
195 147 134 -13 -8.84%
130 96 117 21 21.,88%
172 118 152 34 28.81%
117 83 -9 -10.84%
8 -33,33%
=y o =T =
PP ! we 4 win |
2019 2020 2021 2020/2021 2020 r.
100%o
14 206 11 3S8 12 721 1 363 12,00%
3 897 2 978 2 833 -145 -4.,87%
2270 1 763 2112 349 19.80%
3 824 2 945 3 193 248 8,42%
3 136 2712 3 220 508 18.73%
1 079 960 1 363 403 41,98%

Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.



36 Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 M,gqgl! !!

a 16 19 58 61 62 63 64 65 66

;2019 -0 20 -ort

Wykres 29. Wypadki zaistniale na drogach krajowych wojewédztwa podlaskiego za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.

Zdjecie podgladowe



ll iI Podlaskie

Wajewédzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Wojewddztwie Podlaskim 2021-2030 37

Tabela 6. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na wybranych drogach krajowych objetych koordynacja

za lata 2019-2021

020 202;-//2021 dg:z‘:)‘t:-i.l:
139 118 21 15,11%
28 21 —7 -25.00%
7 7 o 0.00%
28 25 -3 Z10.71%
1 o -1 ~100.00%
21 22 1 4.76%
1 > 1 100.00%
16 15 _1 26.25%
2 > o 0.00%
30 19 11 36.67%
s s o 0.00%%
2019 2020 2021 /- -
2020/2021 r___f';’zg%
s7 30 36 6 20,00%
14 8 8 o 0.00%
1 1 1 o 0.00%%
16 3 s > 66.67%
o o o o HDZIEL/O!
° s s o 0.00%
1 1 2 1 100.00%
4 s 6 1 20.00%
o 1 ) 1 ~100.00%
8 s 7 > 40.00%
a 1 > 1 100.00%
2019 2020 2021 /- § dg:)l;:ﬂka
i
202072021 e
s _S5,63%
“10 ~30.30%
1 16.67%
a 12.12%%
1 ~100.00%
> ~10.53%
o H#D ZIEL/O!
o 0.00%%
o 0.00%%
o 0,00%%
o 0.00%
2019 2020 2021 /- d};':)azx;.i.-ka
2020/2021 aoas
3 897 2 978 2 833 _145 4,87 %
1187 c62 676 >86 29.73%
148 84 107 >3 >7.38%
832 s84 689 105 17.98%
3 3 > 1 _33.33%
481 362 400 38 10.50%%
>5 25 >8 3 12.00%6
>86 238 195 _a3 _18.07%
74 78 83 s 6.41%
699 520 545 >5 4.81%
162 122 108 14 ~11,48%

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.
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Na poszczegélnych drogach dochodzito do nastgpujacych wypadkéw:

— drogakrajowanr 8: 21 wypadkéw (4,8% ogétu) —spadek o 7,tj. 0 25%, 8 zabitych (10,1% ogétu)
— poziom, 23 rannych (4,8% ogétu) — spadek o 10, tj. 0 30,3%, 676 kolizji (5,3% ogétu) — spadek
0 286, . 0 29,7%,

— droga krajowa nr 16: 7 wypadkéw (1,6% ogétu) — poziom, 1 zabity (1,3% ogétu) — poziom,
7 rannych (1,5% ogétu), tj. wzrost o 1, tj. o 16,7%, 107 kolizji (0,8% ogétu) — wzrost o 23,
§. 0 27,4%,

— drogakrajowanr19: 25 wypadkéw (5,8% ogétu) —spadek o 3,tj.0 10,7%, 5 zabitych (6,3% ogétu)
—wzrost o 2,tj.0 66,7%,37rannych (7,7% ogétu) —wzrost 0 4, tj.0 12,1%, 689 kolizji (5,4% ogétu)
— wzrost o 105, tj. o 18,0%,

— droga krajowa nr 58: 0 wypadkéw (0,0% ogétu) —spadek o 1, tj. 0 100%, O zabitych (0% ogétu)
— poziom, 0 rannych (0% ogétu) — spadek o 1, tj. 0 100%, 2 kolizje (0,1% ogétu) — spadek o 1, tj.
o 33,3%,

— drogakrajowa nr 61: 22 wypadki (5,1% ogétu) — wzrost o 1, tj. 0 4,8%, 5 zabitych (6,3% ogétu)
— poziom, 17 rannych (3,5% ogélu) — spadek o 2, tj. 0 10,5%, 400 kolizji (3,1% ogétu) — wzrost
0 38, . 0 10,5%,

— droga krajowa nr 62: 2 wypadki (0,5% ogétu) — wzrost o 1, tj. 0 100%, 2 zabitych (0,5% ogétu)
—wzrost o 1, tj. 0 100%, O rannych (0% ogétu) — poziom, 28 kolizji (6,5% ogétu) — wzrost o 3,
§. 0 12,0%,

— drogakrajowanr63: 15 wypadkéw (3,5% ogétu) —spadek o 1,tj. 0 6,2%, 6 zabitych (7,6% ogé6tu)
—wzrost o 1,tj.0 20%, 12 rannych (2,5% ogétu) — spadek o 2, tj. 0 14,3%, 195 kolizji (1,5% ogétu)
— spadek o 43, tj. o 18,1%,

— droga krajowa nr 64: 2 wypadki (0,5% ogétu) — poziom, 0 zabitych (0% ogéiu) — spadek o 1,
tj.0 100%, 2 rannych (0,4% ogétu) —wzrost o 1,tj.0 100%, 83 kolizje (0,7% ogétu) —wzrost 0 5, tj.
o 6,4%,

— drogakrajowanr65: 19 wypadkéw (4,4% ogétu) —spadek o 11, .0 36,7%, 7 zabitych (8,9% ogétu)
—wzrost 0 2, tj. 0 40%, 32 rannych (6,7% ogétu) — spadek o 3,tj. 0 8,6%, 545 kolizji (4,3% ogéiu)

— wzrost o 25, tj. o 4,8%,

— droga krajowa nr 66: 5 wypadkéw (1,2% ogétu) — poziom, 2 zabitych (2,5% ogétu) — wzrost
0 1,tj.0 100%, 4 rannych (0,8% ogétu) — spadek o 1, tj. 0 20%, 108 kolizji (0,8% ogétu) — spadek
0 14, tj. 0 11,5%.
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Wykres 30. Wypadki zaistniale na drogach wojewddzkich objetych koordynacjs za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Biatymstoku.

Tabela 7. Liczba wypadkéw na drogach wojewédztwa podlaskiego objetych koordynacja
za lata 2019-2021

Liczba wypadkéw na drogach wojewodztwa obj¢tych koordynacja

Rok /
Nr drogi 2019 2020 2021 - dynamiks
s 2020/2021 2020 r.=100%
W653 9 6 6 0 0,00%
W678 10 4 4 ) 0.00%

- W68S5 4 s 4 -1 -20,00%
W687 1 o 1 1 I #pzieL/o!
w689 10 5 5 ) 0,00%

Liczba rannych na drogach wojewoédziwa obj¢tych koordynacja
w :NR;R 4 +/- Dynamika
et g 2019 2020 2021 2020/2021| 2020 r. =100%
W653 14 8 6 -2 -25,00%

We678 9 5 8 3 60,00%
W685 4 4 4 0 0,00%
Wé687 1 0 0 0 #DZIEL/O!
W68 11 4 4 0 0,00%

Liczba kolizja na drogach wojewé6dzkich objetych koordynacja

NR::.‘ Z & +/- dynamika
i b 2019 €020 2t 2020/2021| 2020 r. =100%
W653 147 100 107 7 7,00%
w678 271 183 182 -1 -0,55%
W685 70 51 70 19 37.25%
W687 12 20 1 -19 -95,00%
W689 86 79 88 9 11,39%

Zr6dto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.
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Stan bezpieczeristwa na wybranych drogach wojewédzkich w okresie styczeri — grudzier 2021

roku przedstawial si¢ nastgpujaco:

— W653 (Bakatarzewo — Suwatki — Sejny — Poékuny): 6 wypadkéw (1,4% ogétu) — poziom, O
zabitych (1,3% ogétu) — poziom, 6 rannych (1,2% ogétu) — spadek o 2, tj. o 25%, 107 kolizji
(0,8% ogdtu) — wzrost o 7, tj. o 7,0%;

— W678 (Bialystok — Sokoly — Wysokie Maz.): 4 wypadki (0,9% ogétu) — poziom, 1 zabity
(1,3% ogétu) — poziom, 8 rannych (1,7% ogétu) — wzrost o 3, tj. o 60%, 182 kolizje (1,4%
ogélu) — spadek o 1, tj. o 0,5%;

— W685 (Zabludéw — Narew — Nowosady — Hajnéwka — Kleszczele): 4 wypadki (0,9% ogétu)
— spadek o0 1, tj. 0 20%, 0 zabitych (0% ogétu) — spadek o 2, tj. 0 100%, 4 rannych (0,8% ogétu)
— poziom, 70 kolizji (0,6% ogétu) — wzrost o 19, tj. o 37,3%;

— W687 (Juszkowy Gréd — Bondary — Narewka — Nowosady): 1 wypadek (0,2% ogétu) —
wzrost o 1, tj. o 100%, 1 zabity (1,3% ogétu) — wzrost o 1, tj. o0 100%, O rannych (0% ogéiu)
— poziom, 1 kolizja (0,1% ogétu) — spadek o 19, tj. o 95%;

— W689 (Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Bialowieza — gr. pasistwa): 5 wypadkéw (1,2% ogétu)
— poziom, 1 zabity (1,3% ogétu) — spadek o 1, tj. o 50%, 4 rannych (0,8% ogétu) — poziom,
88 kolizji (0,7% ogétu) — wzrost 0 9, tj. o 11,4%.
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1.2. Ocena wojewédzkiego programu bezpieczenistwa ruchu drogowego

woj. podlaskiego za lata 2019-2021

W ciggu oémiu lat realizacji Wojewédzkiego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na
lata 2014-2021 na drogach wojewédztwa podlaskiego w 4907 wypadkach drogowych zgingto 843
0s6b, a rannych byto 5647.W 2021 roku w poréwnaniu do roku 2014 zanotowano spadek wypadkéw
0 37,46 %, liczby ofiar rannych o niespetna 39,45% oraz spadek liczby ofiar smiertelnych o 37,30%.
Pomimo osiggniecia bardzo dobrego wyniku oraz pozadanej tendencji spadkowej nie udato si¢
osiagna¢ zalozonego ,wariantu” czyli zmniejszenie, w poréwnaniu do roku 2010, liczby ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych o 50 %, tj. do nie wigcej niz 73 ofiar w roku 2020. Réwniez
zmniejszenie, w poréwnaniu do roku 2010, liczby cigzko rannych w wypadkach drogowych o 40 %,
tj. do nie wiecej niz 99 cigzko rannych w roku 2020. Nie mniej jednak utrzymujaca si¢ tendencja
spadkowa pozwala mie¢ nadzieje na coraz lepsze statystyki w latach kolejnych. Niepokojacy
natomiast jest statystyka dotyczaca iloci zdarzeri drogowych, ktérych ilos¢ w 2021 roku wzrosta
w stosunku do roku 2014 o 1210 zdarzen, co $wiadczy tylko i wytacznie o potrzebie kontynuacji
zamierzonych celéw oraz tworzeniu nowego programu opartego na wnioskach z lat ubiegtych

i dostosowanego do obecnych realiéw.

Ponizej przedstawiono zdarzenia, kolizje, wypadki, ranni i zabici w wojewédztwie podlaskim
za lata 2014-2021, przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych na terenie
woj. podlaskiego za lata 2019-2021 oraz przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez
pieszych na terenie woj. podlaskiego za lata 2019-2021.

Zdjecie podgladowe
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Tabela 8. Zdarzenia, kolizje, wypadki, ranni i zabici

[ 9.80%

11242 | 120% | 697 , |
[17,08% [ 6 -1 63%

| -2,76%

13323 -17 08%

| 19,93% [ -19,05%

622 | 2136% | 106 | 15,87%
020% | 432 452 | 4322% | 78 | -38,10%
12,92% “ : 48 _I‘ﬂ -39,45% ,_;_ )

| -37,30%

Zrédlo: Komenda Wojewddzka Poligji w Bialymstoku.
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— niezachowanie bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami: 20 wypadkéw (4,7% ogdtu)
— poziom, 4 zabitych (5,1% ogélu) — wzrost o 2, tj. o 100,0%, 18 rannych (3,8% ogétu)
— spadek o 6, tj. 0 25%,

— nieprawidlowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystéw: 19 wypadkéw (4,4% ogdtu)
— wzrost o 7, tj. 0 58,3%, 0 zabitych (0,0% ogétu) — spadek o 1, tj. 0 100%, 19 rannych (4,0%
og6lu) — wzrost o 8, tj. o 72,7%.

Zdjecie podgladowe
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Rok 2020 i 2021 zostal zdeterminowany przez pandemi¢ koronawirusa, ktéra miata wplyw
na forme¢ przemieszczania si¢ mieszkaricow i natgzenia ruchu drogowego. Natomiast rok 2020
byl najbezpieczniejszym okresem od momentu powstania wojewédztwa podlaskiego. Z analiz
przeprowadzonych w latach 2019-2021 wynika, ze wypadki drogowe w wojewédztwie podlaskim
mozna oceniaé¢ z wielu aspektéw, tj. miejsca zdarzenia, sprawcy oraz ofiary. Takie podejscie
umozliwia bardziej precyzyjne wskazania potencjalnych obszaréw poprawy, a takze sprawniejsze
weryfikowanie osiagnietych celéw w latach nastgpnych. Dzigki takiemu precyzyjnemu podejsciu

staja sie widoczne giéwne problemy bezpieczeristwa ruchu drogowego naszego wojewédztwa:

Nadmierna predkosé¢
Gléwna przyczyng wypadkéw drogowych w wojewéddztwie podlaskim byla nadmierna

predkosé. Srednio co 4 wypadek z winy kierujacego spowodowany byl niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu. Kierujacy byli gléwnymi sprawcami wypadkéw drogowych,
spowodowali ponad 80 % wypadkéw drogowych oraz okolo 70 % wypadkéw ze skutkiem
$miertelnym. Pojazdem sprawcy wypadku spowodowanego nadmierng predkoscia byl najczesciej

samochéd. W grupie tej duzy udzial maja tez poruszajacy si¢ zbyt szybko motocyklisci.

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Pieszy jest najmniej chronionym uczestnikiem ruchu drogowego, a tym samym bardziej
narazonym na obrazenia ciala ze skutkiem $§miertelnym wiacznie. Najbardziej zagrozona grupg
wiekowa wsrdd pieszych, ktérzy poniesli $mieré wskutek wypadkéw drogowych stanowily osoby
powyzej 60 roku zycia. Najwigcej 0séb poniosto §mieré wskutek wypadkéw drogowych z kategorii
najechanie na pieszego przez kierujacego. Najczestsza przyczyng wypadkéw spowodowanych
przez pieszych bylo nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem — ponad 50 % ogétu

wypadkéw z winy os6b pieszych.

Mtodzi kierowcy

Szczegdlnie czgstymi sprawcami wypadkéw drogowych w wojewédztwie Podlaskim byli
mlodzi kierowcy. Przyczynami wypadkéw powodowanych przez mlodych kierowcéw s3
najczesciej: nadmierna predkosé, nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu innym pojazdom
i nieprawidtowe wyprzedzanie. Mlodzi kierowcy s3 niebezpieczni nie tylko dla siebie, ale takze
dla innych uzytkownikéw drég. Najwigcej wypadkéw drogowych spowodowali kierujacy w wieku
miedzy 25 a 39 rokiem zycia.
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Kierujacy - przyczyny wypadkéw drogowych naterenie woj. podlaskiego

Zmeczenie, zaSnigcie

Wyprzedzanie pojazdu przed przej$ciem da pieszych
Omijanie pojazdu przed przej$ciem dia pieszych
Niezachowanie bezp. odleg. miedzy pojazdami
Nieustgpierie pierwszeristwa przejazdu 131
Nieustapienie pierwszeristwa pieszemu w nych okolicznosciach

Nieustapienie pierwszeristwa pieszemu przy skrecaniu w droge
poprzeczng

Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dia pieszych
Niestosowanie si¢ do sygnalizacji Swietinej
Nieprzestrzeganie znakow i innych sygnafow
Nieprawidiowe zmienianie pasa ruchu

Nieprawidowe Zawracanie

Nieprawidowe zafrzymywanie, postoj

Nieprawidowe wyprzedzanie

Nieprawidowe wymijanie

Nieprawidiowe skrgcanie

Nieprawidiowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow
Nieprawidowe omijanie

Nieprawidowe cofanie

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

Jazda bez wymaganych Swiatet

Inne przyczyny

Gwattowne hamowanie
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Wykres 31. Przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych
na terenie woj. podlaskiego za lata 2019-2021
Zrédto: Komenda Wajewddzka Policji w Bialymstoku.
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Zatrzymanie, cofniecie sie

WeiSde na jezdnie przy czerwonym Swietle

Przekraczanie e 2dni wmieiscu niedozwolonym

Nieostro e wejSce na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody

Nieosi ne weisde na iezdnie przed jadacym pojazdem

Ledenie, siedzenie, kieczenie, stanie na jezdni

Inne przyczyny

Chodzenie nisprawidtowg strong drogi

R
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Wykres 32. Przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez pieszych
na terenie woj. podlaskiego za lata 2019-2021
Zré6dto: Komenda Wojewddzka Policji w Bialymstoku.

Najczestszymi przyczynami zdarzen drogowych byly:

— nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu: 121 wypadkéw (28,3% ogétu) — wzrost o 19, tj.
o 18,6%, 14 zabitych (17,9% ogétu) — wzrost o 2, tj. o 16,7%, 152 rannych (32,0% ogétu)
— wzrost o 48, tj. o 46,2%,

— predkosé nadmierna lub niedostosowana do warunkéw ruchu: 91 wypadkéw (21,3% ogétu)
—spadek o 26, tj. 0 22,2%, 27 zabitych (34,6% ogétu) — spadek o 6, tj. o 18,2%, 102 rannych
(21,5% ogélu) — spadek o 28, tj. 0 21,5%,

— nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejéciu: 45 wypadkéw (10,5% ogétu) — wzrost
0 5, tj. 0 12,5%, 2 zabitych (2,6% ogétu) — poziom, 43 rannych (9,1% ogétu) — wzrost o 2,
§. 0 4,9%,

— nieprawidlowe wyprzedzanie: 25 wypadkéw (5,8% ogétu) — wzrost o 8, tj. o 47,1%,
2 zabitych (2,6% ogétu) — spadek o 2, tj. o 50,0%, 38 rannych (8,0% ogétu) — wzrost o 19, tj.
o 100%,
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Infrastruktura drogowa

W ciggu ostatnich lat w wojewédztwie Podlaskim przeprowadzanych bylo wiele inwestycji
drogowych, ktérym celem bylo przede wszystkim zwigkszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego
poprzez przebudowe oraz budowe nowych odcinkéw drég. Zauwazalny jest fakt korzystnego
wplywu tych inwestycji w naszym wojewédztwie. Nadal jednak pozostaje wiele do wykonania
w tym zakresie. Jezdnia jest miejscem, na ktérym najczesciej dochodzilo do wypadkéw
drogowych. Do znacznej wigkszosci wypadkéw dochodzito na obszarze zabudowanym. Blisko 50
% wszystkich wypadkéw drogowych zaistnialych na terenie naszego wojewédztwa miato miejsce
na terenie miasta Bialystok, ostatnim okresie czasu wprowadza si¢ wiele rozwigzan zwigzanych
z bezpieczefistwem pieszych. Podstawowy warunek bezpieczeristwa pieszych na przejéciu to
dobra widocznos¢. Dlatego realizowane s3 i powinny by¢ kontynuowane projekty majace na
celu doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz stosowanie progéw spowalniajacych ruch, ktére maja

zwiekszyé bezpieczeristwo zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
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ROZDZIAL 2.

Uwarunkowania Narodowego Programu Bezpieczernistwa

Ruchu Drogowego na lata 2021-2030

2.1. Plan globalny — dekada ONZ

Na poziomie globalnym dziatania podj¢to Zgromadzenie Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
ktére na poczatku wrzesnia 2020 r. oglosito lata 2021-2030 Druga Dekada Dzialan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jako cel przyjeto zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych

wypadkéw drogowych o co najmniej 50%, w okresie od 2021 do 2030 r.

Tres¢ dokumentu uwzglednia postanowienia tzw. Deklaracji Sztokholmskiej przyjetej w dniach
19-20 lutego 2020 r. podczas 3 Swiatowej Konferencji Ministerialnej w Sprawie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i stanowi kontynuacj¢ dotychczasowych prac na szczeblu organizacji
migdzynarodowych, w tym Swiatowej Organizacji Zdrowia, ukierunkowanych na ograniczenie
problemu zagrozenia zdrowia i zycia w ruchu drogowym. Rezolucja uwzglednia wnioski i uwagi
z Dekady Dzialari na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020, promujac ideg
zintegrowanego podejscia, dzialania w oparciu o strategic tzw. Wizji Zero, dazenie do rozwigzan
dtugofalowych i zréwnowazonych, polegajacych takze na wzmocnieniu wzajemnych relacji

wszystkich interesariuszy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Projekt rezolucji ONZ zachgca paristwa czionkowskie do podejmowania wysitkéw w celu
zapewnienia bezpieczenistwa i ochrony wszystkich uzytkownikéw drég poprzez wdrazanie szeregu

dzialani, ukierunkowanych m.in. na:

— zapewnienie zaangazowania politycznego i odpowiedzialnosci za bezpieczeistwo na

najwyzszym mozliwym szczeblu,

— przyjecie kompleksowych przepiséw dotyczacych kluczowych czynnikéw ryzyka,

— projektowanie  bezpieczniejszej infrastruktury drogowej, uwzgl¢dniajacej potrzeby
zmotoryzowanych oraz niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego,

— wlaczanie bezpieczeristwa ruchu drogowego jako integralnego elementu proceséw

zagospodarowania przestrzeni oraz funkcjonowania systeméw transportowych,

— promowanie wiedzy i §wiadomosci w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego, szczegélnie

wiéréd miodziezy,

— promowanie przyjaznych, bezpiecznych dla s$rodowiska, dostgpnych srodkéw transportu

publicznego oraz alternatywnych form transportu niezmotoryzowanego,
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— wzmacnianie systemu ratownictwa i opieki powypadkowej ofiarom wypadkéw drogowych,

— wspélprace z sektorem prywatnym w celu ograniczenia liczby wypadkéw powodowanych

przez kierowcéw zawodowych.

Dokument zawiera acznie 40 kompleksowych dziatan, ukierunkowanych na wypracowanie
rozwigzan systemowych, ktére powinny by¢ wdrozone i skutecznie realizowane na poziomie
pafistw cztonkowskich Organizacji Narodéw Zjednoczonych. Wdrozenie rozwigzai zapisanych
w Drugiej Dekadzie Dziatahi na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, a w ich efekcie
ograniczenie liczby ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych o 50% do 2030 r. powinno stanowi¢
kluczowy krok na drodze do realizacji gléwnego celu, jakim jest osiggniccie tzw. Wizji Zero, czyli
catkowitego wyeliminowania ofiar §miertelnych w ruchu drogowym do 2050 r.

Ponadto zatozono, iz program ONZ przyczyni si¢ do tego, ze kazdy kraj:
— ustanowi wlasny program bezpieczefistwa ruchu drogowego,
— wyznaczy cel redukgji liczby ofiar $émiertelnych,
— powola jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie bezpieczeristwem ruchu drogowego,
— poprawi, jako§¢ zbierania danych o bezpieczeristwie ruchu drogowego,
— bedzie monitorowaé realizacje zadari i efekty dziatar,

— zwiekszy $rodki finansowe przeznaczone na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zdjecie podgladowe
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W Planie Globalnym przygotowano 5 kierunkéw dzialan, tzw. Filaréw dla strategii krajowych:
— system zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego,

— bezpieczniejsza infrastruktura drogowa oraz zapewnienie mobilnosci i dostgpnosci
dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (szczegélnie dla pieszych, rowerzystéw

i motocyklistow),
— bezpieczniejsze pojazdy,
— ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu,

— system ratownictwa na drogach i opieki powypadkowe;.

2.2. Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030

Celem strategicznym Narodowego Programu jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych
0 50 % do roku 2030 oraz zmniejszenie liczby ofiar cigzko rannych o 50 % do roku 2030.
Zaltozeniem Programu jest, aby system transportu drogowego zapewnial prawo cziowieka do
przemieszczania sig, ale odbywaé si¢ to powinno w sposéb bezpieczny. Smier¢ czy obrazenia nie

moga by¢ postrzegane, jako nieunikniony koszt mobilnosci.

Program opiera si¢ na Wizji ZERO, ktéra wymaga umiej¢tnego, calosciowego wykorzystania
efektu oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu drogowego, takich czynnikéw jak:

— edukacja i szkolenie uzytkownikéw drég,

— dyscyplina w przestrzeganiu ustanowionych regul oraz nieuniknione konsekwencje ich

tamania,
— predko$é, z jaka poruszamy si¢ po drodze,
— standardy bezpieczeristwa zapewnione przez nasze pojazdy,
— projektowane oraz modernizowane drogi wraz z ich otoczeniem.

Efektem, ktéry mamy osiagnaé nie jest wylacznie minimalizowanie liczby wypadkéw, ale
zapewnienie, ze wéwczas, gdy dochodzi do wypadku, jego skutki nie beda $miertelne. Wizja ta
jest realizacj dalekosieznego celu Unii Europejskiej, ktéra jako swiatowy lider bezpieczenistwa we
wszystkich rodzajach transportu pragnie osiggna¢ w 2050 roku liczbg ofiar $miertelnych zblizong
do zero. Podobnie do rozwigzan okreslonych w programie GAMBIT 2005 oraz Narodowego
Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2010-2020, podstawowymi narz¢dziami
realizacji Narodowego Programu BRD na lata 2021-2030 beda nadal programy realizacyjne,
programy sektorowe, wojewédzkie i powiatowe. Wiszystkie programy powinny by¢ opracowywane

z uwzglednieniem nadrzednego celu, jakim jest realizacja celéw niniejszego programu krajowego.



ROZDZIAL 3.

Zadania realizacyjne Wojewé6dzkiego Programu

Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030

3.1. Wizja programu

Narodowy Program BRD na lata 2021-2030 wpisuje si¢ w Wizjg¢ ZERO, przyjeta przez
Organizacje Narodéw Zjednoczonych w Planie Globalnym — Dekada ONZ . Niezaprzeczalnym
jest fakt, ze nie ma takiej liczby ofiar §miertelnych w wypadkach drogowych, ktéra mozna

zaakceptowaé, dlatego tez program dla wojewédztwa podlaskiego réwniez przyjmuje taka wizje.

Wizja ZERO - ZERO ofiar $miertelnych i ci¢zko rannych.
Do tak dalekosigznej wizji wojewddztwo podlaskie powinno dazyé poprzez:
— dobrze zorganizowany system BRD,
— wyedukowanych uczestnikéw ruchu drogowego,
— poszanowanie dla niechronionych uczestnikéw ruchu,
— bezpieczng i nowoczesng infrastrukture drogows,

— dobrze zorganizowany i funkcjonujacy system ratownictwa drogowego.

Zalozenie program:

Wizja ZERO - ZERO ofiar $miertelnych i cigzko rannych — do 2050 roku.

3.2. Cele programu

CEL GLOBALNE]J] DEKADY BRD 2021-2030:

Obnizenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych oraz liczby rannych do 2030 r.

CEL DLA POLSKI (KRBRD):
Obnizenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych tj. nie wigcej niz 1455 w roku 2030.

Obnizenie o min. 50% liczby ofiar cigzko rannych tj. nie wigcej niz 5317 w roku 2030.
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CEL DLA WOJEWODZTWA PODLASKIEGO:
Wojewédzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 wskazuje nastgpujace

wartosci:
Ofiary $miertelne — ograniczenie o 50% tj. nie wigcej niz 39 do 2030.
Ofiary ci¢zko ranne — ograniczenie o 50% tj. nie wiecej niz 214 do 2030.

Cele etapowe:

Osiagnigcie celéw gléwnych oznacza, ze w calym okresie realizacji Wojewédzkiego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 powinien nastgpowacé stopniowy spadek zagrozenia
w ruchu drogowym.

500 -
400 -
300 -
200

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Liczba ofiar Smiertelnych i ci¢zko rannych

Wykres 33. Cele etapowe Wojewédzkiego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
na lata 2021-2030

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Zalozenie program:

Wizja ZERO - ZERO ofiar $émiertelnych i cigzko rannych. — do 2050 roku.
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3.3. Struktura programu

Program realizacyjny Wojewédzkiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021~
2030 zaktada konkretne cele oraz wskazuje priorytety dzialari, ktérych wdrozenie powinno
w efekcie doprowadzi¢ do znacznej poprawy bezpieczefistwa na polskich drogach. Struktura
interwencji Wojewédzkiego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 jest oparta
na pieciu filarach, stanowiacych gléwne obszary dziatan dedykowanych poprawie bezpieczeristwa

ruchu drogowego do 2030 r. Sg to w kolejnosci:
Filar I — System zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego
Filar II — Bezpieczny czlowiek
Filar III — Bezpieczne drogi
Filar IV - Bezpieczny pojazd
Filar V — Ratownictwo i opieka powypadkowa

Skuteczna realizacja dziatan objetych w/w filarami uwarunkowana jest usprawnieniem systemu
zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego. Z tego powodu Program wskazuje takze na te
dzialania, ktére sa kluczowe dla planowania, realizacji, koordynacji oraz monitorowania dzialari

w poszczegdlnych jego filarach.

W kazdym filarze, na podstawie diagnozy istniejacego stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego,
wyrézniono kierunki dziatan priorytetowych (priorytety) bedace odzwierciedleniem podstawowych

probleméw bezpieczefistwa ruchu drogowego w Polsce i uwarunkowan ich realizacji.

Natomiast, kazdy priorytet jest zbiorem dzialan obejmujacych:

Inzynierig i technologi¢ — rozumiane, jako stosowanie takich rozwigzan technicznych sieci
drogowej, ktére podnosza bezpieczetistwo drogi i sprawiaja, ze drogi wybaczaja nieuniknione
ludzkie bledy. To takze rozwigzania techniczne w pojazdach, chronigce kierowcéw, pasazerow

i niechronionych uczestnikéw ruchu oraz zmniejszajace ewentualne szkody.
Nadzér — rozumiany, jako widoczny nadzér i kontrola, majace na celu egzekwowanie
istniejacych przepiséw i zapobieganie ich nieprzestrzeganiu.

Edukacje — rozumiang, jako podnoszenie $wiadomosci bezpieczeristwa ruchu drogowego
przez poznanie i zrozumienie ryzyka. Celem edukacji jest zmiana postaw i zachowan na poziomie

jednostki, ale takze na poziomie danej spolecznosci lub na poziomie organizacyjnym.
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Tabela 9. Priorytety zmierzajgce do realizacji poszczegélnych celéw
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Ratownictwo i opieka powypadkowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Dziatania beda uwarunkowane zmianami prawnymi oraz badaniami i wymiang doswiadczen.
Wszystkie instytucje Podlaskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
wykonuja dziatania zgodne ze swoim zakresem kompetencji. W kazdym z filaréw wskazano
wedlug kolejnosci: podmiot koordynujacy dzialania oraz inne podmioty wspdlpracujace przy
danym zadaniu.

Zdjecie podgladowe




ROZDZIAL 4.

Filary Wojewédzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2021-2030

4.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

Podstawa wprowadzania trwatych, skutecznych i dlugofalowych zmian w obszarze
bezpieczefistwa ruchu drogowego jest wprowadzenie tzw. bezpiecznego systemu. Tylko trwala,
Scista wspélpraca pomigdzy wieloma instytucjami (zaréwno publicznymi, organizacjami
pozarzadowymi oraz podmiotami prywatnymi) jako partneréw zaangazowanych w realizacje
systemowej edukacji, projektowania i zarzadzania infrastrukturg, nadzér nad ruchem drogowym,
a takze realizacja zalozen szeroko pojetej pomocy powypadkowej s3 niezbednym warunkiem do
osiagniccia znacznej poprawy w tym obszarze. Bezpieczny system to dziatanie wieloptaszczyznowe,
zaréwno na poziomie réznych instytucji partneréw, jak i realizacji zadan wszystkich 5 filar6w

bezpieczenistwa ruchu drogowego.

W wojew6dztwie podlaskim struktura organizacyjng, ktéra spelnia tak role jest Wojewédzka
Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Konieczne jest jednak usprawnienie jej funkcjonowania,
zaczynajac od zapewnienia stabilnych zrédel finansowania, ktére warunkujg systematycznos
dziatan, jak i nadanie dodatkowych kompetencji zwigzanych z nadzorem i ewaluacjg wykonywanych
dziatan. Analiza najlepszych doswiadczen migdzynarodowych wskazuje jednoznacznie,
iz warunkiem skutecznego procesu poprawy bezpieczeristwa jest ich realizacja poprzez zarzadzanie
instytucjonalne: legislacjg, planowanie, koordynacjg, monitoring, komunikacj¢ i promocje,
finansowanie oraz badania i transfer wiedzy. Diugoterminowe strategie bezpieczeristwa ruchu
drogowego powinny byé ze sobg powigzane na szczeblu lokalnym, regionalnym i paristwowym
realizowane przez wlasciwie przygotowany zespét zarzadzajacy, w oparciu o staly wspéiprace, dajac

w ten sposéb wigksza gwarancje skutecznosci, niz dziatania dorazne bez odpowiedniej koordynagji.

Zdjecie podgladowe
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Priorytety i kierunki dzialan:
Priorytet 1 — Poprawa systemowego zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego

w wojewddztwie podlaskim

Zaplanowane dzialania systemowe powinny umozliwi¢ lepsze funkcjonowanie Rady, lepsza
koordynacj¢ wdrazanych projektéw, ich monitorowanie oraz sprawdzanie efektywnosci, a tym

samym skuteczniejsze dzialania w poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Czynniki zagrozenia:

— brak stabilnych, systemowych Zrédel finansowania;

— brak szkoled kadr BRD;

— brak wymiany do$wiadczen z zakresu BRD w celu podnoszenia kompetencji;

— brak promowania i wspierania tworzenia lokalnych programéw BRD;

— zaplanowane dzialania systemowe powinny umozliwi¢ lepsze funkcjonowanie Rady, lepsza
koordynacj¢ wdrazanych projektéw, ich monitorowanie oraz sprawdzanie efektywnosci,

a tym samym skuteczniejsze dzialania w poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego;
— brak promowania i wspierania oraz tworzenia lokalnych programéw BRD;
— brak powolywania Powiatowych Rad Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego;
— brak pozyskiwania dla Wojewédzkiej Rady BRD stabilnych, systemowych Zrédet finansowania;

— brak wspélpracy z organizacjami pozarzagdowymi, instytucjami publicznymi, prywatnymi

i mediami w promowaniu bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego;

Zdjecie podgladowe
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Tabela 10. System zarzadzania BRD — priorytety i kierunki dzialan strategicznych
na lata 2021-2030

il | Solenie kadr BRD: ana do$wiadczen z zakresu BRD
| w celu podnoszenia kompetencji kadr BRD.

Pozyskanie dla instytucji WRBRD stabilnych, systemowych Urzad Marszalkowski,
zrédet finansowania. Wojewddzkie Osrodki
Pozyskanie srodkow z funduszy europejskich na budowe Ruchu Drogowego,
Osrodka Doskonalenia Techniki Jazdy na terenie Wojewodztwa | Samorzady
Podlaskiego.
Zachecanie do powolywania Powiatowych Rad Bezpieczenstwa | Urzad Marszatkowski,
Ruchu Drogowego. Samorzady, WRBRD
| Promowanie i wspieranie tworzenia lokalnych programéw BRD. | WRBRD, Urzad
Marszatkowski,
Samorzady
| Nawigzanie wspolpracy z organizacjami pozarzagdowymi, WRBRD, Powiatowe
| instytucjami publicznymi, prywatnymi i mediami w promowaniu | Rady Bezpieczenstwa
| bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego. Ruchu Drogowego,
organizacje
pozarzagdowe
| Rozwdj 1 wspolpraca z instytucjami zbierajagcymi dane, w tym Wojewddzka Rada
|2 Polskim Obserwatorium BRD w zakre51e promowama wiedzy, | Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Zdjecie podgladowe
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4.2. Bezpieczny czlowiek

Najwazniejszym zadaniem systemu BRD jest ochrona Zycia i zdrowia jego uczestnikéw. Celem
tego filaru jest realizacja konkretnych dziatan, ktére bezposrednio beda oddziatywac na ksztaltowanie
postaw wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja,
iz kluczowe dla skutecznosci beda rozwigzania i dzialania oparte o trwale systemy przestrzegania
i egzekwowania przepiséw prawa, wspomagane ukierunkowang edukacjg i wskazywaniem potrzeby
odpowiedzialnych zachowan dla bezpieczenistwa poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego.
Z uwagi na bardzo wysoki poziom zagrozenia wéréd wszystkich kategorii tzw. niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego bardzo waznym, dodatkowym kierunkiem dziafan, beda interwencje
w zakresie promocji, rozwoju oraz szerokiego wdrazania drogowych (inzynieryjnych) srodkéw
ochrony i uspokojenia ruchu. Celem dziatari podejmowanych w ramach filaru Bezpieczny Czlowiek

jest ograniczenie negatywnych konsekwencji niewlasciwego zachowania uzytkownikéw drég.

Priorytety i kierunki dziatan:
Priorytet 1 — Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Ksztaltowanie bezpiecznych zachowari uczestnikéw ruchu drogowego poprzez:
— System (monitorowanie dzialari).
— Edukacje.
— Nadzér nad ruchem drogowym.
— Ratownictwo.
Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego poprzez:

— Monitorowanie wdrazanych $rodkéw inzynierskich.

FAKTY: Ofiary wypadkéw.

Analiza danych statystycznych z okresu szesciu lat 2016 — 2021 wykazuje, ze wéréd ofiar
zabitych blisko 58,9% — to kierujacy pojazdami. Kolejna grupa to piesi — uczestnicy ruchu - 21,9%
wszystkich ofiar §miertelnych, a nastgpna grupa — to pasazerowie — 19,2%. Z kolei, wéréd ofiar
rannych w wypadkach drogowych najwigcej jest kierujacych i pasazeréw, odpowiednio 50,8%
i 32,6%. Piesi s3 tu grupa o najmniejszej liczbie ofiar — 16,6%. Jednak, jak wynika
z powyzszych danych sg grupg uczestnikéw ruchu, gdzie cigzkos§¢ wypadkéw jest duza. Wiréd

ofiar wypadkéw wzrasta udzial motocyklistéw i motorowerzystow.
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Tabela 11. Ofiary wypadkéw wg uczestnikéw ruchu drogowego w latach 2016-2021

Zr6dto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.

Tabela 12. Ofiary wypadkéw wedlug uczestnikéw ruchu drogowego w roku 2021

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.
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Wykres 34. Liczba oséb zabitych i rannych wedtug wieku w 2021 r.
Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.
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Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw ruchu drogowego sg istotng przyczyna wypadkéw
drogowych. Zalicza si¢ do nich: zachowania ryzykowne, jazde kierowcéw pod wplywem uzywek,
poruszanie si¢ pieszych w przewazajacej wigkszosci po drogach bez elementéw odblaskowych
i o$wietlenia, w zwigzku, z czym s3 gorzej widoczni dla kierujgcych, a tym samym narazeni
na uczestnictwo w zdarzeniach drogowych, ktére niosa za sobg powazne skutki, jak np. émier¢,
badz cig¢zkie obrazenia ciala. Zachowania ryzykowne — to przede wszystkim jazda z predkoscia
niedostosowang do warunkéw ruchu, nieprawidiowe wyprzedzanie, omijanie i wymijanie,
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidlowe zachowanie wobec pieszych. Ponadto
nalezy zwréci¢ uwage na jazde po niewlasciwej stronie jezdni ma drogach jednojezniowych
dwukierunkowych (wyprzedzanie, omijanie itp.) koniczaca si¢ czgsto zderzeniem czolowym oraz

jazdg¢ w stanie zmeczenia.

Czynniki zagrozenia:
— predkosé;
— nieustapienie pierwszenstwa przejazdu;
— alkohol i inne podobnie dzialajace substancje;
— prowadzenia pojazdéw przy rozproszonej uwadze oraz w stanie zmeczenia;

— niestosowanie lub niewlasciwe stosowanie paséw bezpieczenstwa oraz urzadzen

przytrzymujacych dzieci w pojazdach oraz innego wyposazenia ochronnego.

Najwigkszym potencjalnym Zrédiem zagrozenia w ruchu drogowym stanowig ludzkie biedy.
Czlowiek w systemie BRD jest najstabszym ogniwem. Jego stabosci stanowig w ruchu drogowym
potencjalnie najwigksze Zrédlo zagrozenia. Bledy sa popelniane nie tylko przez uczestnikéw
ruchu drogowego, ktérzy ignoruja przepisy, ale réwniez przez takich uczestnikéw, ktérzy starajg
si¢ korzysta¢ z drég w sposéb odpowiedzialny i zgodnie z obowigzujacymi zasadami ruchu
drogowego. W przypadku pierwszej grupy uczestnikéw, niebezpieczne zachowania powinny by¢
ograniczane przez efektywny system nadzoru i sankcji. Odpowiednie zachowania mozna réwniez
wymuszaé dobrze zaprojektowanymi §rodkami inzynierskimi. Bledy popelniajg takze uczestnicy
ruchu przestrzegajacy przepisy i korzystajacy z drég w rozwazny sposéb. Bezpieczny system ma
minimalizowaé¢ mozliwoé¢ popelniania bledu przez czlowieka. Jesli pomimo tego, biad zostaje

popelniony, to system ma chroni¢ czlowieka przed konsekwencjami tych bledéw.
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Piesi

Najechanie na pieszego to w wojewddztwie podlaskim (podobnie jak w Polsce) to

najtragiczniejszy rodzaj wypadkéw. Do tego rodzaju wypadkéw dochodzi, gdy:
— pieszy porusza si¢ po jezdni w porze nocnej i czgsto jest niewidoczny,

— pieszy przekracza jezdnig, po ktérej poruszajg si¢ pojazdy z duzg predkosci, wéwezas czgsto

dochodzi do wymuszenia pierwszefistwa przez pieszego.

Okolicznosci sprzyjajace szczegélnie wysokiemu ryzyku potracenia pieszych w wojewddztwie

podlaskim:

— nieodpowiednie planowanie i organizowanie przestrzeni miejskiej i osiedlowej, niekorzystna

lokalizacja obiektéw generujaca ruch pieszych,

— duza predko$é pojazdéw w miejscach przebywania pieszych, a takze mata liczba zastosowanych
srodkéw inzynieryjnych, stuzacych ochronie pieszego (chodniki, azyle, progi zwalniajace ruch,

sygnalizacja §wietlna),

— niski poziom edukacji pieszych i kierowcéw, nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego
przez pieszych oraz kierujacych pojazdami wobec pieszych, a takze brak partnerstwa
na drodze, przejawiajacy si¢ okazywaniem wyzszosci kierowcéw pojazdéw w stosunku
do niechronionych uczestnikéw ruchu pieszych, rowerzystéw oraz oséb korzystajacych
z urzadzen transportu osobistego i urzadzen wspomagajacych ruch (hulajnoga, deska

zyroskopowa, deskorolka elektryczna, monocykl elektryczny, segway).

— mala widocznoéé pieszych, szczegdlnie w warunkach ograniczonej widocznosci (noc, mgta,
opady deszczu lub $niegu) spowodowana nieuzywaniem elementéw odblaskowych lub

niedostatecznym os$wietleniem przejs¢ dla pieszych.

Tabela 13. Przyczyny zdarzeri wedlug rodzaju winy z udzialem pieszych w 2021 r.

Liczba wypadkéw | Liczba zabitych l Liczba rannych = Liczba kolizji
w 751 : —_a . - 0 I 6' B "; - h 6 S | B 8 S “1
uczestnikow ruchu . o ]
zinychpmyezyn 0 0 | 0 7
z winy kierujacego 68 6 | 68 120 4
z winy pieszego 18 A Rt 6|
Podsumowanie 86 13 | 79 j 201 |
catkowite i i Lo ‘ ATkl 1

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku.
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Do najczgstszych bledéw popelnianych przez pieszych nalezg:
— wejscie na jezdni¢ bezposrednio przed nadjezdzajacym pojazdem,
— chodzenie nieprawidiows strong drogi,
— przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym,
— nieostrozne wejscie na jezdni¢ zza pojazdu lub przeszkody,
— wejécie na przejécie przy czerwonym $wietle,

— bycie niewidocznym na drodze po zmierzchu lub w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Tabela 14. Najczestsze bledy popelniane przez pieszych w 2021 roku

5 3 17% 2 29% 1 9% 2 4%
15 2 11% 1 13% 1 9% 13 23%
3 3 17% 2 29% 1 9% 0 0%
34 6 33% 2 29% 4 37% 28 50%
5 3 17% 0 0% 3 27% 2 3%
4 0 0% 0 0% 0 0% 4 %
7 1 5% 0 0% 1 9% 6 11%
1 0 0% 0 0% 0 0% 1 2%
74 18 100% 7 100% 11 100% 56 | 100%

Zrédto: Komenda Wajewddzka Poligji w Bialymstoku.
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Kierowcy i pasazerowie pojazdéw

Okolicznosciami sprzyjajacymi szczegélnie wysokiemu ryzyku niebezpiecznych zachowari

kierujgcych pojazdami w ruchu drogowym w Polsce s3:
— niski poziom edukacji kierowcéw,
— zmeczenie i rozproszenie uwagi (telefony komérkowe),

— niska $wiadomo$¢ zagrozen zwigzanych z nieuzywaniem zabezpieczen w pojezdzie (pasy,

foteliki, zestawy glosnoméwiace),
— agresywny styl jazdy i brawura,

— kierowanie pojazdem po spozyciu alkoholu i innych substancji odurzajacych.

Do najczestszych btedéw popetnianych przez kierowcéw nalezg:
— nieustgpienie pierwszenstwa,
— niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
— niezachowanie szczegélnej ostroznosci przy dojezdzie do przejscia dla pieszych,
— przejazd na czerwonym $wietle,
. . . . . R
— nieprawidlowe wyprzedzanie (w tym wyprzedzania ,na trzeciego”),

— niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Dodatkowymi okolicznosciami zwigkszajacymi ryzyko wypadkéw i ich cigzkosci sa:
— starszy wiek (ograniczenia psychofizyczne),
— mlody wiek (sklonnos¢ do brawurowych zachowan),

— sktonnosci do kompensacji ryzyka (nadmierna wiara w technologie).

Zdjecie podgladowe
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Priorytet 2 — Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego.

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dzialaii zwiazanych z bezpieczefistwem
uczestnikéw ruchu drogowego s3 dzialania legislacyjne i wsparcie wynikajace z badan i wymiany

do$wiadczen. Wigkszos¢ tych uwarunkowan powinna by¢ rozwiazana przez wladze centralne.
Dzialania legislacyjne:

Aby skutecznie prowadzi¢ wdrazanie programu wojewédzkiego potrzebne s3 zmiany
legislacyjne dotyczacych nast¢pujacych aktéw prawnych:
1. Nowelizacja aktéw prawnych zwigzanych z zagadnieniem ksztaltowania bezpiecznych

zachowari uczestnikéw ruchu drogowego, w tym:

— zapewnienie bezpieczeristwa rowerzystéw (w tym wprowadzenie jednolitego systemu edukacji

komunikacyjnej w szkotach),

— zapewnienie bezpieczeristwa mlodych kierowcéw (poprzez wprowadzenie tzw. okresu prébnego
wigzacego si¢ z zerowym dopuszczalnym poziomem alkoholu w organizmie, obowigzkiem
dodatkowego szkolenia teoretycznego i praktycznego w Osrodkach Doskonalenia Techniki
Jazdy, wyzszymi sankcjami za wykroczenia drogowe),

— zmniejszenie ryzyka zaistnienia wypadkéw spowodowanych przez osoby przewlekle chore,

poprzez wprowadzanie nowych przepiséw (np. przy pomocy okresowych badari lekarskich),

— uporzadkowanie kompetencji instytucji zajmujacych si¢ nadzorem nad zachowaniami

uczestnikéw ruchu drogowego,
2. Nowelizacja aktéw prawnych w zakresie ochrony uczestnikéw ruchu drogowego w tym:

— wzmocnienie ochrony pieszych (m.in. weryfikacja zasad pierwszeristwa na przejsciach dla

pieszych),
— ograniczenie uczestnictwa w ruchu drogowym oséb pod wplywem alkoholu,

— wprowadzenie do praktyki planowania przestrzennego tzw. ,dobrych praktyk” z zakresu

bezpieczeristwa ruchu drogowego.
3. Badania i wymiana doswiadczeri:

— monitorowanie trendéw zmian zachowari pieszych, rowerzystéw i motocyklistéw oraz oséb
korzystajacych z urzadzen transportu osobistego, urzadzeri wspomagajacych ruch oraz wplywu
na bezpieczeristwo tych grup uczestnikéw ruchu drogowego (predkosé, pasy, kaski, wjazd na

czerwonym $wietle),

— ocena skutecznosci dzialan i zastosowanych srodkéw w osiaganiu celéw zwigzanych

z ochrong poszczegélnych grup uczestnikéw ruchu drogowego,

— rozwéj systemu zbierania danych o zachowaniach w ruchu drogowym.
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Tabela 15. Bezpieczny czlowiek — kierunki dziala strategicznych na lata 2021-2030

'DZIAEANIA

- INZYNIERIA

JEDNOSTKI KOORDYNACYJNE

Widrozenie $rodkéw uspokojenia ruchu

Zarzadcy drég, Samorzady

Odseparowanie ruchu pieszych i rowerzystéw od ruchu samochodowego. Strefowanie
predkosci w obszarach zabudowanych, stosowanie progéw zwalniajacych, stosowanie
limitu predkosci 30 km/h tam, gdzie niemozliwe jest odizolowanie tego ruchu.

Zarzadcy drég, Samorzady, Policja

Widrazanie drogowych $rodkéw ochrony uczestnikéw ruchu

Zarzadcy drég, Samorzady, Policja

Dzialania z obszaru nadzoru nad kierujacymi zwigzane z:

— przekraczanie predkosci,

— prowadzeniem pojazdéw przy rozproszonej uwadze szczegdlnie przez urzgdzenia
mobilne,

— niestosowaniem lub nieprawidlowym stosowanie paséw, urzadzefi zabezpie-
czajacych dzieci w pojazdach oraz kaskéw ochronnych przez motorowerzyst6w
i motocyklistéw,

— alkoholem i innymi podobnie dzialajacymi srodkami.

Policja, Inspekcja Transportu
Drogowego

Dzialania z obszaru nadzoru nad kierujacymi i pieszymi zwigzane z:

— koegzystencjy kierujacych — pieszy ze szczegélnym uwzglednieniem przejs¢ dla
pieszych,

— korzystanie przez pieszych z telefonéw komérkowych lub innych urzadzer elek-
tronicznych przy przekraczaniu jezdni — niezgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Policja, Inspekcja Transportu
Drogowego, Straz Miejska

EDUKACJA

Realizacja debat BRD w woj. podlaskim na réznych szczeblach samorzadowych.

Samorzady, WRBRD, media

Budowa, rozwéj i promocja spéjnego systemu edukacji wychowania komunikacyjnego.

Podlaskie Kuratorium Os$wiaty,
WRBRD

Szkolenia dla oséb (instytucji) zajmujacych si¢ tematyka bezpieczetistwa na drodze.

WRBRD WORD

Szkolenie dla nauczycieli w zakresie wychowania komunikacyjnego.

Wojewédzkie Osrodki Ruchu
Drogowego

Dzieci: obligatoryjne prowadzenie szkoleri i egzaminéw na kartg rowerows.

Szkoty podstawowe, Kuratorium
Oswiaty

Dzieci: konkursy edukacyjne z zakresu bezpieczesstwa na drodze skierowane do
uczniéw szkét podstawowych i ponadpodstawowych.

Policja, WRBRD, PZM-ot, Kurato-
rium Oswiaty, Wojewédzkie Osrodki
Ruchu Drogowego

Miodzi kierowcy:

— szkolenia teoretyczne i praktyczne w zakresie obowigzujacych przepiséw ruchu
drogowego oraz techniki jazdy w Osrodkach Doskonalenia Techniki Jazdy,

— dziatania edukacyjne nakierowane na uswiadamianie ryzyka oraz konsekwencji
wypadkéw.

Policja, WRBRD, Wojewédzkie
Osrodki Ruchu Drogowego, Osrodki
Doskonalenia Techniki Jazdy

Seniorzy:

— edukacja grupy wiekowej 60+ z zakresu aktualnych przepiséw ruchu drogowego
oraz zagrozefi w ruchu drogowym,

— wspélpraca z instytucjami zrzeszajacymi osoby starsze, uniwersytetami trzeciego
wieku,

— wsparcie ogélnopolskich dziatari edukacyjno-informatycznych KRBRD skierowa-
nych do uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60-tego roku zycia.

WRBRD, Policja, Wojewddzkie
Osrodki Ruchu Drogowego

Piesi: realizacja dziatari edukacyjnych ukierunkowanych na bezpieczesistwo niechro-
nionych uczestnikéw ruchu drogowego.

WRBRD, Policja, Kuratorium
Oswiaty, Wojewédzkie Osrodki
Ruchu Drogowego
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? DZIAEANIA

JEDNOSTKI KOORDYNACYJNE

Rowerzysci, kierujacy hulajnogami elektrycznymi, urzagdzeniami transportu osobi-
stego (UTO), urzgdzeniami wspomagajacymi ruch (UWR):

— promowanie poprzez kampanie edukacyjne wiasciwych zachowan wéréd niechro-
nionych uczestnikéw ruchu drogowego oraz poprawnego wykorzystania istniejacej
infrastruktury.

WRBRD, Policja, Kuratorium
Oswiaty, Wojewédzkie Osrodki
Ruchu Drogowego

Motocyklisci:
— edukacja i promowanie wlasciwych zachowari na drodze,

— docieranie poprzez kampanie edukacyjne do szerokiej rzeszy grup motocyklowych,
szczegolnie zachecajace do systematycznego podnoszenia umiejgtnosci zwigzanej
z techniky jazdy w Osrodku Doskonalenia Techniki Jazdy.

WRBRD, Policja, media, organizacje
pozarzagdowe, Wojewddzkie Osrodki
Ruchu Drogowego, Osrodek
Doskonalenia Techniki Jazdy

1. Prowadzenie kampanii spolecznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

2. Organizacja r6znorodnych akcji w celu utrwalania zasad bezpiecznego korzystania
z drég.

WRBRD, media, organizacje
pozarzagdowe, Wojew6dzkie Osrodki
Ruchu Drogowego

Promowanie i upowszechnianie przepiséw i regulacji dotyczgcych bezpieczeristwa
w ruchu drogowym

WRBRD, media, organizacje
pozarzadowe, Policja, Wojewédzkie
Oérodki Ruchu Drogowego

Uswiadamianie prawnych i spotecznych konsekwencji kierowaniem pojazdami pod
wplywem alkoholu i innych podobnie dzialajacych srodkéw.

WRBRD, media, organizacje
pozarzadowe, Policja, Wojewédzkie
Os¢rodki Ruchu Drogowego

Powszechna edukacja spoleczeristwa z zasad udzielania pierwszej pomocy.
Analiza i weryfikacja miejsc powstawania zagrozeri z udzialem pieszych.

WRBRD, Policja, Osrodki Szkolenia
Kierowcéw, ratownictwo medyczne,
Panstwowa Straz Pozarna

Zrédto: Opracowanie whasne.

4.3. Bezpieczne drogi

Dziatania w ramach filaru Bezpieczna Droga maja na celu zwigkszenie bezpieczeristwa ruchu

drogowego poprzez wdrazanie optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych oraz nadzoru nad

ruchem drogowym. Ich realizacja w ramach Wojewédzkiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego w latach 2021-2030 powinna doprowadzi¢ do sytuacji, kiedy drogi i ich otoczenie

beda gwarantowaé wysoki poziom bezpieczenistwa wszystkim uzytkownikom, a faktyczna

predkos¢ poruszajacych si¢ po nich pojazdéw bedzie skorelowana ze standardami bezpieczenstwa

obowigzujacymi w danym miejscu.
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Priorytety i kierunki dziatas:

Priorytet 1. Zmniejszenie ci¢zkosci wypadkéw drogowych.

Celem dziatari podejmowanych w ramach filaru Bezpieczna Droga bedzie ograniczenie
negatywnych konsekwencji w postaci wypadkéw drogowych i ich ofiar, wynikajacych
z mankamentéw infrastruktury drogowej. Drogi krajowe zarzadzane przez GDDKIA Oddziat
w Bialymstoku posiadaly na przestrzeni lat 2014-2020 taczne diugosci zgodne z nizej zamieszczong
tabelg. GDDKIA nie zarzadza odcinkami drég krajowych przebiegajacymi przez miasta: Lomza
(Nr 61, 63), Biatystok (Nr 8, 19, 65), Suwatki (Nr 8). Giéwne zmiany w zakresie dtugosci drég
krajowych byty wynikiem budowy drég ekspresowych S8 i S61 i wynikajaca z powyzszego utrata
kategorii drogi krajowej przez odcinki zastgpowane wybudowanymi odcinkami drég ekspresowych.
Drogi o najwi¢ckszym znaczeniu komunikacyjnym, przenoszace najwieksze natgzenie ruchu
pojazdéw oraz stanowigce wazne korytarze transportowe wojewddztwa podlaskiego, to drogi

krajowe S8/8, 561/61.

Czynniki zagrozenia:

— niski poziom integracji transportu zbiorowego skutkujacy aktualnym, wcigz niewielkim
udziatem podrézy publicznymi $rodkami transportu wzgledem transportu indywidualnego;

— wielofunkcyjnosé drég i ulic skutkujgca mieszang strukturg pojazdéw — charakteryzujacy sig
ré6zng masg i predkoscia — w jednym miejscu i czasie;

— bledy w zakresie planowania dostgpnosci drogi oraz strefowania przestrzeni ruchu skutkujace
wzrostem poziomu zagrozenia niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, w szczegblnosci
pieszych;

— nieuwzglednienie lub niski poziom stosowania podstawowych zasad projektowych srodkéw
bezpieczeristwa ruchu drogowego w odniesieniu do geometrii drogi, widocznosci oraz
organizacji ruchy;

— w rezultacie niewlasciwego stosowania lub braku stosowania projektowych $rodkéw
bezpieczenistwa ruchu drogowego — niespetnienie kryteriow drogi samowyjasniajgcej
i wybaczajjcej;

— proby naprawiania ziych rozwigzan planistyczno-projektowych skomplikowana organizacja

ruchu, a w efekcie “przez oznakowanie drég”.
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Tabela 16. Przebieg drég krajowych przez teren wojewddztwa podlaskiego.

5392
GP (121,012 |[122406 |122406 |122406 |122406 (123,073 |123,056

S 10,000 12750 12750 |12,750 |12,750 |25582 [25,582

G 22020 22020 22020 (22,020 22020 (22020 |22020

G |75161 |75161 (75161 |75509 [75509 |75509 |75509

GP |3984 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
G |47170 |47,070 (47,170 |47,170 (47,170 |47,170 |47,170

G |119323 | 119406 |119406 |119406 (119406 |119423 (119423

G | 113,653 |112905 (112905 |112905 (112905 |112905 |112,905

GP (0,000 2,962 2,962 2962 2,962 3,841 3,841

Suma | 930435 |941,154 |943,856 |944204 |944387 |956,513 953,707

Zrédlo: Generalna Dyrekgja Drig Krajowych i Autostrad oddziat w Biatymstoku.
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Podstawowy zbiér informacji o ruchu drogowym na drogach krajowych stanowia wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu, ktéry wykonywany jest cyklicznie co 5 lat. W latach 2014-2020
Generalny Pomiar Ruchu byt wykonywany dwa razy: w 2015r. oraz w 2020/21 (Ze wzgledu
na pandemi¢ COVID-19 oraz koniecznoé¢ minimalizacji wplywu okreséw, w ktérych wystapity
najwicksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikéw ruchu, byly wprowadzone niezbgdne zmiany
w kalendarzu wykonywania pomiaréw. W rezultacie uzyskane wyniki pomiaréw podsumowano jako
Generalny Pomiar Ruchu 202072021 (GPR 2020/21)). Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR)
w GPR2015 jak réwniez GPR2020/21 na sieci drég krajowych wojewédztwa podlaskiego na
tle pozostatych wojewédztw plasowat si¢ tak samo jak w GPR 2005 na 15 miejscu.

Tabela 17. Generalny Sredni Dobowy Ruch Roczny pojazdéw (SDRR) wg GPR2015
oraz GPR2020/2021

0 Wojewbdztwo | SDRR2015(poj./dobg)
Lk Polska 11178
it $lgskie 20017
AT matopolskie 14 580
3 1odzkie 13 415

4 mazowieckie 13 208

i pomorskie 12352
E;E_j 4 wielkopolskie 12171
RTET kujawsko-pomorskie 10 531
ok opolskie 9269

10 podkarpackie 9226
ST $wietokrzyskie 8 844
12 lubuskie 8 840
L EI3 lubelskie 8 100

S zachodniopomorskie 7954

15 | podlaskie s 7082 ;

16 warminsko-mazurskie 6133

Lp. | Wojewédztwo SDRR 2020/21 (poj./dobg)

' Polska 13 574
125 $lgskie 22 619

2 malopolskie 18 918
TN dolnoslgskie 16 933
4 mazowieckie 16 447
R 16dzkie 16 030
6 pomorskie 15277
et wielkopolskie 14 615
i kujawsko-pomorskie 12 307
9 podkarpackie 10 789
10 opolskie 10 611
11 lubuskie 10 595
12 $wietokrzyskie 10 353
13 Iubelskie 9 882
14 zachodniopomorskie 9413
15 podlaskie 8 125
16 warminsko-mazurskie 7 560

Zrédto: Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad oddzial w Bialymstoku.
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W okresie 2014-2020 na sieci drég krajowych objetej pomiarem zarejestrowano wzrost
ruchu $rednio o 6 % SDRR 2015, w poréwnaniu do SDRR 2010 oraz 15 % SDRR 2020/21,
w poréwnaniu do SDRR 2015.

Do odcinkéw drég krajowych o najwigkszym nat¢zeniu ruchu zgodnie z GPR 2015

w wojewdédztwie podlaskim zaliczono:

1) droga krajowa Nr 8 na odcinku Bialystok — wezel Sochonie — 20 796 poj./dobe;

2) droga krajowa S8 na odcinku wezet Choroszcz — Biatystok /DW 676/ — 20 517 poj./dobg;
3) droga krajowa Nr 19 na odcinku Bielsk Podlaski /przejécie 2/ — 16 343 poj./dobe;

4) droga krajowa S8 na odcinku wezet Jezewo — wezet Choroszcz — 16 290 poj./dobg;

5) droga krajowa Nr 8 na odcinku Biatystok /DW 676 — DW 669/ — 15 761 poj./dobg.

Do odcinkéw drég krajowych o najwigckszym nat¢zeniu ruchu zgodnie z GPR 2020

w wojewédztwie podlaskim zaliczono:

1) droga krajowa S8/8 na odcinku wezet Choroszcz — Porosty /DW 676/ — 30 163 poj./dobeg;

2) droga krajowa Nr 8 na odcinku Biatystok /gr. miasta/ — wezel Bialystok Péinoc /DK 19/-27
301 poj./dobg;

3) droga krajowa Nr 8 na odcinku Porosty /DW 676/ — Bialystok /gr. miasta/ — 26 674 poj./
dobg;

4) droga krajowa S8 na odcinku wezet Tykocin — wezel Choroszcz — 24 441 poj./dobeg;

3) droga krajowa S8 na odcinku wezet Rzg¢dziany — wezel Tykocin — 22 153 poj./dobg.

Finansowanie drég krajowych
W okresie od 2014 r. do 2020 r. wydatki poniesione przez GDDKiA Oddzial w Biatymstoku

wzrosly ponad dwukrotnie. Do 2016 r. nastgpowal ich systematyczny wzrost, co wiazalo sie
z realizacja coraz wigkszych i kosztowniejszych zadan. Nastepnie na przestrzeni ostatnich lat
2017-2018 nastapit spadek wydatkéw ponoszonych przez GDDKiA Oddzial w Biatymstoku i od
2019 r. ponownie nastapit znaczacy wzrost. Najwicksze srodki zostaly wydatkowane na zadania

zwigzane z budows drég ekspresowych.
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Tabela 18. Zrédta finansowania drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA Oddzial
w Bialymstoku w latach 2014-2020 [tys. zi]
f-: e, e el aasta (U T :..J—"i'j..lé (]| e s A T ]

2 3 4 5 6 7 8
, tq $rodki budzetowe | 120982,5| 88498,9| 105206,6| 176 116,4| 153 328,9 | 309420,0 ( 456 352,3

SR e R T e L

2015r. | 2016 | 2017r | 2018k | 2009k |

e

S

AR Y (o TR e T

ﬂ‘ KFD 588 005,7 | 771 961,5 | 869 1039 | 776 499,3 | 575 970,0| 521795,9 | 1071425,7
S

'WYDATKI RAZEM [tys.

2] 708 988,2 | 860 460,4 | 974 310,5| 952 615,7 | 729 298,9 | 8312159 | 1527 778,0

Zrédto: Generalna Dyrekeja Drig Krajowych i Autostrad oddziat w Bialymstoku.

Priorytet 2. Rozwéj nowoczesnych systeméw zarzadzania bezpieczefistwem ruchu
drogowego

Rozwéj nowoczesnych systeméw zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego ma na
celu eliminacje zagrozer, wystepujacych podczas eksploatacji infrastruktury drogowej. Cel
ten powinien by¢ osiagnigty poprzez przygotowanie narzgdzi i procedur, umozliwiajacych
wdrazanie poszczegolnych elementéw systemu bezpieczeristwa drogowego. Do najwazniejszych
z nich nalezy zaliczyé: niezalezne procedury audytu bezpieczetistwa ruchu oraz przegladéw
drég, powszechng klasyfikacje drég i ulic pod katem bezpieczeristwa ruchu, a takze rozwoj
kompleksowych rozwigzan ITS /Inteligentne Systemy Transportowe/ w systemie zarzadzania
ruchem i bezpieczeristwem infrastruktury drogowej. Nalezy wskazaé, iz interwencje w filarze
Bezpieczna Droga bgdg obejmowa¢ swoim spektrum nie tylko fizyczng strong drég i ulic, ale
takze szereg dzialan o wymiarze nadzorujagcym i edukacyjnym warunkujzcym powszechnos¢,
efektywnoé¢ oraz wiasciwy odbiér spoleczny stosowanych rozwigzan. Przykladem takich
dzialai bedy szkolenia kadr realizujacych proces audytu i klasyfikacji, wdrazanie $rodkéw ITS
w odniesieniu do nadzoru nad bezpieczeristwem infrastruktury drogowej, a takze rozwijanie
i wdrazanie nowoczesnych technologii wspomagajacych, np. bezzatogowych statkéw powietrznych

czy elementéw automatycznego systemu adaptacji predkosci jazdy /ISA/.

Od 2014 do 2020 roku na drogach krajowych mialo miejsce 1 107 wypadkéw, zginglo
321 os6b, 1328 zostalo rannych. W ciagu tego okresu liczba wypadkéw zmniejszyla si¢ o ok.
19%, zabitych o 43%, a rannych o 19%. Nalezy zauwazy¢, ze zaréwno ilos¢ wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym jak i cigzkos¢ wypadkéw skokowo wzrastaly lub malaly, co do 2019 r.
przy usrednieniu wskazywaloby na utrzymywanie si¢ tego wskaznika na podobnym poziomie.
Dopiero 2020 r. przynist znaczny spadek w zakresie ilosci wypadkéw ze skutkiem $miertelnym,
jak réwniez cigzkosci wypadkéw (ilosci zabitych na 100 wypadkéw). Wypadki, ktére majg miejsce
na drogach krajowych (zwlaszcza te, ktére wydarzyly si¢ w obszarach zamiejskich), cechujg si¢

wickszg cigzkoscia. Zwigzane jest to z wysokimi predkosciami podrézy, co jest przyczyna znacznie
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cigzszych skutkéw zaistnienia wypadku drogowego. Drogi krajowe wojewédztwa podlaskiego
w wigkszo$ci przebiegaja przez obszary o niskim stopniu urbanizacji, obszary niezabudowane.
Stosunkowo niskie natg¢zenie ruchu pojazdéw w poréwnaniu do pozostalych wojewédztw
sprawia, ze swoboda ruchu pojazdéw jest wysoka. Wickszos¢ drég krajowych stanowia drogi
o przekroju 1x2. Wszystkie te czynniki moga przyczyniaé si¢ do tego, ze cigzkosé¢ wypadkéw
na drogach krajowych wojewédztwa podlaskiego na tle pozostalych wojewédztw plasuje si¢ na
niekorzystnych wyzszych pozycjach.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze zwickszajaca si¢ ilo§¢ odcinkéw drég ekspresowych ma wplyw
na spadek ilosci wypadkéw w przypadku drogi krajowej S8/8 oraz S61/61. Najwigkszy spadek,
poréwnujac rok 2014 do 2020, w zakresie ilosci wypadkéw odnotowano w przypadku drogi
krajowej 61/561 — 50% oraz 8/58 — 29%. Natomiast w zakresie ilosci ofiar §miertelnych najwicksze
spadki odnotowano na drodze krajowej S61/61 — 76% oraz drodze krajowej Nr 19 — 70%, na
drodze krajowej S8/8 iloé¢ ofiar $miertelnych spadia o 33%. W przypadku ofiar rannych na
drodze krajowej Nr 61/561 odnotowano spadek o 35%, S8/8 — o 19% i DK 19 — o 17%.

Wypadki na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKiA Oddzial w Bialymstoku wlatach
2014-2020 (nie uwzgledniono wypadkéw, ktére mialy miejsce na odcinkach drég krajowych
przebiegajacych przez miasta: Bialystok, L.omz¢ i Suwatki).

Ponizej zamieszczono wykresy obrazujace dane o wypadkach, ofiarach §miertelnych, rannych
oraz wypadkach z ofiarami $§miertelnymi w okresie 2014-2020 na poszczegdlnych drogach
krajowych wojewédztwa podlaskiego.

60

50 -

a0 |

30

llos¢ ofiar $miertelnych

20 +—

10 1

° [T201a [ 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 |

® zabici| 51 43 45 | 55 | 44 l 54

Wykres 35. Zabici na drogach krajowych za lata 2014-2020
Zrédio: Generalna Dyrekgia Drdg Krajowydh i Autostrad oddziat w Biatymstoku.
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Wykres 36. Ranni na drogach krajowych za lata 2014-2020
Zrédto: Generalna Dyrekja Drdg Krajowych i Autostrad oddziat w Bialymstoku.

Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych na drogach krajowych zarzadzanych przez
GDDKiA Oddzial w Bialymstoku

Zgodnie z zapisami Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia
19 listopada 2008 . w sprawie zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej [Dz. U.UE
L. 319/59] oraz Ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. Dz. U. 2013 . poz. 260],
Polska jako panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej zostala zobowigzana do realizacji nowych
zadati w zakresie zarzadzania bezpieczefistwem istniejacej sieci drogowej, w tym wdrozenia

klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych na sieci drég.

Klasyfikacja niebezpiecznych odcinkéw drég krajowych (Klasyfikacja BRD) jest pierwszym
dzialaniem w procedurze Zarzadzania Bezpieczenstwem Istniejacej Sieci Drogowej, ktéra stanowi
jedno z narzedzi proponowanych w Dyrektywie. Polega na identyfikacji, uszeregowaniu i wyborze
odcinkéw o najwigkszym ryzyku uczestniczenia w wypadku émiertelnym przez uzytkownika drogi
oraz odcinkéw o najwigkszym potencjale zmniejszenia kosztéw wypadkéw poprzez dziatania
prowadzone przez zarzadeg drogi. W okresie od 2014 r. do 2020 r. Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad przeprowadzita dwie klasyfikacje odcinkéw, tj. za lata 2013-2015 oraz zalata
2016-2018.
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Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych
(koncentracja wypadkéw z ofiarami $miertelnymi).

Koncentracja wypadkéw z ofiarami $miertelnymi jest miarg uwzgledniajaca i uwypuklajaca
w szczegblnosei skutki i cigzko$¢ wypadkéw na odcinkach drég zamiejskich o duzej predkosci
jazdy uczestnikéw ruchu drogowego. Stanowi ona podstawg do przygotowania listy odcinkéw
o najwigkszym ryzyku uwiklania w wypadek z ofiarami $miertelnymi. Daje to podstawe¢ do

prowadzenia dzialan nakierowanych na zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych.

Legenda
Klasy ryzyka / Poziom bezpieczenstwa
wawem A Bardzo wysoki
B Wysoki
C Sredni
womwen D Niski
mm—— £ Bardzo Niski
Drogi krajowe nieujete w klasyfikacji
Miasta
% Granice administracyjne wojewddztw

Mapa 1. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych
(za okres 2013-2015) — klasy ryzyka

Zrédto: Generalna Dyrekeja Drdg Krajowych i Autostrad oddzial w Bialymstoku.
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Kiasy ryzyka / Poziom bezpiecrefistwa
mes A} Bardeo Wysoki
B/ Wysoki
C } Sredni
w— D/ Miski
— E j Bardao Mk
== Autostvady
== DrOgi ekapresovee GCDDKIA
~—— Poenstate drogl krajowe
0 Miasta na prawach powiati e 5 10 20 30 a0 Departament
) Granica wosswisdziom - —— Zarzadzania Slecia Drég

Mapa 2. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzglgdu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych
za okres 2016-2018 — klasy ryzyka wojewédztwo podlaskie

Zrédto: Generalna Dyrekeja Drdg Krajowych i Autostrad oddziat w Bialymstoku.
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Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenistwo sieci drogowej, gestosé kosztéw
wypadkéw drogowych jest miarg uwzgledniajaca i uwypuklajaca laczne straty w wypadkach
drogowych na analizowanym odcinku drogi. Jest réwniez miarg ryzyka spolecznego, odnoszacego
si¢ do zachowan catych grup spotecznych na wybranym obszarze lub sieci drogowej. Zatem jest
to strata (liczba ofiar, a takze straty materialne poniesione w wypadkach drogowych) w przyjetym
okresie na wybranym obszarze lub obiekcie drogowym, ktére moga wystapi¢ w wyniku zdarzen

niebezpiecznych wywolanych przez funkcjonowanie systemu transportu drogowego.

Zdjecie podgladowe
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Legenda
Klasy ryzyka / Ponom bezpieczedstwa
w— A ] Bardao Wysoki -

8 / Wysold

C 7 Sredni
— 0§ Nkl
— E  Bargro sk
Drogi krajowe nieujete w klasyfikac)
== DNOg SHSDIeEOWe CDDKIA
Dmmww o 8 t 20 - o Departament

Mapa 3. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczeristwo sieci drogowej
(Gestos¢ kosztéw wypadkéw drogowych za lata 2016-2018) — klasy ryzyka wojewddztwo podlaskie

Zrédto: Generalna Dyrekeja Drig Krajowych i Autostrad oddziat w Bialymstoku.
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Tabela 19. Poréwnanie klasyfikacji odcinkéw drég pod wzgledu koncentracji wypadkéw $miertelnych
ogélem oraz gestosci kosztéw wypadkéw za okres 2013-2015 wzgledem okresu 2016-2018

2013-2015 | 2016-2018
289524 | 344,346 km
km
178,576 | 143,965 km
km
219,051 |237,672km
km
136,913 | 119,71 km
km
67,55 km

2013-2015 | 2016-2018
541,031 | 569,191 km
km

0km

0 km

31,364 km | 35,517 km

89,342km | 93,9km

229,877 | 203,562 km
km

56,477 km

Zrédlo: Generalna Dyrekeja Drdg Krajowych i Autostrad oddziat w Biatymstoku.

Poréwnujgc klasyfikacje odcinkéw drég przeprowadzong za okres 2013-2015 do klasyfikacji
przeprowadzonej dla lat 2016-2018 nalezy zauwazy¢, ze zaréwno w przypadku klasyfikacji
pod wzgledem wypadkéw ze skutkiem $miertelnym ogélem oraz gestosci kosztéw wypadkéw
nastgpit wzrost dlugosci odcinkéw w klasie ryzyka A, do ktérej przyporzadkowany jest poziom
bezpieczenistwa ,bardzo wysoki”. Spadek w obu przypadkach nastapit w klasie ryzyka E, do
ktorej przyporzadkowany jest poziom bezpieczenstwa ,bardzo niski”, co jest dowodem na to,
ze dzialania prowadzone na drogach krajowych przynosza widoczne efekty w zakresie poprawy

stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Gléwne czynniki ryzyka na drogach krajowych:

— naktfadanie si¢ ruchu tranzytowego i lokalnego (zréznicowanie predkosci, rézne motywacje
podrézy), rézne cechy uzytkownikéw drég we wspélnej przestrzeni (pojazdy cigzarowe,

pojazdy osobowe, piesi, rowerzysci, sprzet rolniczy);
— prowadzenie ruchu tranzytowego przez obszary zabudowane;

— nieograniczona dostgpno$¢ do gléwnych drég, realizowana poprzez liczne skrzyzowania
z drogami najnizszych kategorii i zjazdy;

— gléwne drogi tranzytowe pelnig funkcje drég zbiorczych (dojazdy na krétkie dystanse,
w tym dojazdy do pdl).
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Dziatania na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKiA Oddzial w Biatymstoku
poprawiajace bezpieczeristwo ruchu drogowego w latach 2014-2020.

1. Budowa odcinkéw drég ekspresowych, dajaca kompleksowe efekty, takie jak m.in.:
rozdzielenie ruchu tranzytowego i lokalnego, wyréwnanie predkosci, dostgpnos¢ tylko przez
wezly, rozdzielenie kierunkéw ruchu, itp. w najwickszym stopniu przyczynia si¢ do poprawy

bezpieczeristwa ruchu drogowego.

2. Budowa obwodnic miejscowoéci, powodujagca m.in. usunigcie ruchu  tranzytowego

Z miejscowosci.

3. Przebudowa istniejacych drég krajowych pod katem likwidacji mankamentéw istniejgcej
infrastruktury.

4. Poprawa stanu nawierzchni poprzez realizacj¢ remontéw odcinkéw drég krajowych.

5. Poprawa jako$ci zarzadzania istniejacy infrastrukturg drég krajowych w ramach robét

utrzymaniowych, biezacego utrzymania drég, itp.

GDDKiA Oddziat w Biatymstoku sukcesywnie realizowata zadania zwigzane z zarzagdzaniem
siecig drogowa, ktérych celem bylo biezace utrzymanie istniejacych drég krajowych m.in. pod
kagtem zapewnienia mozliwie jak najwyzszych standardéw podrézy oraz statego podnoszenia
bezpieczenistwa ruchu drogowego. Jednym z elementéw zmierzajacych do identyfikacji zagrozen
bezpieczeristwa ruchu drogowego byly cykliczne przeglady prawidlowosci oznakowania
iurzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego, ktére realizowano wspélnie z Komenda Wojewédzka
Policji lub wlasciwymi terytorialnie Komendami Miejskimi czy Powiatowymi Policji. Jednym
z wynikéw takich przegladéw bylo podejmowanie doraznych $rodkéw poprawy bezpieczenistwa
ruchu drogowego na odcinkach, na ktérych zidentyfikowano zagrozenia. Byly to dzialania
w zakresie oznakowania, urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz zmian w organizacji
ruchu. Cyklicznie, co 3 lata byly dodatkowo realizowane kontrole stanu bezpieczeristwa
ruchu drogowego, w ramach ktérych przeprowadzano: kontrole ogélne, kontrole szczegétowe
oraz kontrole specjalne (w porze nocnej — co 3 lata oraz wplywu robét drogowych na stan
bezpieczenistwa ruchu drogowego — dla robét o charakterze inwestycyjnym przeprowadzane co
najmniej raz w miesigcu oraz kazdorazowo po zmianie czasowej organizacji ruchu). Efektem
tych kontroli bylo podejmowanie dziatai w ramach biezacego utrzymania, jak réwniez dzialan
dtugofalowych, polegajacych na typowaniu zadari zglaszanych do planow GDDKIA. Zimowe
utrzymanie drég bylo kolejnym dzialaniem w ramach biezgcego utrzymania sieci drogowej. Celem
zapewnienia mozliwie jak najwyzszego komfortu podrézy oraz bezpieczeristwa w warunkach

zimowych drogi krajowe sg utrzymywane w wysokim standardzie zimowego utrzymania.

Ponizej wskazano najwazniejsze zadania realizowane w latach 2014-2020 na sieci drég

krajowych zarzadzanych przez GDDKiA Oddziat w Bialymstoku:
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1. Rozbudowa drogi krajowej Nr 8 do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku od granicy

wojewédztwa mazowieckiego do Zambrowa — lata realizacji 2015-2018;

2. Rozbudowa drogi krajowej Nr 8 do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku od
Obwodnicy Wisniewa — za obwodnic¢ Mezenina — lata realizacji 2014-2017,

3. Rozbudowa drogi krajowej Nr 8 do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku od
Megzenina do Jezewa — lata realizacji 2015-2020;
4. Budowa drogi ekspresowej S-61 Obwodnica Suwatk — lata realizacji 2015-2019;

5. Budowa drogi ekspresowej S-61 na odcinku od Obwodnicy Suwatk do granicy paristwa

w Budzisku z obwodnicg miejscowosci Szypliszki — w 2020 r. rozpoczeto realizacje;

6. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od wezta Wysokie do wezta Raczki (odcinek od
granicy wojewédztwa do wezta Raczki znajduje si¢ w woj. podlaskim) — w 2018 1. rozpoczeto
realizacjg;

7. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od Szczuczyna do wezta Etk Potudnie (odcinek od
Szczuczyna do granicy wojewddztwa znajduje si¢ w woj. podlaskim) — w 2018 1. rozpoczeto
realizacje;

8. Budowa drogi ekspresowej S61 obwodnica Szczuczyna II jezdnia — lata realizacji 2017-2020;

9. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od wezla Stawiski (bez wezta) do obwodnicy

Szczuczyna — w 2017 r. rozpoczgto realizacjg;

10. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od wezta Kolno (z wezlem) do wezla Stawiski

(bez wezta) — w 2019 r. rozpoczeto realizacie;

11. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od wezta ,Eomza Potudnie” (z wgztem) do wezla

y2fomza Zachéd” (bez wezta) — w 2020 r. rozpoczeto realizacjg;

12. Budowa drogi ekspresowej S61 na odcinku od wezla ,Sniadowo” (z wezlem) do wezla ,F.omza

Potudnie” (bez wezta) — w 2019 r. rozpoczgto realizacjg;

13. Budowa obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi krajowej Nr 61 I jezdnia —realizacja zakoriczyla sig

w 2015 r;

14.Budowa obwodnicy Bargtowa Koscielnego w ciagu drogi krajowej Nr 61 - realizacja
zakoriczyla si¢ w 2015 r;

15.Budowa obwodnicy Augustowa w ciggu drég krajowych Nr 8 i S61 — zadanie oddane

do uzytkowania w konicu 2014 r.;

16. Rozbudowa skrzyzowania drogi krajowej Nr 8 z drogg powiatowa Nr 1148B na Plociczno

— zadanie oddane do uzytkowania w koncu 2014 r.;
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17. Remonty nawierzchni na odcinkach drég krajowych Nr: 8 Katrynka — Przewalanaka; 63 Pisz

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

— Kolno — Kisielnica, Rogienice — Kisielnica, Zambréw — Lomza; 66 Brarnisk — Kalnica; 64
Rudniki Mate — Rudniki Duze — realizacja w 2014 r;

Budowa i remonty chodnikéw w nastgpujacych lokalizacjach: droga krajowa Nr 8 Chodoréwka,
droga krajowa Nr 16 Zarnowo Drugie, droga krajowa Nr 19 Bocki, Sokétka, droga krajowa
Nr 61 Grajewo ul. Pitsudskiego, odc. Wélka Mata — Rajgréd, droga krajowa Nr 62 Stochy
Annopolskie, droga krajowa Nr 63 Zaruzie, Zambréw ul. Bomzyriska, droga krajowa Nr 65
Bobrowniki, droga krajowa Nr 66 Kalnica, Bielsk Podlaski — realizacja w 2015 r.;

Remonty nawierzchni na odcinkach drég krajowych Nr: 65 Osowiec Twierdza — Moriki,
na dojezdzie do przejécia granicznego w Bobrownikach; 8 Stok — Szacitéwka, Skindzierz
— Chodoréwka, 66 Kadtubéwka — Grabowiec, Zambréw — Brarisk — realizacja w 2015 r;

Rozbudowa skrzyzowania drogi krajowej Nr 19 (ul. Grodzieiska z ul. Pitsudskiego i Placem

Kosciuszki) w Sokétce wraz z wprowadzeniem sygnalizacji $wietlnej — realizacja w 2016 r,;

Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 65 w Grajewie

— realizacja 2016 r.;

Remonty na odcinkach drég krajowych Nr: 19 przejicie przez Geniusze, Sokéika
— Wierzchlowce, Biatobtockie — Sokétka; 62 Wélka Zamkowa — Drohiczyn, Klekotowo
— Stochy Annopolskie; 65 Downary Plac — Rybaki; 63 Eomza — Zambréw — realizacja
w 2016 r,;

Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej Nr 16 w Pockunach (przebudowa skrzyzowania

na male rondo, ciagi piesze, zatoki autobusowe) — realizacja 2017 r.;

Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 16 na odcinku Augustéw

— Przewiez (budowa §ciezki rowerowej) — realizacja w 2017 r;

Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 62 w miejscowosci

Drohiczyn (budowa chodnika) — realizacja w 2017 r;

Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 66 w miejscowosci
Malinniki (budowa chodnika) — realizacja w 2017 r.;

Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 65 w miejscowosci Grajewo
(uspokojenie ruchu, pasy do skretu w lewo na skrzyzowaniach, wyspy dzielace kierunki ruchu,

azyle na przejéciach dla pieszych, ciagi piesze) — realizacja w 2017 r.;

Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 19 w miejscowosci
Zabtudéw (budowa chodnika) — realizacja w 2017 r.;
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29.

30.

31.
32.
33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.
42.

43.

44,

45.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 16 w miejscowosci Rutki
(budowa zatok autobusowych, przebudowa skrzyzowania — pasy do skretu w lewo, budowa
chodnika) — realizacja w 2017 r;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej Nr 16 w miejscowosci Jeziorki

(budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r.;
Przebudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku Knyszyn — Cegielnia — realizacja w 2017 r.;
Przebudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku Monki — Knyszyn — realizacja w 2017 r.;

Przebudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku Osowiec Twierdza — Downary Plac oraz Rybaki
— Moniki — realizacja w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 62 Zajeczniki — Klekotowo (remont

nawierzchni; budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 62 w miejscowosci Klekotowo (remont

nawierzchni; budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Czyzew — Czyzew Sutki— realizacja
w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 skrzyzowanie z DW648 — Zalesie —

realizacja w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 62 Drohiczyn — Zajgczniki ode. I (remont

nawierzchni, budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Brulino Piwki — Szulborze Kozy —
realizacja w 2017 r.,

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Mystki Rzym — Wtosty Olszanka —
realizacja w 2017 r,;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 19 Ryboty — realizacja w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 8 Suchowola — Horodnianka — realizacja
w 2017 r.;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 61 Pigtnica — Marianowo — realizacja
w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 62 Drohiczyn — Zaj¢czniki odc. I - realizacja
w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 62 Tonkiele — Drohiczyn (remont

nawierzchni, budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r;
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46.

47.

48.

49.

50.

51.
52.

53.
54.

55.
56.

57.
58.
59.
60.

61.
62.

63.
64.
65.

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 8 Przewalanka — Krasne Folwarczne —

realizacja w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 8 Zagérze — Skindzierz — realizacja

w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 8 Chodoréwka — Suchowola (remont

nawierzchni, budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Ciemnoszyje — Osowiec Twierdza —

realizacja w 2017 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Wincenta — Czerwone — realizacja

w 2017 r.;
Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 63 Czerwone — Kolno — realizacja w 2017 r;

Przebudowa drogi krajowej Nr 62 w miejscowosci Stochy Annopolskie (budowa zatok

autobusowych, chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych) — realizacja w 2018 r.;
Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 8 Domuraty — Sztabin — realizacja w 2018 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 65 Moriki — Knyszyn — realizacja
w 2018 r;

Przebudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku Morki — Knyszyn — realizacja w 2018 r;

Remont nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 19 Piotrowo Krzywokoty — Dziadkowice

— realizacja w 2018 r;

Rozbudowa drogi krajowej Nr 63 na odcinku p.p. Kolno — realizacja 2018-2019 r;
Rozbudowa drogi krajowej Nr 61 na odcinku p.p. Rydzewo — realizacja w 2019 r.;
Rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku p.p. Suchowolce — realizacja 2018-2019;

Rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku Bielsk Podlaski — Podbiele — realizacja
2018-2020 r;

Rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku Podbiele — Suchowolce — realizacja 2018-2020 r;

Rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku Suchowolce — Kleszczele — realizacja 2018-
2019 r;

Rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku Kleszczele — Potowce — realizacja 2018-2020 «;
Remont nawierzchni drogi krajowej Nr 19 na odcinku Laszki — Ryboly — realizacja w 2019 r;

Remont nawierzchni drogi krajowej Nr 19 na odcinku Kozliki — Laszki (remont nawierzchni,

budowa zatok autobusowych) — realizacja w 2019 r;
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66. Rozbudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku p.p. Downary Plac — realizacja 2019 r. ;

67. Rozbudowa drogi krajowej Nr 63 na odcinku Wygoda — Zambréw — poczatek realizacji
w 2018 r,;

68. Rozbudowa drogi krajowej Nr 65 na odcinku p.p. Moriki — realizacja 2018-2020 r.;

69. Przebudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku p.p. Szepietowo — poczatek realizacji
w 2019 r,;

70. Przebudowa drogi krajowej Nr 66 na odcinku Patoki — Bransk — realizacja w 2019 r.

71. Remont drogi krajowej Nr 61 na odc. Ul Pilsudskiego w Grajewie — 2020 r.;

72. Remont drogi krajowej Nr 64 na odcinku Pigtnica — DW 668 — 2020 r.

Finansowanie drég wojewédzkich

Tabela 20. Zr6dta finansowania drég wojewédzkich w latach 2014-2021.

A Ogdtem

Zrodlo finansowania | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Hoace 2021

B“d"“;u?:;‘w‘id’m 90027885 | 39530443 | 28054818| 41168947 | 92805398 | 122974197 | 193089189 | 607650876 | 132872570

Budzet UE

(RPOWP, POPW,

PORPW, PWT 171493 738 | 146 047 497 0| 131008809 | 326 069 631 | 382243 417 | 167928680 | 1324791772| 25215511

P-B-U)

T v 21050232 | 42758826| 18806976| 20880023 | 19958620 | 50226161 | 37994134 | 211674971| 32575599

(FDS,RFRD, inne)

5;(3’;";’“ SERal 991800 | 1760518 0 5090600 4659400| 2986851| 12311126| 27800295 3808847

Budzety JST 968855|  794290| 532330 847497|  728921| 1062750| 2873703 7808346| 1759675
RAZEM: | 284532511 | 230891573 | 47394124 198995 876 | 444221970 | 559493375 | 414196831 | 2179726260 | 196232202

Zrédlo: Podlaski Zarzqd Drog Wajewddzkich.

Inwestycje prowadzone w okresie 2014-2015 wigza si¢ z zakoniczeniem perspektywy 2007-

2013 oraz pracami zwigzanymi z przygotowaniem dokumentacji na kolejne lata finansowania.

W okresie od 2017 r. do 2020 r. wydatki poniesione przez PZDW wynikaly z realizacji coraz

wigkszych i kosztowniejszych zadari. Najwigkszym Zrédlem finansowania inwestycji na terenie

wojewodztwa podlaskiego pochodzily odpowiednio z budzetu UE, budietu wojewddztwa

podlaskiego oraz budzetu paristwa. Rok 2021 jest okresem zamykania kolejnych projektéw oraz

przygotowan do nadchodzacej perspektywy.
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Wypadki na drogach wojewédzkich zarzadzanych przez PZDW w Biatymstoku w latach
2014-2020 (nie uwzgledniono wypadkéw, ktére miaty miejsce na odcinkach drég wojewdédzkich
przebiegajacych przez miasta: Biatystok, Fomzg i Suwatki).

120
100 -
2
2 80
b=
©
s
Y 60 -
y:
= 40
20
O .
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
wwypadki| 105 74 63 72 65 68 46
Wykres 37. Wypadki na drogach wojewé6dzkich za lata 2014-2020
Zrédto: Podlaski Zarzgd Drig Wejewddzkich w Biatymstoku.
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Wykres 38. Zabici na drogach Wojewé6dzkich za lata 2014-2020
Zrédto: Podlaski Zarzgd Drig Wojewddzkich w Bialymstoku.
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Wykres 39. Ranni na drogach wojewdédzkich za lata 2014-2020
Zrodto: Podlaski Zarzgd Drig Wojewddzkich w Bialymstoku.

Od roku 2014 do roku 2020 na drogach wojewédzkich mialy miejsce 493 wypadki, zginglo
79 0s6b, 619 os6b zostalo rannych. W ciagu tego okresu liczba wypadkéw zmniejszyta si¢ o ok.
56%, zabitych o 43%, a rannych o 65%.
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Wykres 40. Ilos¢ wypadkéw $miertelnych na drogach wojewédzkich w latach 2014-2020
Zrédlo: Podlaski Zarzgd Drdg Wojewddzkich w Biatymstoku.
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W roku 2020 zarejestrowano mniejsza liczbg wypadkéw drogowych z ofiarami $miertelnymi, niz
w roku 2014, jak réwniez mniejsza liczbg ofiar $miertelnych. W 2020 roku uzyskano zmniejszenie
liczby ofiar émiertelnych o potowe. W okresie sprawozdawczym zanotowano w 2014 roku — 144
osoby ranne w 105 wypadkach, w roku 2015 — 3 osoby ranne w 74 wypadkach, w roku 2016
— 81 oséb rannych w 63 wypadkach, w roku 2017 — 88 osoby ranne w 72 wypadkach, w roku
2018 — 80 oséb rannych w 65 wypadkach, w roku 2019 — 82 osoby ranne w 68 wypadkach, za$
w roku 2020 — 51 oséb rannych w 46 wypadkach. Wyniki wskazujg, iz po roku 2014 liczba

rannych nie przekroczyla bariery 60% liczby z roku bazowego, co oznacza, ze cel zostal

osiggniety.

Zgodnie z zapisami Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dn. 19
listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej [Dz. U. UE
L. 319/59] oraz Ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. [tekst jednolity Dz. U.
2013r. poz. 260], Polska jako paristwo cztonkowskie Unii Europejskiej zostata zobowigzana do
realizacji nowych zadan w zakresie zarzadzania bezpieczefistwem istniejacej sieci drogowej, w tym

wdrozenia klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych na sieci drég.

Klasyfikacja niebezpiecznych odcinkéw drég wojewédzkich (Klasyfikacja BRD) jest pierwszym
dziataniem w procedurze Zarzadzania Bezpieczenistwem Istniejacej Sieci Drogowej, ktéra stanowi
jedno z narzedzi proponowanych w Dyrektywie. Polega na identyfikacji, uszeregowaniu i wyborze
odcinkéw o najwigkszym ryzyku uczestniczenia w wypadku $miertelnym przez uzytkownika
drogi oraz odcinkéw o najwickszym potencjale zmniejszenia kosztéw wypadkéw przez dziatania
prowadzone przez zarzadeg drogi. Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich pozyskat informacje
o zdarzeniach drogowych na poszczegélnych drogach wojewédzkich za lata 2015-2021. Pozyskana
2 Policji roczna informacja o zdarzeniach drogowych na poszczegélnych drogach wojewddzkich
nie pozwala na ustalenie ich dokfadnej lokalizacji i przyczyn, ale umozliwia okreslenie skali ich
wystepowania. I tak najwigcej zdarzeri drogowych w latach 2015-2021 zarejestrowano na drogach
wojewédzkich nr 678 (722 — 39 ofiar $miertelnych), nr 653 (524 - 33 ofiary $miertelne), nr 689 (387
— 25 ofiar émiertelnych), nr 682 (331 — 34 ofiar §miertelnych) i nr 685 (323 —25 ofiar $miertelnych).
Jak wida¢, znacznej liczbie zdarzeri drogowych z reguty towarzyszyty duze liczby ofiar $miertelnych.
Zauwazono tez inng prawidlowos¢, iz po przebudowie niektérych z tych drég, ilos¢ wypadkéw
drogowych ze skutkiem $miertelnym zmalata, a liczba kolizji pozostata na tym samym poziomie,

a nawet, w niektérych przypadkach, wzrosta.
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@ vypadek smierteiny

@ wypadek ciezki
wypadek lakki

* Liczba omnacza llos¢ wypadkdw w danym miejscy

Mapa 4. Wypadki drogowe na drogach wojewddzkich w latach 2019-2021
Zrédto: Podlaski Zarzqd Drig Wojewddzkich w Biatymstoku.
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Dziatania na drogach wojewédzkich zarzadzanych przez Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich
poprawiajace bezpieczefistwo ruchu drogowego w latach 2014-2020.

— uspokajanie ruchu na obszarach zurbanizowanych, tj. stosowanie takich rozwigzar inZynierskich,
ktére w wyniku zmiany istniejacej geometrii i przebiegu trasy w rejonie skrzyzowania lub
wlotu do miejscowosci wymuszaja na uzytkownikach pojazdéw ograniczenie predkosci ruchu

(ronda, szykany), a pieszym zapewniajg azyl;

— kompleksowe przebudowywanie skrzyzowan zwyklych na skanalizowane np. z ruchem

okreznym, typu rondo (najczesciej mate, érednie lub turbinowe);

— likwidowanie tzw. ,waskich gardel” tj. miejsc, w ktérych mamy do czynienia z kongestig czyli
niedostosowaniem infrastruktury drogowej (ograniczona przepustowo$¢) do potrzeb ruchu

(natezenia ruchu), co skutkuje utrudnieniami i ucigzliwo$ciami w ruchu drogowym;

— budowanie obwodnic w miejscach, gdzie trasy drogowe obcigzone znacznym ruchem

przenikajg przez centra obszaréw zabudowanych.

......

pieszo-rowerowe czy $ciezki rowerowe.

Podlaski Zarzad Drég Wojew6dzkich w Biatymstoku sukcesywnie realizowat zadania zwigzane
z zarzadzaniem siecig drogowa, ktérych celem bylo biezace utrzymanie istniejacych drég
wojewédzkich m.in. pod katem zapewnienia mozliwie jak najwyzszych standardéw podrézy oraz
statego podnoszenia bezpieczetistwa ruchu drogowego. Celem realizacji inwestycji punktowych
— przebudowy skrzyzowari czy obiektéw inzynierskich, zwykle jest lokalna poprawa warunkéw

bezpieczenistwa ruchu, ktéra jest korzystna dla wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Jednym z elementéw zmierzajacych do identyfikacji zagrozen bezpieczeristwa ruchu drogowego
byty cykliczne przeglady prawidiowosci oznakowania i urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego,
ktére realizowano wspélnie z Komends Wojewddzka Policji lub wiasciwymi terytorialnie
Komendami Miejskimi czy Powiatowymi Policji. Jednym z wynikéw takich przegladéw byto
podejmowanie doraznych srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinkach,
na ktérych zidentyfikowano zagrozenia. Byly to dziatania w zakresie oznakowania, urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego, zmian w organizacji ruchu. Bezpieczna infrastruktura drogowa
to takze efekt ustug i robét drogowych, realizowanych w ciggu drég wojewédzkich z zakresu ich
biezgcego utrzymania oraz odnéw i remontéw kapitalnych. Generalnie dziatania te czgsciej wigza

z interwencja, gdyz prewencja wymaga zdecydowanie wyzszych naktadéw finansowych.

W latach 2014-2021 na biezace utrzymanie drég wydatkowano ok. 131,6 mln zi. Srodki
te przeznaczono na naprawy nawierzchni drég i chodnikéw (tzw. remonty czastkowe), roboty
porzadkowe i konserwacyjne, zimowe utrzymanie drég, odnowg i wykonanie nowego oznakowania

poziomego nawierzchni drég, utrzymanie biezace obiektéw inzynierskich oraz zakupy znakéw
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pionowych i urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego. Z kolei wydatki na odnowy i remonty
kapitalne infrastruktury drogowej w tym okresie wyniosty ponad 216,64 mln zl. Wyremontowano
blisko 259,2 km (1.551,8 tys.m2) nawierzchni bitumicznych drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca
w postaci chodnikéw i zjazdéw (84.756 m2) oraz 21 zatok autobusowych. W kontekscie dziatan
z zakresu poprawy BRD nalezy tez pamigtac o robotach konserwacyjnych i zabezpieczajacych,
wykonywanych przez wlasne terenowe stuzby drogowe, monitorujgce na biezaco calg sie¢ drég
o znaczeniu regionalnym. Ich wkiad jest nie do przecenienia, gdyz operatywnos¢ i efektywnos¢

dzialania tych stuzb w praktyce decyduje o biezacym poziomie BRD na drogach wojewédzkich.

W okresie sprawozdawczym, w ramach dostgpnych, zewngtrznych Zrédel finansowania,
tj. programéw unijnych, dotacji rzadowych oraz wkiadéw wilasnych do inwestycji z budzetu
wojewodztwa, zrealizowano w calosci lub sfinalizowano nastgpujace projekty drogowe:

— Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Podlaskiego na lata 2007-2013;
— Malinéwka — Zielone Kamedulskie — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 653 (realizacja:

2013-2014, dtugos¢ — 14,66 km, wartoéé projektu — 37,22 mln z1);

— Hajnéwka — Jelonka — przebudowa drogi wojewodzkiej nr 685 (realizacja: 2013-2014, dtugoéé

— 20,28 km, warto$¢ projektu — 57,13 mln zt);

— Obejscie Krasnopola — Sejny — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 653 (realizacja:

2013-2014, dtugoé¢ — 10,43 km, warto$¢ projektu — 61,08 min zt);

— Tykocin — Stare Jezewo — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 671 (realizacja:

2014, dtugos¢ — 6,38 km, warto$¢ projektu — 19,92 mln z1);

— Suwalki — Smolany D3b — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 653 (realizacja: 2013-2014,
dtugos¢ — 14,87 km, warto§é¢ projektu — 82,5 mln z1);

— Ostrozany — Siemiatycze — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 690 (realizacja: 2014-2015,
dtugoéé — 16,1 km, wartoéé projektu — 60,34 mln zt);

— Michatowo — Juszkowy Gréd — przebudowa drogi wojewddzkiej nr 686 (realizacja:
2014-2015, dtugos¢ — 21,55 km, wartoéé projektu — 64,61 mln zl);

— Sokolany — Janéw — rozbudowa odcinka drogi nr 671 (realizacja: 2015, dtugosé¢ — 0,99 km,
warto$¢ projektu — 3,91 mln z1);
— Program Operacyjny Rozwéj Polski Wschodniej na lata 2007-2013:

a) przebudowa drogi wojewédzkiej nr 645 na odcinku granica wojewédztwa — Nowogréd
oraz drogi wojewddzkiej nr 648 na odcinku Nowogréd — Morgowniki (realizacja

2013-2014, diugos¢ — 18,28 km, warto$¢ projektu — 67,09 min zl.

— Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Podlaskiego na lata 2014-2020
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a) Dagbrowa Bialostocka — Sokétka — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 673 (realizacja:
2016-2020, dlugos¢ — 30,95 km, wartoséé projektu — 226,1 mln z1);

b) Ciechanowiec — Ostrozany — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 690 (realizacja: 2017~
2020, dtugos¢ — 18,95 km, warto$¢ projektu — 157,8 mln zt);

¢) Zabludéw — Nowosady — przebudowa drogi wojewddzkiej nr 685 (realizacja: 2017-2021,
dtugoé¢ 24,1 km, warto§¢ projektu — 265,8 mln z1);

d) Eomza — Sniadowo — przebudowa drogi wojewédzkiej nr 677 (realizacja: 2016-2019,
dtugos¢ 4,64 km, wartos¢ projektu — 43,13 min zt);

e) Nowogréd — Lomza — przebudowa drogi wojewddzkiej nr 645 (realizacja: 2017-2019 ,
dtugos¢ 10,35 km, wartoé¢ projektu — 58,0 mln zt).

— Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020

a) przebudowa, rozbudowa i budowa drogi wojewé6dzkiej nr 676 na odcinku Bialystok
— Supras] (realizacja: 2016-2019, diugos¢ — 9,75 km, wartos¢ projektu — 134,69 mln z1);

b) przebudowa drogi wojewédzkiej nr 678 na odcinku Kleosin — Markowszczyzna (realizacja:
2016-2019, dtugosé — 6,65 km, wartosé projektu — 133,17 mln 2);

¢) przebudowa drogi wojewédzkiej nr 682 na odcinku Markowszczyzna — Lapy (realizacja:
2017-2019, dtugos¢ — 13,94 km, warto$¢ projektu — 195,43 mln zh);

d) przebudowa drogi wojew6dzkiej nr 685 na odcinku Zabtudéw — granica gminy Zabtudéw
(realizacja: 2017-2019, dlugos¢ — 8,4 km, wartoé¢ projektu — 52,47 mln z1,).

e) przebudowa drogi wojewédzkiej Nr 664 na odcinku Lipsk — Granica Pasistwa (realizacja:
2020-2021, dtugosé 11,4 km, wartos¢ projektu — 70,57 mln zt);

W przedmiotowym okresie realizowano tez inwestycje drogowe ze $rodkéw budzetu

Wojewédztwa Podlaskiego. Do najwazniejszych nalezaly:

a) przebudowa drogi wojewédzkiej Nr 678 na odcinku Roszki Wodzki — Wysokie
Mazowieckie etap I (realizacja 2019-2020, dtugos¢: 2,37 km, wartos¢ inwestycji — 40,9
mlin zt);

b) przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 668 w Klimaszewnicy (etapy I-III, realizacja:
2019-2021, diugosé: 1,6 km , wartosé inwestycji — 14,95 min zt);

¢) budowa wiaduktu drogowego wraz z dojazdami nad liniami kolejowymi nr 6 i 57
w ciagu drogi wojew6dzkiej Nr 674 w m. Sokétka (realizacja: 2019-2020; dlugos¢: 0,82
km, koszt zadania — 62,9 mln zt);
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d) przebudowa 3 skrzyzowan (w ciggu DW655, DW671 i DW676) i 1 niebezpiecznego
odcinka DW670 — 1gcznie 10,38 mln zl;

e) przebudowa 5 mostéw (2 — DW651, DW676, DW681 i DW690) — 17,75 mln zt oraz
9 przepustéw — 12,85 mln zl.

W sumie w okresie 2014-2021 oddano do uzytkowania ponad 268 km przebudowanych,
rozbudowanych i wybudowanych odcinkéw drég wojewdédzkich, wydatkujac na ten cel 1,865 mld
z}. Oznacza to dostosowanie tych wszystkich ciaggéw drogowych wraz z obiektami inzynierskimi
do wymaganych standardéw technicznych i uzytkowych, uwarunkowan srodowiskowych, a przede
wszystkim oczekiwari spolecznych. Zastosowane w nich rozwigzania znaczaco wplyna na
wzrost bezpieczenistwa ruchu drogowego, zwlaszcza w rejonie malych miejscowosci, skrzyzowan
i obiektéw inzynierskich. Trasy zostaly wyposazone w urzadzenia obstugujace (zjazdy, zatoki
autobusowe) i usprawniajgce ruch oraz obejscia, wyprowadzajace go poza obszary zurbanizowane.
Powstaly liczne obwodnice miejscowosci, takich jak: Krasnopol, Dabrowa Bialostocka, Sokolany,
Krasniany, Markowszczyzna, Turoén Dolna, Uhowo, Ogrodniczki, Konarzyce, Trzescianka, Narew,

Juszkowy Gréd czy Nowa Wola.

INFORMACIA DROGONA I
19114

Zdjecie podgladowe
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Tabela 21. Bezpieczne drogi — priorytety i kierunki dzialari strategicznych na lata 2021-2030

Wskazanie najbardziej zagrozonych powstawaniem wypadkoéw Zarzadcy drog,
kategorii oraz odcinkéw drég. Typowanie miejsc nicbezpiecznych | Samorzady, Instytucje
na podstawie analiz BRD. Diagnoza wytypowanych miejsc naukowe, Policja

niebezpiecznych pod katem bezpieczeristwa infrastruktury
drogowej oraz ich poprawa.

Przeprowadzenie lustracji oznakowania drog krajowych, Zarzadcy drég, Policja
wojewodzkich oraz powiatowych ze szczeg6lnym uwzglednieniem
dopuszczalnych predkosci na poszczeg6lnych odcinkach drogi.
Tworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej w rejonach przejs¢ | Zarzadcy drog,

dla pieszych, w szczeg6lnosci poprzez zapewnienie ich wiasciwego Samorzady, Policja
doswietlenia. Biezaca weryfikacja przej$¢ dla pieszych pod katem
zasadnosci ich lokalizacji w tym w zakresie spelnienia warunkéw
widocznosci na zatrzymanie.

Odseparowywanie ruchu pieszych i rowerzystéw od ruchu Zarzadcy drég,
samochodowego. Strefowanie predkosci w obszarach Samorzady, Policja
zabudowanych, stosowanie limitu prgdkosci 30 km/h tam, gdzie
niemozliwe jest odizolowanie tego ruchu.

Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia: ujednolicenie zasad Zarzadcy drog, ITD,
stosowania ograniczen predkosci, wykorzystanie rozwigzan ITS Policja

w zarzgdzaniu predkoscia.
Przeprowadzanie przegladu sieci drég w Podlaskim pod katem Zarzadcy drég, Policja
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.
Rozbudowa automatycznego nadzoru nad predkoscia. 1TD, Zarzadcy drog

¥ &
i &

Szkolenia kadr zajmujacych si¢ problematyka bezpieczefistwa Zarzadcy drog
ruchu drogowego pod katem najnowoczesniejszych i
najskuteczniejszych metod poprawy bezpieczefistwa oraz rozwigzaf
opartych na zalozeniach Bezpiecznego Systemu.

Szkolenia kadr dokonujacych przegladu sieci drég Zarzadcy drég, Instytucje

| w wojewodztwie podlaskim. naukowe

| Edukacja oraz kampanie spoleczne w tematyce nadmiernej WRBRD, Zarzadcy drog,
predkosci, nadzoru, taryfikatora, konsekwencji wynikajacych z Policja, media
przekraczania predkosci. Propagowanie nowoczesnych rozwigzan

| inzynieryjnych.

Zrédlo: Opracowanie wiasne.
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4.4. Bezpieczny pojazd

Celem filaru jest zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczeristwa wszystkich pojazdéw
poruszajacych si¢ po drogach. Bezpieczeristwo uzytkownikéw drég jest wypadkows wielu
czynnikéw. Obok jakosci infrastruktury drogowej czy wlasciwych zachowan uczestnikéw
ruchu takze stan techniczny oraz szereg ochronnych rozwigzan technologicznych stosowanych
w pojazdach — w zakresie bezpieczeristwa czynnego oraz biernego — wplywa na ostateczny poziom

zagrozenia w ruchu drogowym.

Priorytety i kierunki dzialan

Priorytet 1. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw.

Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Bezpieczny Pojazd bedzie ograniczenie
negatywnych konsekwencji spowodowanych mankamentami w zakresie bezpieczeristwa oraz
kontroli stanu technicznego pojazdéw. Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu
technicznego pojazdéw ma na celu przede wszystkim zmniejszenie ryzyka powstawania wypadkéw

powodowanych ztym stanem technicznym pojazdéw oraz zmniejszenia ich cigzkosci.

Doskonalenie systeméw bezpieczeristwa w pojazdach ma na celu wprowadzanie takich rozwigzan
konstrukcyjnych, aby pojazd chronit osoby nim jadace lub innych uczestnikéw ruchu, zapobiegal

popelnianiu bl¢déw przez kierujacego oraz minimalizowat zagrozenia w przypadku ich popelnienia.
Dzialania na poziomie inzynierskim powinny skupi¢ si¢ na:
— promowaniu wdrazania nowoczesnych technik i technologii do stacji kontroli pojazdéw,

— promowaniu doskonaleniu wymagari technicznych, homologacyjnych i eksploatacyjnych

w zakresie wyposazenia pojazdéw.

Zdjecie podgladowe
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Dziatania zwigzane z nadzorem powinny zmierza¢ do:
— certyfikacji obligatoryjnego wyposazenia stacji kontroli pojazdéw,

— wprowadzenia nadzoru nad prawidtowym stosowaniem obowigzkowych urzadzen

bezpieczenstwa, zainstalowanych w pojezdzie (np. foteliki dla dzieci).

Dziatania zwiazane z edukacja powinny skupi¢ si¢ na:
— szkoleniach okresowych dla diagnostéw oraz oséb nadzorujacych stacje kontroli pojazdéw,

— prowadzeniu kampanii spotecznych dotyczacych wptywu stanu technicznego samochodu na

BRD,

— edukacji w ramach kompleksowego systemu edukacji w zakresie utrzymywania nalezyte]
sprawnosci technicznej pojazdéw i jej wptywu na bezpieczeristwo wszystkich uzytkownikéw

drég.

Dziatania zwigzane z ratownictwem powinny zmierza¢ do:
y
— promowaniu wyposazania pojazdéw w nowoczesne urzadzenia bezpieczenistwa,

— popularyzacji wéréd whascicieli pojazdéw zasad dzialania nowoczesnych systeméw
bezpieczenistwa pojazdéw.
Wedtug danych statystycznych pojazd, jego wyposazenie i stan techniczny, jako jedyna
przyczyna zdarzenia drogowego na drogach wojewédztwa podlaskiego (podobnie jak dla calej

Polski) wystepuja w ok. 2% wypadkéw. Stosunkowo rzadko pojazd jest giéwna przyczyna wypadku,

choé czesto jego stan techniczny jest czynnikiem towarzyszacym powstawaniu wypadkéw.

Wedtug oficjalnych danych statystycznych, dotyczacych zarejestrowanych pojazdéw (stan na
koniec 2021 r.) w Polsce byto okoto 34 mln pojazdéw samochodowych i motoroweréw, w tym

okoto 26 mln samochodéw osobowych oraz ponad 3 mln samochodéw cigzarowych.

Szacunki Instytutu Transportu Samochodowego — wskazuja, ze w roku 2021 redni wick
eksploatowanego pojazdu w Polsce wynosit 14-15 lat.
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Tabela 22. Nieprawidlowosci dotyczace stanu technicznego kontrolowanych pojazdéw w woj.
podlaskim w latach 2014-2021

Zrodlo: Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Bialymstoku.

Ponizej przedstawiono tabele z wynikami przeprowadzonych kontroli przez inspektoréw

z wojewddzkiego inspektoratu transportu drogowego w Bialymstoku w latach 2014-2021.
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Tabela 23. Wyniki przeprowadzonych kontroli przez inspektoréw z wojewddzkiego inspektoratu
transportu drogowego w Bialymstoku w latach 2014-2021

13442 13370 12112 12309 9754 10730 7671 8531 87919

2580 2442 1958 2310 2218 1873 1576 1332 16289

10 862 10928 10154 9999 7536 8857 6095 7199 71 630

2070 2044 1823 1801 1505 1515 1042 1174 12974

1029 1026 1052 1580 1052 2362 970 1525 10596

55 52 34 55 115 1359 156 115 1941

974 974 1018 1525 937 1003 814 1410 8655

1579450 | 1914850 |2932800 |4841850 2564750 4369950 [2439500 | 2854050 | 23497200

124 400 143 200 111 700 150 500 322700 1859150 [513700 371 800 3597150

1455050 | 1771650 |2821100 |4691350 |2242050 |2510800 |1925800 |2482250 | 19900050
[ 1351 1051 993 1111 806 824 559 649 7344
| 168 150 106 220 111 116 132 57 1060

1183 901 887 891 695 708 427 592 6284

85 57 41 132 86 100 116 94 711

8 10 3 20 12 16 22 11 102

77 47 38 112 74 84 94 83 609

48 700 37850 30700 117350 85500 153 650 143 900 121 400 739050

4100 6400 1750 7650 14700 26 700 18 400 5000 84700

44 600 31450 28950 109 700 70 800 126 950 125 500 116 400 654 350

593 606 402 609 456 436 373 477 3952
|55 33 236 304 132 22 116 177 1075
13579 3377 2727 3064 1932 2512 1313 2112 20616
1231650 1332300 | 1198600 (1034550 | 522200 554350 291 060 484 100 6648 810
[ 2612 1049 1467 2300 1839 1601 1096 1257 13221
1363630 138 480 253 815 411300 339130 301 680 214 900 278 150 2301 085

Zrédto: Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Biatymstoku.
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Czynniki zagrozenia.

— aktualne modele mobilnosci oraz wysoka popularnoéé samochodéw osobowych jako srodka
transportu;

— wiek oraz stan techniczny pojazdéw;

— niewielki odsetek pojazdéw wyposazonych w najnowsze rozwiazania z zakresu bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo pojazdéw nie jest dominujacym problemem z punktu widzenia przyczyn
powstawania wypadkéw drogowych w Polsce. Ma na to na pewno wplyw stale doskonalenie
pojazdu, jego wyposazenie w elementy wspomagajace kierowce (bezpieczefistwo czynne) oraz
elementy chronigce uczestnikéw zdarzen drogowych (bezpieczeristwo bierne). Mimo wszystko

stale powinno si¢ poszukiwa¢ i wprowadza¢ udoskonalenia w tej dziedzinie.

Stan techniczny pojazdu.

Zgodnie z obowigzujagcym prawem, stan techniczny pojazdéw jest okresowo sprawdzany
w stacjach kontroli pojazdéw (SKP). Jednak, jak wykazata kontrola NIK nadzér nad pracg SKP
jest niedostateczny. Brak jest profesjonalnego monitoringu ich pracy oraz szkoleri okresowych

dla diagnostéw i oséb nadzorujacych prace SKP.

W wojewédztwie podlaskim podobnie jak w Polsce problemem jest niska kultura techniczna,
ktéra przektada si¢ na zaniedbania stanu technicznego pojazdéw, zwlaszcza w zakresie elementéw
wplywajacych na bezpieczeristwo np. hamulc6éw, o$wietlenia, amortyzatoréw, ukiadu kierowniczego,

sezonowej wymiany opon oraz ci$nienia w oponach.
Wdrozenie standardéw bezpieczeristwa ruchu drogowego eliminujacych najwigksze zagrozenia

w ruchu drogowym ma na celu zmniejszenie liczby i skutkéw wypadkéw spowodowanych

mankamentami sieci drogowej, szczegélnie:
— wypadkéw z pieszymi,

— wypadkéw z rowerzystami,

— zderzeni czolowych,

— wypadnigcia z drogi,

— zderzen bocznych i tylnych,

— wypadkéw w porze nocnej.

Oczywiscie celem nadrzgdnym rozwoju regionalnej sieci transportowej jest i bedzie

bezpieczeristwo drég. Tu, podobnie jak w catym kraju, priorytetem bedzie wdrazanie standardéw
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bezpieczeristwa ruchu drogowego eliminujacych najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym.
Standardy te beda wdrazane zaréwno na etapie projektowania drdg i ich otoczenia, jak réwniez

w trakcie eksploatacji i monitorowania sieci drogowej.

W perspektywie do roku 2030 poprawe warunkéw bezpieczenistwa ruchu drogowego zamierza
si¢ osiggna¢ poprzez:
— podnoszenie poziomu utrzymania drég i ujednolicanie ich standardu, szczegélnie na odcinkach

przebiegajacych przez miejscowosci;

— stopniows likwidacj¢ miejsc i odcinkéw drdég szczegdlnie niebezpiecznych, okreslanych na

podstawie badan technicznych i danych o wypadkowosci;

— uspokajanie ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. stosowanie takich rozwigzan inZynierskich,
ktére w wyniku zmiany istniejacej geometrii i przebiegu trasy wzglednie instalacjg progéw
zwalniajacych w rejonie skrzyzowania lub wlotu do miejscowosci wymuszaja na uzytkownikach

pojazdéw ograniczenie predkosci ruchu, a pieszym zapewniajg azyl;

— przebudowe skrzyzowari zwyklych na skanalizowane z zastosowaniem sygnalizacji $wietlnych

lub wprowadzajace ruch okrezny, typu rondo (najczgsciej mate, srednie lub turbinowe);

— segregacje ruchu i wydzielanie stref ruchu pieszego i rowerowego (budowa chodnikéw, Sciezek

rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych barier i ogrodzeri ochronnych kanalizujcych ruch itp.);

— ochrong drég przed nadmierng eksploatacja i zniszczeniem przez przecigzone pojazdy
ciezarowe poprzez budowe urzadzeri do obstugi ruchu na drogach wojewédzkich, w tym

miejsc do kontroli dopuszczalnych naciskéw na o, masy catkowitej oraz wymiaréw pojazdu;

— ochrone przed niewlasciwym zagospodarowaniem otoczenia drég poprzez przestrzeganie

prawidtowych zasad lokalizowania obiektéw budowlanych.

Obok tych dzialari, we wskazanej perspektywie czasowej, beda tez analizowane mozliwosci
wdrozenia nowoczesnych §rodkéw  zarzadzania bezpieczenistwem ruchu  drogowego
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych. Przedsigwzigcia realizowane
w grupie tzw. bezpiecznych drég beda miaty charakter zaréwno liniowy, jak i punktowy,
a gtéwna lokalizacja tych ostatnich to zurbanizowane tereny miast i wsi, gdzie mamy do czynienia
z potencjalnie najwiekszymi zagrozeniami bezpieczeristwa ruchu drogowego, zwigzanymi
z naktadaniem si¢ ruchu lokalnego na kolidujacy z nim ruch tranzytowy. Rozwdj systemu
zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej ma na celu eliminacjg zagrozen
bezpieczeristwa ruchu drogowego w czasie eksploatagji infrastruktury drogowej. Cel ten bedzie
osiagniety poprzez budowe odpowiednich narzedzi i opracowanie procedur umozliwiajacych
wdrazanie poszczegélnych elementéw systemu zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury

drogowej:
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— kontrola infrastruktury drogowej pod katem bezpieczeristwa ruchu drogowego,
— klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych,

— ocena wplywu drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

— audyt bezpieczenistwa ruchu drogowego dokumentacji projektowej,

— przygotowaniu i promowaniu standardéw BRD, ktére bgda wymagane przy ocenie projektéw

finansowanych ze §rodkéw unijnych,
— opracowanie metodyki sporzadzania planéw mobilnosci z uwzglednieniem BRD,

— opracowanie programu BRD dla drég wojewédzkich.

Uwarunkowania realizacji dzialan.

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dzialan zwigzanych z infrastrukturg drogows

sa dzialania legislacyjne, systemowe i wsparcie wynikajace z badari i wymiany doswiadczeni.

Dzialania legislacyjne:

Aby skutecznie prowadzi¢ wdrazanie programu wojewodzkiego potrzebne sz zmiany

legislacyjne dotyczacych nast¢pujacych aktéw prawnych:

— ocena i wprowadzenie zamian w przepisach prawnych w zakresie planowania infrastruktury
drogowej i sporzadzania planéw zagospodarowania terenu. Zmiany te powinny usungé
niedoskonalosci dotychczasowych przepiséw oraz wprowadzi¢ wspélczesne kryteria

i wymagania bezpieczenistwa ruchu,

— ocena i wprowadzenie zamian w przepisach prawnych w zakresie budowy i przebudowy
drég oraz zarzadzania ruchem. Zmiany te powinny usuna¢ niedoskonatosci dotychczasowych
przepiséw, w tym ich struktury oraz wprowadzi¢ wspéiczesne kryteria i wymagania

bezpieczenstwa ruchu,

— opracowanie i wdrazanie standardéw bezpieczeristwa ruchu drogowego, jakim musza
odpowiada¢ odpowiednie klasy drég, w tym drogi podlegajace odnowie nawierzchni i innym

zabiegom modernizacyjnym.
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Badania i wymiana do$wiadczen:

Opracowanie i wdrozenie programu badan naukowych w zakresie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, jako podstawy do racjonalnego i skutecznego wdrazania dziataf na rzecz jego poprawy

i zarzadzania systemem bezpieczeristwa ruchu drogowego pozwoli na:

1. Permanentne oceny skutecznoéci typowych i nietypowych infrastrukturalnych srodkéw
poprawy bezpieczefistwa ruchu wraz z formulowaniem zalecei do praktyki planistycznej
i projektowe;j.

2. Badania wplywu réznych elementéw infrastruktury drogowej na bezpieczefistwo ruchu wraz

z rozwojem modeli prognozowania tego bezpieczenstwa.
3. Szczegblowe diagnozy zagrozeri dla réinych rodzajéw wypadkéw (z pieszymi, zderzen
czotowych, wypadnie¢ pojazdéw z jezdni, najechania na przeszkodg, zdarzefi bocznych

i tylnich) z oceng skutecznosci réznych $rodkéw poprawy bezpieczenstwa.

4. Badania wplywu stosowania $rodkéw ITS na bezpieczeristwo ruchu drogowego
w warunkach krajowych wraz z praktycznymi rekomendacjami i oceng skutecznosci §rodkéw

oraz zintegrowanie stosowania $rodkéw ITS z praktyka planistyczng i projektows.

5. Budowg zintegrowanej bazy danych o wypadkach, drogach, ruchu i danych uzupelniajacych

do biezacego monitoringu bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz badari naukowych.
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Tabela 24. Bezpieczny pojazd — priorytety i kierunki dzialan strategicznych na lata 2021-2030

Promowanie wdrazania nowoczesnych technik i technologii w
stacjach kontroli pojazdéw

Starostwa Powiatowe

Usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw (wyposazenie
stacji oraz uprawnienia pracownikow)

Starostwa Powiatowe

Kontrola stanu technicznego pojazdéw i ich wyposazenia.

Kontrole pojazdéw ciezkich oraz nadzér nad czasem pracy
kierowcow.

ITD, Policja

ITD, Policja

Doskonalenie profesjonalnej kontroli stanu technicznego pojazdéw
zwiazanych z dopuszczeniem ich do ruchu i okresowymi
przegladami technicznymi wykonywanymi przez stacje obstugi
pojazdow zgodnie z obowigzujacymi przepisami

Starostwo Powiatowe

Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie WRBRD, Policja,
nowoczesnych rozwiazan bezpieczenstwa pojazdow/urzadzen Wojewodzkie Osrodki
ochronnych oraz korzysci ptyngcych z ich poprawnego stosowania. | Ruchu Drogowego
Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych dotyczacych WRBRD, Policja,
stanu technicznego pojazdéw 1 jego wptywu na bezpieczenstwo. Wojewodzkie Osrodki
Ruchu Drogowego
Propagowanie oraz egzekwowanie nalezytego wyposazenia WRBRD, Policja,
i stanu technicznego (zgodnego z rozporzadzeniem Ministra Wojewodzkie Osrodki
Infrastruktury) roweréw, hulajnég elektrycznych i urzadzen Ruchu Drogowego,
transportu osobistego. Straz Miejska
Popularyzacja transportu multimodalnego, komunikacji zbiorowej WRBRD, Policja,
zdrowych oraz przyjaznych srodowisku form transportu, w tym Zarzadcy Drog,
urzadzen transportu osobistego, urzadzenia wspomagajace ruch, Wojewodzkie Osrodki
| roweréw i elektrycznych hulajndg. Ruchu Drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.5. Ratownictwo i opieka powypadkowa

Celem usprawnienia dziatai w obszarze Ratownictwa i opieki powypadkowej jest
usprawnienie dzialari do tego stopnia, by w sytuacji wypadku drogowego i zagrozenia zdrowia
i Zycia zagwarantowaé najwyzszy mozliwy standard dziatan ratunkowych w jak najkrétszym
czasie. Kluczows jest takze budowa jednolitego systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.
gwarantujaca stala, dtugofalows opieke¢ powypadkows w zakresie pomocy administracyjnej,
medycznej, prawnej oraz pomocy psychologicznej. Ratownictwo to dzialania w stanach
naglego zagrozenia zdrowotnego lub nadzwyczajnego zagrozenia dla mienia i $rodowiska.
Podstawows cechg ratownictwa jest podejmowanie celowych i odpowiednich dziataii w trybie

natychmiastowym.

Priorytety i kierunki dziatan

Priorytet 1. Integracja i rozwéj Krajowego Systemu Ratownictwa.

Celem dziatari podejmowanych w ramach filaru Ratownictwo i opieka powypadkowa bedzie
ograniczenie negatywnych konsekwencji zdarzeri drogowych, w szczegélnosci zapewnienie
szybkiej i skutecznej pomocy po wypadku, a w dalszej kolejnosci minimalizowanie diugofalowych
skutkéw spolecznych wypadkéw drogowych. Ratownictwo to dziatania w stanach nagtego lub
nadzwyczajnego zagrozenia Zycia i zdrowia oraz mienia i $rodowiska, realizowane w trybie
natychmiastowym. Naglosé zdarzenia bgdgcego nastgpstwem, np.: dziatania sit przyrody lub
dziatania cztowieka i pilny tryb dzialan to podstawowe cechy ratownictwa. Sposréd licznych
dziedzin ratowniczych, kluczowe jest ratownictwo medyczne oraz proces opieki powypadkowej,
gdyz dotyczy zycia i zdrowia poszkodowanych, a ponadto wymaga zaangazowania wielu

podmiotéw.
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Priorytet 2. Jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

W celu usprawnienia systemu i ujednolicenia zasad gotowosci i wszystkich jednostek ksrg,
przeprowadza si¢ analizy zagrozen, analizy zabezpieczenia operacyjnego i analizy gotowosci dla
poszczegblnych powiatéw. Jednym z elementéw branych pod uwage jest gotowosci operacyjna,
z podzialem na rodzaj zagrozenia oraz calodobowa, roczna lub sezonowa dyspozycyjnosé.
Sporzadza si¢ ja dla obszaréw, w ktérych prawdopodobny czas przybycia do zdarzenia pierwszych
i kolejnych sit i srodkéw podmiotéw ksrg wynosi odpowiednio do 8 minut i do 15 minut, w celu

wyznaczenia dla nich obszaréw chronionych lub ich zmiany.

Na podstawie danych wygenerowanych z programu komputerowego Systemu Wspomagania
Decyzji PSP (SWD PSP), czas dojazdu pierwszych podmiotéw Jednostek Ochrony
Przeciwpozarowych (JOP), w tym PSP i OSP w KSRG oraz OSP w 2021 roku wynika, ze 22
% zdarzeri realizowanych jest w czasie do 5 minut, a 44 % w czasie dojazdu 6-10 minut. Dojazd

w czasie 11-15 minut do zdarzeni drogowych JOP stanowit 25 % wyjazdéw.

e

Zdjecie podgladowe
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Tabela 25. Iloé¢ zdarzerr w wojewddztwie w stosunku do czasu przybycia
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Zrédto: Komenda Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.

Wypadki w komunikacji drogowej naleza w Polsce do najbardziej dramatycznych oraz
powszechnie wystepujacych zagrozeri dla zycia i zdrowia ludzi.

Czynniki zagrozenia:
— ograniczony potencjat Krajowego Systemu Ratownictwa;
— niewystarczajacy poziom koordynacji dziata;

— brak jednolitej bazy danych o ofiarach wypadkéw drogowych.
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Wykres 41. Ilo§¢ zagrozeri chemiczno — ekologicznych wystepujacych w transporcie drogowym
na terenie wojewédztwa podlaskiego w latach 2014-2020

Zrédto: Komenda Wajewidzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.
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Wykres 42. Osoby ewakuowane z pojazdéw w woj. podlaskim przy ktérych dzialania prowadzily
jednostki ochrony przeciwpozarowej za lata 2014-2020

Zrédto: Komenda Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.
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Ratownictwo medyczne prowadzg uprawnieni strazacy w sytuacjach:

— braku kwalifikowanej pomocy medycznej, gdy Zespoly Ratownictwa Medycznego nie dotarty

do miejsca zdarzenia,

— braku mozliwosci wykorzystania sit i §rodkéw PRM na miejscu zdarzenia, gdy dostgp do
poszkodowanych jest mozliwy tylko dla strazakéw — ratownikéw, przy wykorzystaniu sprzgtu
specjalistycznego,

— gdy zdarzenie ma cechy naglego zagrozenia z duzg ilocig poszkodowanych, ktérego skutki
przekraczajg mozliwosci ich opanowania w ramach rutynowej dzialalnosci wlasciwych

terytorialnie stuzb medycznych.

Najczgsciej realizowanymi przez ratownikéw jednostek ochrony przeciwpozarowej formami
udzielania pomocy medycznej s3:
— tlenoterapia,
— sztuczne oddychanie,
— zewnetrzny masaz serca,
— postepowanie przeciwwstrzgsowe,
— tamowanie krwotokéw i opatrywanie ran,
— rézne formy opieki nad poszkodowanymi.

Wzyscy strazacy Jednostek Ratowniczo — Gasniczych PSP posiadaja przeszkolenie w zakresie
kwalifikowanej pierwszej pomocy. Sytuacjom, podczas ktérych wystgpuje stan naglego zagrozenia
zdrowotnego i w zwiazku z tym zachodzi koniecznos¢ interwencji systemu PRM, bardzo czgsto

towarzysza utrudnienia oraz zagrozenia o takim charakterze i takiej skali, Ze moga skomplikowac

lub wrecz uniemozliwié realizacje medycznych czynnosci ratunkowych przez zespét PRM bedacy

na miejscu zdarzenia.
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Przykladami takich zagrozen i utrudnien sa:

1. Brak mozliwosci dojazdu do miejsca zdarzenia.

2. Brak dostgpu do poszkodowanego, np.:

— poszkodowany przebywa w zdeformowanym pojezdzie,

— poszkodowany przebywa w toni wodnej lub na powierzchni akwenu,
— poszkodowany przebywa na wysokosci lub w wykopie albo zaglebieniu.
3. Przebywanie poszkodowanego w strefie zagrozenia.

4. Pozar.

5. Grozba wybuchu.

6. Grozba zawalenia fragmentu obiektu lub konstrukeji.

7. Niestabilno$¢ pojazdu lub innego obiektu albo konstrukeji.

8. Emisja (lub grozba wystapienia emisji) niebezpiecznych substancji.
9. Zle warunki atmosferyczne.

10. Ciemno$¢.

11. Ekstremalne temperatury.

12. Aktualny brak mozliwosci zadysponowania zespoléw ratownictwa medycznego (ich catkowite

zaangazowanie w innych miejscach).

13. Masowy charakter zdarzenia.
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Zdjecie podgladowe
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Mapa 5. Prezentacja graficzna wystgpowania wypadkéw drogowych
na terenie woj. podlaskiego w 2020 r.

Zrédto: Komenda Wajewddzka Pasistwowej Strazy Pozarnej w Biatymstoku.
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Legenda
* Zdarzenia na przejazdach kolejowych [38]

—— Drogl krajowe
Drogi wojewddzkie
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Mapa 6. Wypadki w komunikacji drogowej na przejazdach kolejowych w latach 2014-2020

Zrédto: Komenda Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.
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W ostatnich latach notowany jest réwniez znaczny wzrost ilosci przewozéw drogowych
materialéw niebezpiecznych na drogach catej Polski, w tym réwniez w jej czgsci péinocno
— wschodniej, a szczegélnie na drogach o znaczeniu tranzytowym, prowadzacych do przej$¢

granicznych.
Transport tych materialéw stanowi szczegélne zagrozenie dla ludzi i $rodowiska, gdyz:

— podczas transportu nie jest mozliwe zastosowanie wielu rodzajéw zabezpieczeri, ktére s3
stosowane w stacjonarnych instalacjach w obiektach budowlanych oraz w infrastrukturze

przemyslowej,

— emisja lub zagrozenie emisjg materialéw niebezpiecznych czgsto wystgpuja w znacznej
odleglosci od siedzib jednostek ochrony przeciwpozarowej, posiadajacych odpowiedni sprzgt
i wyszkolenie do likwidacji wystgpujacych zagrozen,

— na skutek zaistniatych uszkodzen i czasu trwania rozszczelnienia — w chwili dojazdu stuzb
ratowniczych moze juz istnie¢ rozlegta strefa zagrozenia, szczegdlnie toksycznego i wybuchowego,

zagrozenie Zzycia i zdrowia ludzi (oraz zwierzat) a takze mienia i §rodowiska.

Po zaistnieniu wypadkéw drogowych w transporcie materialéw niebezpiecznych zachodzi

koniecznoé¢ podejmowania dodatkowych czynnosci ratowniczych, polegajacych w szczegélnosci na:
— ustalaniu, rozpoznawaniu substancji chemicznych,

— okregleniu stref zagrozenia,

— neutralizagji, sorpcji substancji chemicznych,

— uszczelnianiu zbiornikéw, cystern, rurociagéw,

— ograniczaniu rozprzestrzeniania si¢ oblokéw substancji w atmosferze,

— zbieraniu, usuwaniu, zmywaniu substancji chemicznych,

— ograniczaniu rozlewéw, wyciekéw,

— pompowaniu oraz przemieszczaniu substancji ropopochodnych i chemicznych,

Realizacja powyzszych zadan czesto odbywa si¢ w strefie zagrozenia, stwarzanego przez
substancje tatwo zapalne i wybuchowe oraz o dzialaniu toksycznym, zracym itp. Rozréznia sig

przy tym dwa stany:
— zagrozenie uwolnieniem substancji (w ktérym dziatania koncentrujg si¢ na zapobiezeniu emisji),

— zaistniale uwolnienie substancji (w ktérym dzialania koncentrujg si¢ na powstrzymaniu emisji

oraz na przeciwdziataniu jej skutkom).
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Paristwowa Straz pozarna nie ma wplywu na ilo§¢ powstajacych zdarzern w transporcie
drogowym (poza sytuacjami, gdy przez usunigcie skutkéw wypadku zmniejsza ryzyko zaistnienia
w tym samym miejscu kolejnego zdarzenia). Straz pozarna ma natomiast mozliwo$¢ ograniczania

oraz likwidacji skutkéw juz powstatych wypadkéw i kolizji w szczegélnosci poprzez:
— wykonywanie dostgpu do poszkodowanych i ich ewakuacje,

— zapobieganie lub likwidacj¢ powstatych skazeni chemicznych i ekologicznych oraz pozaréw,

a takze udzielanie kwalifikowanej pierwszej pomocy na miejscu zdarzenia.

Ponadto Panstwowa Straz Pozarna, jako organizator Krajowego Systemu Ratowniczo
— Gasniczego organizuje akcje ratownicze i kieruje nimi m.in.:
— zorganizowanie dzialania ratowniczego,
— przybycie,
— rozpoznanie,
— zabezpieczenie miejsca zdarzenia,
— oswietlenie miejsca zdarzenia,
— dotarcie do poszkodowanych,
— wykonanie dostgpu,
— udzielanie pomocy medycznej na poziomie przedlekarskim,
— ewakuagcja,
— okreslanie stref zagrozenia,
— usunigcie zagrozenia chemicznego i ekologicznego,

— zabezpieczenie przed pozarem i wybuchem lub ugaszenie pozaru,

— ulatwienie dojazdu innym podmiotom.
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Whioski z analizy tendencji wystepujacych zagrozen w latach 2014-2020 w wojewddztwie
podlaskim:

— nastepuje wzrost ilosci wypadkéw i kolizji drogowych,
— rosnie ilo§¢ oséb poszkodowanych,

— wystepuje duza ilo§¢ zdarzeri drogowych, podczas ktérych od 3 do 8 oséb wymaga pomocy

medyczne;j,
— nastepuje staly wzrost zapotrzebowania na udzielanie pomocy medycznej przez strazakow,

— roénie ilo§¢ przypadkéw zablokowania drég w wyniku wypadkéw, przy jednoczesnym braku

mozliwoséci stworzenia objazdu dla samochodéw cigzarowych,

— nowe konstrukcje samochodéw i stosowane wzmocnienia nadwozi wymagaja wyposazania

strazy pozarnej w nowe narzedzia tngco — rozpierajace o znacznie wyzszych parametrach,

— rosnaca ilo§¢ (a zatem takze jednoczesnos¢) zdarzer powoduje, ze rosnie rola OSP
w reagowaniu na drogach. Jednostki PSP moga by¢ w chwili kolejnego zgloszenia zaangazowane

w prowadzenie innych akdji,

— w celu skrécenia dojazdu do ofiar wypadkéw nalezy uzupetniaé sie¢ jednostek PSP

odpowiednio wyszkolonymi i wyposazonymi jednostkami OSP.

Podstawowe czynniki determinujace przezycie poszkodowanych:
— odlegtos¢ pomiedzy miejscem wypadku a siedzibg podmiotu ratowniczego,
— czas powiadomienia o zdarzeniu,
— zgodnos¢ treici zgloszenia ze stanem faktycznym,
— stan drogi dojazdowej i warunki ruchu,
— mozliwosci dojazdu i manewrowania,
— warunki atmosferyczne,
— ilo§¢ przybytych ratownikéw,

— proporgja ilosci poszkodowanych wymagajacych pilnej pomocy medycznej do ilosci ratownikéw

mogacych udzieli¢ pomocy w wymaganym standardzie,
— wyposazenie techniczne i wyszkolenie ratownikéw,

— whasciwa organizacja wspéldziatania stuzb i podmiotéw, prowadzacymi lub wspomagajacymi

dziatania zwigzane z likwidacja skutkéw wypadkéw drogowych,

— wiaéciwe zabezpieczenie logistyczne dziatan.
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Ratownictwo na drogach polega na realizacji nast¢pujacych rodzajéw dziatan:
— ratownictwo techniczne.
— ratownictwo medyczne.
— ratownictwo chemiczno — ekologiczne.
— gaszenie pozar6w.
Najwazniejsze rodzaje dzialari i sprz¢tu w ratownictwie na drogach.

Wiraz z iloscig wypadkéw, do ktérych wzywane sg jednostki KSRG, roénie ilo§¢ wykonywanych

czynnosci ratowniczych z uzyciem specjalistycznego sprzg¢tu na miejscu wypadkéw i kolizji.

Z dokonywanych analiz wynika, ze najbardziej niezb¢dnym sprz¢tem w ratownictwa na
drogach sg:

— zestawy sprzetu hydraulicznego tnaco - rozpierajacego do uwalniania ludzi

z uszkodzonych pojazdéw,
— zestawy sprz¢tu ratownictwa medycznego,
— sprzgt oswietleniowy,

— sprzet do neutralizacji i usuwania paliw oraz plynéw eksploatacyjnych.

Rosnie ilos¢ wykonywanych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej czynnosci

ratowniczych, w szczegélnosci takich jak:

— uwalnianie ludzi,

— rozcinanie i rozginanie pojazdéw,

— zbieranie, usuwanie oraz zmywanie substancji chemicznych

— udzielanie poszkodowanym przedlekarskiej pomocy medycznej przez strazakéw.

Zdjecie podgladowe
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Potencjal ratowniczy jednostek ochrony przeciwpozarowej wojewddztwa podlaskiego

umozliwiajacy zwalczanie zagrozen i potencjal ratowniczy KSRG w wojewoédztwie podlaskim:

— 19 Jednostek Ratowniczo — Gasniczych i 3 Posterunki JRG (srednio jedna jednostka na
960,95 km?),

— 197 jednostek OSP w KSRG ($rednio jedna jednostka na 106 km?),

— 463 pozostate jednostki OSP typu ,S” (§rednio jedna jednostka na 62,9 km?),

— 1 Zaktadowa Straz Pozarna w KSRG

— w gotowosci do wyjazdu w ciaggu 1 minuty pozostaje stale 179 ratownikéw PSP.

— w ciaggu 5 — 10 minut moze nastapi¢ wyjazd 197 jednostek OSP wiaczonych do KSRG.

— w ciggu ok. 15 minut moze nastapi¢ wyjazd 463 pozostalych jednostek OSP typu S

Zdjecie podgladowe
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Legenda

® JRG PSP

® 0OSP KSRG

© OsP
" Zasieg dojazdu JRG PSP w czasie 15 minut (3A,12D)
I Zasleg dojazdu OSP KSRG w czasie 15 minut (10A,5D)
- Zasleg dojazdu OSP KSRG w czasle 15 minut (5A,10D)

Mapa 7. Zasigg dojazdu do zdarzenia poszczegélnych jednostek strazy pozarnej
Zxédto: Komenda Wojewédzka Paristwowe) Strazy Pozarnej w Biatymstoku.
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Aktualnie w wojewédztwie podlaskim zadania z zakresu ratownictwa na drogach moga

realizowaé nastgpujace jednostki organizacyjne ochrony przeciwpozarowej:

— 19 Jednostek Ratowniczo — Gasniczych Panstwowej Strazy Pozarnej (i 3 posterunki)
w pelnym zakresie, obejmujagcym ratownictwo techniczne, medyczne i chemiczno

— ekologiczne oraz gaszenie pozaréw $rodkéw transportu,
— Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Chemiczno — Ekologicznego COO Bialystok,
— Spedjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego COO Bialystok,
— Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Wysokosciowego COO Biatystok 1.

Jednostki Ochotniczych Strazy Pozarnych, posiadajace:
— zestawy narzedzi hydraulicznych tnaco — rozpierajacych w zakresie ratownictwa technicznego,
— zestawy ratownictwa medycznego PSP w zakresie ratownictwa medycznego.

Woszystkie jednostki OSP typu ,S” (197 jednostek wigczonych do Krajowego Systemu
Ratowniczo — Gasniczego i 463 jednostek funkcjonujgcych poza systemem) posiadajg samochody

gasnicze, ktére umozliwiajg gaszenie pozaréw powstalych wskutek wypadkéw drogowych.

Kierunki dzialan niezb¢dne do wzrostu efektywnosci systemu ratowniczego:

— korzystanie z dotychczasowych i kreowanie nowych rozwigza umozliwiajacych finansowanie
rozwoju jednostek ochrony przeciwpozarowej,

— budowa systemu tacznosci umozliwiajacego wspéldziatanie gléwnych podmiotéw ratowniczych
przy wykorzystaniu wspélnych kanatéw radiowych,

— rozbudowa sieci jednostek, zdolnych do dotarcia i podjecia dziatar w odpowiednio krétkim
czasie, posiadajacych wyszkolenie i wyposazenie umozliwiajace realizacjg zadari, wynikajacych
ze skutkéw wypadkéw,

— prowadzenie wspélnych ¢wiczen ksztaltujacych optymalne rozwigzania w zakresie organizacji
wspétdziatania z innymi stuzbami i podmiotami, prowadzacymi lub wspomagajacymi dzialania
zwigzane z likwidacja skutkéw wypadkéw drogowych,

— zwickszanie gotowosci cywilnej administracji publicznej i innych instytucji, dysponujacych

mozliwo$ciami wspéldziatania,

— uwzglednianie potrzeb stuzb ratowniczych juz na etapie projektowania i budowy drég.
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Rozwijanie i udoskonalanie sil i srodkéw Panistwowej Strazy Pozarnej:

— poprawa wyposazenia technicznego pod wzgledem ilo$ciowym i jako$ciowym.
— wymiana sprz¢tu na nowy i posiadajacy lepsze parametry,
— zwigkszanie ilosci sprz¢tu — dostosowanie do ilosci i struktury zagrozen,

— stosowanie efektywnych rozwigzan w dziedzinie szkolenia i doskonalenia zawodowego,
szczegblnie w  zakresie ratownictwa technicznego, chemiczno - ekologicznego

i medycznego.

Tworzenie warunkéw do szkolenia praktycznego w warunkach zblizonych do rzeczywistych

oraz rozw6j Ochotniczych Strazy Pozarnych:

— nadz6r nad przestrzeganiem wymogu dot. bezposredniego udzialu czlonkéw OSP

w dzialaniach ratowniczych,

— dostosowanie wyposazenia technicznego i wyszkolenia do zakresu zadan, wynikajgcego

z zagrozen wystepujacych na chronionym obszarze,
— doskonalenie istniejacych oraz wdrazanie nowych, bardziej efektywnych metod szkolenia.
Wypadki w komunikacji drogowej naleza w Polsce do najbardziej dramatycznych oraz
powszechnie wyst¢pujacych zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi. W latach ubieglych na obszarze
wojewddztwa podlaskiego nastgpowal staly wzrost ilosci wypadkéw drogowych, wymagajacych

dzialan ratowniczych, prowadzonych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej. Rosnaca ilos¢

wypadkéw i kolizji drogowych jest zwiazana gléwnie z nastgpujacymi czynnikami:

— wzrost natezenia ruchu drogowego, w tym przewozéw tranzytowych,

— niewystarczajaca sie¢ i zly stan drég, niebezpieczne tuki poziome i pionowe, waskie drogi,
— brak obwodnic i skrzyzowari bezkolizyjnych,

— niekorzystne i zmienne warunki atmosferyczne,

— nadmierna szybko$¢ oraz bledy i wykroczenia popelniane przez kierujacych pojazdami,

— zly stan techniczny pojazdéw.
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Wypadki drogowe powoduja wiele dramatycznych skutkéw bezposrednich i posrednich,
wywierajacych wplyw zaréwno na ludzi, jak tez na srodowisko oraz funkcjonowanie spoteczefistwa
i gospodarki:

— zgon na miejscu wypadku,

— zgon w szpitalu lub w drodze do szpitala,

— obrazenia, przejsciowy lub trwaly rozstréj zdrowia, kalectwo,

— straty materialne i gospodarcze,

— zablokowane drogi (czesto dlugotrwale),

— skazenia érodowiska cieczami ropopochodnymi lub innymi substancjami niebezpiecznymi,
— zagrozenie pozarem lub wybuchem,

— oddziatywanie substancji toksycznych, zracych i innych niebezpiecznych materialéw na ludzi,
— duze koszty prowadzenia dzialan ratowniczych.

W roku 2021 na terenie woj. podlaskiego zanotowano 1555 wypadkéw drogowych, w ktérych
likwidacji uczestniczyty jednostki zaréwno Pasistwowej jak i Ochotniczej Strazy Pozarnej. Strazacy
podczas tych wypadkéw uwolnili i ewakuowali ze strefy zagrozenia 135 oséb uwiezionych

w uszkodzonych pojazdach wykorzystujac sprzgt ratownictwa technicznego. (Bez uwolnienia

udzielanie pomocy medycznej bytoby niemozliwe).

Powyisze dane nie pozostawiaja watpliwosci, co do koniecznosci podejmowania wszelkich

dzialan:
— zmniejszajacych prawdopodobieristwo wystgpowania zdarzei w komunikacji drogowej,
— ograniczajacych skutki powstalych wypadkéw,

— zapewniajacych warunki do niezwlocznego podejmowania dziatari ratowniczych i udzielania
pomocy osobom poszkodowanym podczas wypadkéw drogowych, w szczegdlnosci wdrozenia
niezbednych procedur medycznych w warunkach przedszpitalnych i ich kontynuacji

w warunkach szpitalnych.

Jednostki organizacyjne ochrony przeciwpozarowej nie majg mozliwosci wplywania na
ilos¢ powstajacych zdarzen w transporcie drogowym (poza tymi sytuacjami, gdy straz pozarna
poprzez usuniccie skutkéw wypadku zmniejsza ryzyko zaistnienia w tym samym miejscu
kolejnego zdarzenia). Jednostki te maja natomiast mozliwos¢ ograniczania oraz likwidacji
skutkéw powstatych wypadkéw i kolizji a takze podejmowania medycznych dzialan ratowniczych

w warunkach przedszpitalnych.
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Mozliwosci podejmowania skutecznych i niezwlocznych dzialad, majacych na celu
udzielanie pomocy ofiarom wypadkéw, sg uzaleznione od wielu czynnikéw, wiréd ktérych

najwazniejsze, to:

— wystarczajgco  rozwinigta sie¢ jednostek, zdolnych do dotarcia i podjecia dziatari
w odpowiednio krétkim czasie, posiadajagcych wyszkolenie i wyposazenie, umozliwiajace
realizacj¢ zadan, wynikajacych ze skutkéw wypadkéw,

— wiasciwy system alarmowania, lacznosci i koordynacji dziatan,

— wladciwa organizacja wspéldziatania z innymi stuzbami i podmiotami, prowadzgcymi lub

wspomagajacymi dzialania zwigzane z likwidacja skutkéw wypadkéw drogowych.

Zmierzamy do rozbudowy sieci jednostek, zdolnych do prowadzenia dzialan z zakresu

ratownictwa na drogach poprzez zapewnienie:
— niezbednego wyposazenia technicznego,

— wlasciwego wyszkolenia wytypowanych jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych,
wiaczonych do Krajowego Systemu Ratowniczo — Gasniczego i usytuowanych przy najbardziej

niebezpiecznych odcinkach drég.

Wraz z iloscig wypadkéw, do ktérych wzywane sg jednostki KSRG, wzrasta ilos¢ wykonywanych
czynnoéci ratowniczych z uzyciem spegjalistycznego sprzgtu ratowniczego na miejscu wypadkéw i kolizji.

Jak wynika z dokonywanych analiz, najbardziej niezbednym sprzetem dla zastepow
ratownictwa drogowego sa:

— zestawy  sprzgtu  hydraulicznego tnaco — rozpierajgcego do uwalniania ludzi

z uszkodzonych pojazdéw,
— zestawy sprzetu ratownictwa medycznego,
— sprzgt o$wietleniowy (agregat pradotworczy, maszt oswietleniowy),
— sprzgt do neutralizacji i usuwania paliw oraz plynéw eksploatacyjnych.

Rosénie liczba wykonywanych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej czynnosci
ratowniczych, w szczegdlnosci takich jak: uwalnianie ludzi, rozcinanie i rozginanie pojazdéw,
zbieranie, usuwanie oraz zmywanie substancji chemicznych. Analiza rodzaju podejmowanych
dziatan w zestawieniu z rodzajem powstajacych stref zagrozenia pozwala okresli¢ zakres czynnosci
ratowniczych, o ktére (po uzyskaniu wlasciwego wyposazenia i wyszkolenia) nalezy rozszerzy¢
zakres zadan realizowanych przez jednostki Ochotniczych Strazy Pozarnych, wiaczone do KSRG

i zlokalizowane w poblizu niebezpiecznych odcinkéw drég.
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Tabela 26. Rodzaj i ilos¢ wykonywanych czynnosci ratowniczych

94 103 95 | 120 | 113 | 77 86 96

207 | 263 | 232 | 271 | 279 | 246 | 224 266

29 17 20 35 25 33 40 29

9101 | 10396 | 11295 | 10742 | 10992 | 10201 | 14831 | 13867

303 | 308 | 342 | 362 | 368 | 401 | 338 297

102 86 107 | 96 77 66 70 72

315 | 269 | 334 | 353 | 325 | 274 | 232 292

425 | 663 | 820 [ 1186|1370 | 1421 | 1346 | 1468

53 72 137 | 687 | 1100 | 1257 | 1213 | 1234

441 | 518 | 610 | 685 | 755 | 762 | 621 669

16 19 15 22 22 24 10 21

1075 | 773 | 691 | 697 | 735 | 683 | 607 608

64 36 41 54 59 96 54 92

29 23 19 28 22 29 14 25

909 | 1370 | 1976 | 1984 | 1382 | 1111 | 1910 | 2417

Z1é6dto: Komenda Wajewddzka Pasistwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.
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Tabela 27. Rodzaje pomocy medycznej udzielanej przez ratownikéw strazy pozarnych

28 45 32 51 66 57 67 60

24 43 25 50 65 57 67 66

76 82 | 107 | 153 | 188 | 154 | 142 | 160

153 189 | 185 | 242 | 244 | 191 | 179 | 182

109 139 | 189 | 373 | 385 | 357 | 254 | 212

19 17 24 22 28 24 30 23

115 112 | 131 | 194 | 224 | 162 | 148 | 172

26 20 20 29 27 21 15 17

346 355 | 475 | 752 | 764 | 716 | 593 | 619

Zré6dto: Komenda Wojewddzka Pasistwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.

Ratownicy jednostek ochrony przeciwpozarowej udzielaja ofiarom wypadkéw drogowych
kwalifikowanej pierwszej pomocy w nastepujacych sytuacjach:

— w razie przybycia samochodu strazy pozarnej przed przyjazdem zespolu ratownictwa
medycznego Paristwowego Ratownictwa Medycznego,
— w przypadku zbyt matej ilosci stuzb medycznych w stosunku do liczby poszkodowanych,

— w sytuacjach, gdy rozpoczecie udzielania pomocy medycznej musi nastapic¢ w strefie zagrozenia,
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Tabela 28. Medyczne dziatania ratunkowe w rozbiciu na jednostke podzialu administracyjnego
w latach 2014 — 2021 r.

92

483 200 286 28

874 199 363 146

665 169 266 85

775 198 228 98 !

79 244 401 104

658 147 184 76 1
13199 4429 5990 1253 ﬂ

Z1édto: Komenda Wojewddzka Pasistwowej Strazy Pozarnej w Bialymstoku.
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Najczgéciej realizowanymi przez ratownikéw jednostek ochrony przeciwpozarowej
formami udzielania pomocy medycznej sa:
— tlenoterapia,
— sztuczne oddychanie,
— zewngtrzny posredni masaz serca,
— postegpowanie przeciwwstrzasowe,
— tamowanie krwotokéw zewngtrznych i opatrywanie ran,

— rézne formy opieki nad poszkodowanymi.

Analiza rodzajéw sprzetu ratowniczego, stosowanego podczas likwidacji skutkéw wypadkéw
w komunikacji drogowej, pozwala okresli¢ rodzaje wyposazenia technicznego, od ktérego
skuteczno$¢ dzialan ratowniczych uzalezniona jest w najwigkszym stopniu. Dostarcza réwniez

wiedzy, ktére rodzaje sprzgtu nalezy pozyska¢ w pierwszej kolejnosci.

Tabela 29. Stan ilosciowy posiadanego sprz¢tu przez jednostki OSP w KSRG

Zridto: Komenda Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Biatymstoku.
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Jak wynika z powyiszej tabeli stan wyposazenia sprzgtowego jednostek OSP w KSRG
systematycznie wzrasta, dzieki czemu szybciej bedzie udzielana odpowiednia pomoc, a co za

tym idzie wplynie na zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw.

Cele strategiczne.

Zapewnienie rozwigzari systemowych (w zakresie organizacyjnym i finansowym) utatwiajacy
gminom (utrzymujacym Ochotnicze Straze Pozarne) i jednostkom OSP, ponoszenie cigzaréw
zwigzanych ze szkoleniem cztonkéw OSP w dziedzinie ratownictwa technicznego i ratownictwa
medycznego na poziomie kwalifikowane]j pierwszej pomocy. Zapewnienie systemu interwencji
psychologicznej i udzielania wsparcia psychicznego udzielanego doraznie ofiarom wypadkéw i ich
rodzinom, umozliwiajacego realizacje tego wsparcia na miejscu zdarzenia, w jednostkach ochrony
zdrowia oraz w miejscach zamieszkania. Wykorzystanie w systemie odpowiednio przygotowanych
psycholog6w, zatrudnionych w placéwkach pomocy spotecznej i opiekuriczo — wychowawczych itp.
Rozszerzenie mozliwosci prowadzenia dziatan ratowniczych przez jednostki OSP rozmieszczone
wzdtuz najwazniejszych i najbardziej obcigzonych drég w wojewédztwie o dzialania z zakresu

ratownictwa technicznego i medycznego.

Skrécenie czasu dojazdu zastepéw ratowniczych, wyposazonych w sprzgt ratownictwa
technicznego do miejsc zaistniatych wypadkéw drogowych na drogach krajowych i wojewédzkich
(rozpoczecie udzielania pomocy ofiarom wypadkéw w czasie nie diuzszym, niz 15 minut w dzien
podczas panowania normalnych warunkéw drogowych). Zmniejszenie odsetka oséb ponoszacych

$mier¢ lub trwaly uszczerbek na zdrowiu wskutek udzialu w wypadkach drogowych.

Zapewnienie mozliwosci jednoczesnego, skutecznego prowadzenia dzialadi w przypadku
wystgpienia wigcej, niz jednego zdarzenia na tym samym obszarze lub zaistnienia wypadku
z udzialem wickszej liczby pojazdéw dzieki mozliwosci zadysponowania wigkszej niz dotychczas
iloéci samochodéw ze sprzetem ratownictwa technicznego. Skrécenie czasu wykonania dostepu
do poszkodowanych oraz ich ewakuacji z rozbitych pojazdéw i przekazania ich zespolom

ratownictwa medycznego Pogotowia Ratunkowego.

Umozliwienie udzielania przedlekarskiej pomocy medycznej przez ratownikéw OSP przed
przyjazdem Pogotowia Ratunkowego lub w przypadku, gdy ilos¢ ratownikéw pogotowia jest
zbyt mata w stosunku do ilosci poszkodowanych albo w sytuacjach, gdy rozpoczecie udzielania
pomocy powinno nastapi¢ w strefie zagrozenia. Skrécenie czasu przywrécenia miejsca wypadku
drogowego do stanu sprzed zdarzenia, w tym usunigcia pozostalosci powypadkowych i tym

samym zmniejszenie ryzyka zaistnienia kolejnego wypadku.
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Poprawa szybkosci i skutecznoséci podejmowania dziatan ratowniczych w przypadku zaistnienia
innych wypadkéw (np. w budownictwie i rolnictwie) w rejonie stacjonowania specjalistycznych

zespoléw ratowniczych OSP.

Poprawa stopnia wyszkolenia i przygotowania jednostek OSP do realizacji dzialasi ratowniczych
podczas zdarzeri innych, niz wypadki komunikacyjne. Wyréwnanie szans oséb mieszkajacych lub
podrézujacych na obszarach niezurbanizowanych, potozonych w duzych odleglosciach od siedzib
jednostek ratowniczo — gasniczych PSP i jednostek ochrony zdrowia, na otrzymanie pomocy
w czasie, ktéry zwigksza prawdopodobienistwo uratowania zycia. Zapewnienie niezbednego
wyposazenia oraz w duzej mierze odpowiedniego i wysoce jako$ciowego wyszkolenia
specjalistycznego czlonkéw Ochotniczych Strazy Pozarnych z zakresu udzielania kwalifikowanej
pierwszej pomocy oraz organizacji, techniki i taktyki ratowniczej na drogach jest kluczowe
dla pézniejszego rozwoju czynnosci ratowniczych oraz pomyslnego rokowania w powrocie do
zdrowia os6b poszkodowanych w zdarzeniach drogowych. Wprowadzenie cyklicznych szkoleri
i recertyfikacji uprawnieri dla cztonkéw OSP posiadajacych tytul ratownika kwalifikowane;
pierwszej pomocy w znaczacy sposéb wzmocni system pomocy ofiarom wypadkéw bowiem
s3 to ratownicy, ktérzy bardzo czg¢sto s3 pierwszymi osobami posiadajagcymi wiedzg
i umiejgtnosci, by udzieli¢ pomocy poszkodowanemu i zapewni¢ mu tym samym wigksze poczucie
bezpieczefistwa i szanse na szybki powr6t do zdrowia. Tam, gdzie najwazniejsza role odgrywa
czas, nalezy przede wszystkim budowa¢ wyspecjalizowany trzon ratowniczy oparty na

wykwalifikowanych ratownikach nalezacych do Ochotniczych Strazy Pozarnych.

- r—

Zdjecie podgladowe
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Tabela 30. Priorytety ratownictwa i opieki powypadkowej na lata 2021-2030

Rozw0éj systemu ratownictwa medycznego: rozbudowa Ministerstwo Zdrowia,
SOR, LPR Ministerstwo Zdrowia Podlaski Urzad Wojewodzki

Rozw6j KSRG — wlaczanie jednostek OSP do systemu PSP

Pafnstwowa Straz Pozama

Modernizacja sprzetu shuzb ratownictwa drogowego

Panstwowa Straz Pozarna,

prawa, pomocy psychologicznej w tym budowa
wyspecjalizowanych osrodkow leczenia traumy
powypadkowej

Nadzdr nad wlasciwym dzialaniem ratownictwa
medycznego oraz KSRG.

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Podlaskiego,
7 Samorzady
Opracowanie zalozen systemowych i wdrozenie w WRBRD, Urzad
wojewodztwie jednolitego systemu pomocy ofiarom Wojewodzki, organizacje
wypadkéw drogowych w zakresie administracji, zdrowia, | pozarzagdowe

Podlaski Urzad Wojewodzki

Nadzér nad procesem tworzenia systemu pomocy ofiarom
ypadkéw drogowych w regionie.

Prowadzenie szkolen i promowanie udzielania pierwszej
pomocy. Pogotowie Ratunkowe, OSP, WORD-y, Organizacje
pozarzadowe, szkoty, PZM-ot

WRBRD, Wojewodzkie
Osérodki Ruchu Drogowego

Pogotowie Ratunkowe, PSP,

Realizacja kampanii spotecznych informujacych o prawach
| ofiar wypadkéw drogowych i mozliwosciach uzyskania

| pomocy. Pomoc w realizacji udzielania pomocy
psychologicznej ofiarom wypadkéw drogowych.

WRBRD, media, organizacje
pozarzagdowe

Realizacja szkolefi dla stuzb w zakresie umiejgtnosci
| przekazywania informacji o tragicznych skutkach
| wypadkéw drogowych rodzinom poszkodowanych.

WRBRD, media, organizacje
pozarzadowe

| Numer alarmowy 112 — realizacja zadan zwigzanych
z doskonaleniem przyjmowania i dysponowania shuzb
| ratowniczych na miejsce zdarzenia

Podlaski Urzad Wojewodzki

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Rozdzial 5.

Uwarunkowania wdrazania Wojewédzkiego Programu

Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030

5.1. Instytucje wdrazajace

W realizacji dzialasi priorytetowych zasadniczg rolg¢ odgrywajg instytucje wdrazajace. Sg to
przede wszystkim jednostki publiczne odpowiedzialne za zlecanie koricowemu odbiorcy ustugi

lub realizacji projektu. W realizacji zadari Programu, do instytucji tych nalezy:

— akceptacja przydzielonych im w Programie zadania (zadania s3 ustalane w procesie konsultacji),
— finansowanie lub wspélifinansowanie realizacj¢ zadania,

— zlecenie wykonania zadania, a w przypadku kilku podobnych zadan koordynuja ich realizacje,

— skiadanie informacji o realizacji zadania w formie raportu dla Podlaskiej Rady BRD.
Instytucjami wdrazajacymi s3 m.in.. PZDW, GDDKIiA, Policja, WORD w Biatymstoku,
Fomzy i w Suwatkach, PSP, WITD.

5.2. System monitoringu i oceny realizacji programu

Monitoring BRD jest to system diugookresowych i powtarzalnych ocen stanu BRD,
funkcjonowania systemu BRD oraz efektywnosci prowadzonych dziatan. Monitoring BRD obejmuje
systematyczne zbieranie danych w ustalonych okresach (miesigc, rok, trzy lata) prowadzenie
ocen, dokonywanie poréwnari i wyszukiwanie trendéw przebiegu ocenianego zjawiska. Celem
monitoringu BRD jest przede wszystkim kontrola, czy srodki finansowe wydawane s efektywnie,
a programy poprawy BRD s3 realizowane zgodnie z zalozonymi celami. Prawidtowo prowadzony
monitoring daje mozliwoé¢ uchwycenia wptywu podejmowanych dzialan na stan bezpieczeristwa,

a takze pozwala na szybkie wprowadzanie korekt do programéw operacyjnych i finansowych.
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Dla ustanowienia systemu monitoringu i oceny realizacji program niezbgdne jest:

— opracowanie zasad monitoringu i oceny realizacji Programu,

— powolanie w ramach Podlaskiej Rady BRD Zespotu Monitorujacego.

Zadaniem Zespolu monitorujacego powinno by¢:
— okresowa ocena realizacji programu,
— opracowanie dla Rady raportu,

— wnioskowanie o wprowadzanie korekt programu.

W sktad zespotu monitorujacego powinno wchodzi¢ od 4 do 8 oséb. Zesp6t monitorujgcy
sktada¢ powinien raporty w odstepach nie dtuzszych niz 6 miesigcy. Monitorowanie obejmuje
monitoring rzeczowy, bedacy elementem zarzadzania poprzez cele okreslone w programie oraz
monitorowanie wskaznikéw finansowych. W celu wlasciwego przebiegu procesu monitorowania

konieczne jest przyjecie i ocena wskaznikéw monitorowania.

Wskazniki monitorowania podzielono na wskazniki:

— produktu — odnoszace si¢ do dziatalnosci i liczone s3 w jednostkach materialnych lub
monetarnych (np. dtugoé¢ zbudowanych drég, liczba przebudowanych skrzyzowar),

— rezultatu — odpowiadajz bezposrednim efektom wynikajgcym z programu i dostarczajg
informacji o zmianach zachowania dotyczacych beneficjentéw. Moga przybiera¢ forme
wskaznikéw materialnych np.zmniejszenie liczby wypadkéw lub monetarnych np. zmniejszenie

kosztéw,

— oddziatywania — wskazniki odnoszace si¢ do konsekwencji danego zadania i wykraczajgce poza
natychmiastowe efekty. Oddzialywania te moga pojawi¢ si¢ po pewnym czasie lub okresie

czasu i s3 bezposrednio zwigzane z wykonanym zadaniem.

Monitoring rzeczowy dostarcza danych obrazujacych postgp we wdrazaniu programu oraz

umozliwiajacych oceng jego wykonania w odniesieniu do celéw ustalonych w Programie

Podstawowymi narzedziami monitoringu prowadzonych dzialan bedg sprawozdania roczne

opisujace stopiefi zaawansowania realizacji Programu na lata 2021-2030.

Sprawozdanie roczne Podlaskiej Wojewédzkiej Rady BRD zawiera¢ powinno kompletne
zestawienie informacji o stanie bezpieczeristwa ruchu drogowego na Podlasiu oraz dziataniach
i wynikach osiggnigtych w zakresie celéw i zatozen Programu (celéw dotyczacych liczby wypadkéw

oraz ofiar a takze realizacji liczby dzialan z kazdego obszaru).
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Podstawowymi wskaznikami osiggania celéw rocznych poprawy stanu BRD przy wdrazaniu
Programu bedzie stan bezpieczeristwa BRD, zawierajacy: liczbg ofiar §miertelnych, liczbe ofiar,
liczbe wypadkéw, liczbg ofiar émiertelnych na 100 tys. mieszkaricéw oraz liczb¢ wypadkéw na 100
ty$ mieszkaricéw. Kolejnym wskaznikiem osiaggnigcia celéw rocznych bedzie liczba zrealizowanych
dziatai w kazdym filarze BRD (bezpieczny system, bezpieczny czlowiek, bezpieczna droga,
bezpieczny pojazd oraz opicka powypadkowa). Kazdy z tych filaréw powinien co roku zawieraé

wykonane zadania na poziomie min. 60% z wyznaczonych zadar.

Raport roczny Podlaskiej Wojewédzkiej Rady BRD bedzie przekazywany do Sekretariatu
Krajowej Rady BRD. Zgodnie z przyjetym w Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 modelem sprawozdawczosci bedzie monitoring programéw bezpieczeristwa
ruchu drogowego, realizowanych na poziomie regionalnym (programy realizowane przez
Wojewédzkie Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego) i lokalnym (wybrane programy poprawy
bezpieczeristwa ruchu drogowego, realizowane na poziomie powiatowych rad bezpieczeristwa

ruchu drogowego, utworzonych na podstawie prawa miejscowego).

System finansowania

Obecng staboscia systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego w kraju
jest niedostateczne i niestabilne finansowanie. W calym Programie wigkszos¢ zadan
finansowanych jest przez instytucje wdrazajagce (Srodki z budzetu paristwa, z budzetéw
samorzagdéw). Zasadniczy problem stanowi finansowanie lub wspétfinansowanie zadan
systemowych zwlaszcza tych, za ktére odpowiedzialna jest Wojewédzka Rada BRD,
badz zadati wynikajacych z biezacych zagrozen BRD. Srodki, ktérymi dysponuje
Podlaska Rada BRD s3 wuzaleznione od zyskéw WORD i niewystarczajagce na
realizacj¢ dzialai zapisanych w programie. System finansowania powinien by¢ stabilny
i okreslany procentowo w budzecie wojewédztwa podlaskiego. Tylko stabilne finansowanie moze
zagwarantowac osiggnigcie celu, jaki zostal wytyczony przez Krajowa Radg¢ Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego i ktéry jest zapisany w powyzszym dokumencie.

W zwiazku z powyzszym nalezy wyszukac i pozyska¢ wsparcie drogi finansowania tego typu

projektéw w innych Zrédlach, niz tylko Wojewédzkie Osrodki Ruchu Drogowego.
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Z.akonczenie

Bezpieczeristwo ruchu drogowego zajmuje si¢ ksztaltowaniem wiasciwych warunkéw ruchu
drogowego oraz zasadami okreslajacymi bezpieczne poruszanie si¢ po drogach wszystkich
uzytkownikéw drég. Dla zapewnienia bezpieczestwa w ruchu drogowym niezbgdna jest
koordynacja dziatan wielu podmiotéw realizujacych poszczegélne zadania w tym zakresie. Jak
ogromne i odpowiedzialne jest to przedsigwziccie wskazuja dane statystyczne zawarte w tym

projekcie.

Kazde wojewédztwo w naszym kraju boryka si¢ z réznymi problemami w zakresie
bezpieczenistwa w ruchu drogowym, dlatego tez doktadna analiza probleméw daje mozliwos¢
opracowania i przygotowania projektu, ktéry w wigkszym stopniu zapewni bezpieczenstwo

uzytkownikom drég, uwzgledniajac warunki naszego regionu.

Niniejszy Wojew6dzki Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego dla Wojewédztwa
Podlaskiego na lata 2021-2030 zostat przygotowany w oparciu o doswiadczenia dotychczasowych
programéw prewencyjnych z uwzglednieniem najskuteczniejszych rozwigzan, w oparciu o jasno

zdefiniowana wizj¢ oraz zasady ich realizacji w naszym wojewédztwie.

Gléwnym celem Wojewédzkiego Programu Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego dla
Wojewédztwa Podlaskiego na lata 2021-2030 jest znaczna poprawa bezpieczeristwa uzytkownikéw
drég w perspektywie 10 lat: obnizenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych tj. nie wigcej niz 39
do roku 2030 oraz obnizenie o min. 50% liczby rannych (w tym obnizenie o min. 50% liczby

cigzko rannych) tj. nie wigcej niz 214 rannych do roku 2030.

Warunkiem skutecznego i systematycznego wdrazania dziatari obejmujacych wszystkie obszary
systemu bezpieczeristwa w ruchu drogowym w wojewddztwie podlaskim jest $cista wspdtpraca
wielu podmiotéw zajmujacych sie bezpieczeristwem ruchu drogowego, zaréwno z sektora
publicznego, prywatnego jak i organizacji pozarzagdowych. Zarzgdzanie wdrazaniem programu
powinno mie¢ charakter scigle okreslony, uporzadkowany i przejrzysty oraz powinien podlegac

stalej corocznej ewaluacji.

Mamy nadzieje, ze wspieranie rozwigzan systemowych na poziomie wojewédzkim, wskazywanie
konkretnych i skutecznych form dzialania, znalezienie mechanizméw stalego finansowania
przyczyni si¢ do szerokiego wymiaru korzysci ptyngcych z kompleksowych rozwigzaf wszystkich

pieciu filaréw bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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