Protokot
z posiedzenia Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
zdnia 19 kwietnia 2006 r.

Otwarcia obrad Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(WRBRD) dokonat Pan Janusz Krzyzewski - Marszatek Wojewddztwa Podla-
skiego.

W posiedzeniu udziat wzigli cztonkowie Rady i1 zaproszeni goscie, wyszcze-
gdblnieni na liscie obecnosci. /Zatacznik nr 1/

Przyjeto nastepujacy porzadek posiedzenia:

1. Otwarcie obrad WRBRD - Wystapienie Przewodniczacego WRBRD,
Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego Pana Janusza Krzyzewskiego.

\S]

. Przyjecie protokotu z posiedzenia WRBRD, ktére odbylo si¢ w dniu
28 grudnia 2005 .

W

. Informacja z wykonania ustalen podjetych na ostatnim posiedzeniu

WRBRD, ktére odbylto si¢ w dniu 28 grudnia 2005t.
(ref. Cztonkowie WRBRD, ktorych dotyczyty ustalenia)

4. Przedstawieni i omoéwienie projektu zarzadzenia Przewodniczacego
WRBRD w sprawie Regulaminu Pracy Wojewddzkiej Rady Bezpieczen-

stwa Ruchu Drogowego w Biatymstoku.
(ref. Mirostaw Oliferuk - Sekretarz WRBRD)

5. Ocena stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie woj. podla-
skiego w 2005 r.
(ref. Krzysztof Majewski - Przedstawiciel Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Biatymstoku)

)

. Informacja o wdrazaniu do realizacji Wojewodzkiego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,GAMBIT Podlaski” - monitoring

realizacji zadan ujgtych w ,,Harmonogramie’’
(ref. Mirostaw Oliferuk - Sekretarz WRBRD

7. Zatwierdzenie planu wydatkéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogo-

wego w Biatymstoku, Lomzy i Suwatkach na poprawg BRD w 2006 r.
(ref. Dyrektorzy WORD w Biatymstoku, t.omzy i Suwatkach)

o0

. Sprawy rdzne



Ad.2. Przewodniczacy obrad Pan Janusz Krzyzewski, zaproponowal przyjecie
protokotu posiedzenia Rady, ktére odbylto si¢ w dniu 28 grudnia 2005 r. Projekt
protokotu byl przestany do wszystkich uczestnikéw posiedzenia wraz z zapro-
szeniami na dzisiejsze obrady.

Protokot zostatl przyjety bez uwag.

Ad.3. Pan Mirostaw Oliferuk - Sekretarz WRBRD, przedstawil informacje z
wykonania ustalen podj¢tych na ostatnim posiedzeniu WRBRD w dniu 28 grud-
nia 2005 r, a dotyczacych: stopnia realizacji programu GAMBIT 2005 - Woje-
wodzkiego Programu poprawy BRD, co zostalo uwzglednione w programie po-
siedzenia WRBRD w pkt. 6., oraz ustalen komisji problemowych WRBRD dot.
wnioskow 1 doswiadczen wynikajacych z dotychczasowej realizacji programu
Gambit 2005, co bedzie mozliwe dopiero po przyjeciu regulaminu pracy WR-
BRD oraz powotaniu komisji w nowym sktadzie osobowym.

Ad.4. Pan Mirostaw Oliferuk przedstawit i oméwil projekt zarzadzenia Prze-
wodniczacego WRBRD w sprawie Regulaminu dziatania Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Biatymstoku, podkreslajac dwie zasadni-
cze zmiany w nim zachodzace w stosunku do poprzedniego - oczywiscie poza
zmianami kompetencyjnymi. Pierwsza: Wojewddzka Rada bedzie si¢ spotykata
nie rzadziej niz dwa razy do roku, poprzednio bylo raz w kwartale - przy czym,
czestotliwos¢ posiedzen uzalezniona jest od decyzji Przewodniczacego Rady.
Druga zmiana to wiaczenie sktadu komisji problemowych jako zatacznik do Re-
gulaminu Pracy Rady. Poprzednio sktady komisji przyjete byly uchwata WR-
BRD.

Ad.S. Pan Krzysztof Majewski - Przedstawiciel Komendanta Wojewddzkiego
Policji w Bialtymstoku przedstawil oceng stanu bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym na terenie woj. podlaskiego w 2005 r. Zauwazalny jest spadek ilosci koliz;ji
ogoétem, tym niemniej wzrasta ilos¢ wydarzen na gtéwnych trasach komunika-
cyjnych wojewddztwa (droga nr 8 i droga nr 16), powoduje to czasowe ograni-
czenie i utrudnienie w ruchu. /Zatacznik nr 2/

Pan Mikotaj Linkiewicz - Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego przed-
stawil 1 oméwil wyniki kontroli przeprowadzonych przez inspektoréw
z Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego w Biatymstoku w roku
2005. /Zatacznik nr 3/

Ad.6. Pan J6zef Waluda - jeden z autoréw Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ,,GAMBIT Podlaski”, przedstawit informacje o przebiegu i
realizacji Programu - zadan ujgtych w ,,Harmonogramie’’. /Zalacznik nr 4/



Ad.7. Dyrektorzy WORD-6w przedstawili informacje o planach wydatkéw
przeznaczonych na poprawe brd w roku 2006.

Jednogtos$nie przyjeto uchwale Nr 1/06 w sprawie zatwierdzenia planu
wydatkéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w czgsci przeznaczonej
na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego /Zalgcznik nr 5/.

Ad.8. W sprawach réznych Pan Karwowski - odnidst si¢ do wypowiedzi Pana
Krzysztofa Majewskiego omawiajacego stan bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym i zauwazalny fakt wzrostu wydarzen min. na drodze nr 8. Przedstawiciel
m. Lomzy zwrdcit uwageg, ze jest to pochodna przesunigcia cigzkiego ruchu z
modernizowanej drogi nr 61. Niedokonczono modernizacji przejazdow przez
miejscowosci Stawiski, Szczuczyn, Grajewo, Rajgréd, co w kontekscie plano-
wanego remontu drogi nr 8 i przesunigcia ruchu 4500 tirow na dobg na trasg¢ nr
61 moze stanowi¢ zagrozenie dla mieszkancow tych miast. Sama fLomza jest
nieprzygotowana do przyjecia tak wielkiego ruchu. Juz teraz przez L.omze prze-
chodzi ruch z drég nr 61 oraz 63. Dwa mosty w klasie ,,C" z czego jeden ma 50
lat nie beda w stanie wytrzymac takiego obciazenia. Plany budowy obwodnicy
Lomzy ciagle si¢ odwlekaja. Nie ma jej nawet w NPR na lata 2007-2013. Pod-
kreslit ze budowa obwodnicy Lomzy jest koniecznoscia.

Pan Wtodzimierz Supernak - przedstawiciel GDDKiA w Bialymstoku stwier-
dzil, ze w przypadku zablokowania drogi nr 8 na odcinku Augustéw - Biatystok,
nie ma innego alternatywnego przejazdu do Warszawy jak tylko droga nr 61.
Oczywiscie GDDKiA ma swiadomo$¢ zagrozenia wynikajacego ze stanu tech-
nicznego mostow na Narwi w Lomzy

Rada postanowita, ze ten temat przedstawiciel GDDKiA przedstawi i oméwi
szczegOtowo na nastgpnym posiedzeniu WRBRD.

Przewodniczacy obrad Pan Janusz Krzyzewski, zaproponowat przyjecie - pod-

trzymujac tradycje spotkan Rady oraz dynamike¢ wydarzen - kwartalnego cyklu
posiedzen Rady. Na tym Pan Janusz Krzyzewski zakonczyt posiedzenie.

Na tym protokét zakonczono.

Protokotowat: Jozef Waluda

Akceptuje



LITA OBECNOSCI
uczestnikow posiedzenia WRBRD w dniu 19 kwietnia 2006 r.

[Zatacznik nr 1/
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) /Zakacznik nr 2/
L. DANE OGOLNE

Na wstgpie zaprezentuj¢ Panstwu gar$¢ danych ogdlnych obrazujacych
warunki, w ktérych pracuja funkcjonariusze ruchu drogowego woj. podlaskiego.

Wojewdédztwo podlaskie zajmuje obszar 20 180 km* (6 miejsce w kraju) i
liczy 1 208 592 mieszkancoéw (14 miejsce w kraju), w poréwnaniu do 2004 roku
nastapit spadek liczby mieszkancow o 4669 osob.

Na koniec 2005 roku w wojewddztwie podlaskim zarejestrowanych byto
613 119 pojazd6éw silnikowych (o 114 839 wigcej niz w 2004 roku), Najwigce]
przybyto samochodéw osobowych o 38 275 i innych (przyczepy, naczepy spe-
cjalne itp.) 0 69971.

Na terenie wojewddztwa znajduje si¢ 5 drogowych przej$¢ granicznych
(w tym 2 na odcinku litewskim), ktére w 2005 roku przekroczyto 9 229 879
0s6b , co daje srednia dobowa 25287 (wzrost w poréwnaniu do 2004r. o 20,6%)
14 513 932 pojazd6éw, co daje srednig dobowa 12 367 (wzrost w poréwnaniu do
2004r. 0 43,2%).

Tylko na docinku litewskim granice przekroczyto 4 536 609 oséb, co daje sred-
nig dobowa 12 429 oséb (wzrost 0 19,9%) 1 2 136 277 pojazddéw, co daje srednia
dobowa 5 852 pojazdéw (wzrost o 38,9%).

Sie¢ drogowa woj. podlaskiego stanowi ponad 18 tys. km drég (krajo-

wych, wojewddzkich, powiatowych, gminnych). Najwigksze natgzenie wystepu-
je na drodze krajowej nr 8 na odcinku Biatystok - Augustow.
Biorac pod uwagg tylko ruch tranzytowy i zaktadajac ze pojazdy poruszaja si¢ z
predkoscia 70 km/h , to na catym odcinku tej drogi pojazdy te jechalyby jeden
za drugim w odstepach okoto 400 m. Dodajac do tego ruch lokalny odlegtosci
zmniejszaja si¢ do okoto 300 m.

W tych warunkach na drogach woj. podlaskiego pelni stuzbg¢ na 3 zmia-
nach okoto 160 policjantéw kontroleréw ruchu drogowego. Srednio na 1 kontro-
lera przypadaja 3832 pojazdy i 112,5 km drég. Na dwuosobowy patrol liczby te
nalezy podwoic. Zaktadajac, ze na 1 zmianie pracuje 50 kontroleréw (25 patroli)
te liczby nalezy zwielokrotni¢. W efekcie na 1 zmianie, na dwuosobowy patrol
przypada teoretycznie 22992 r6znych pojazdéw i 665 km réznych drég.

Nalezy nadmieni¢, iz od czasu ostatniej reformy administracyjnej kraju
(1999r.) liczba policjantéw ruchu drogowego utrzymuje si¢ na tym samym po-
ziomie.

Dla lepszego zobrazowania bezpieczenstwa na podlaskich drogach dane
dotyczace wypadkéw, zabitych i rannych przedstawiono w okresie 5-letnim.



1. STAN BEZPIECZENSTWA NA PODLASKICH DROGACH

Wypadki drogowe zaistniale na drogach woj. podlaskiego
w latach 2001-2005*

W roku 2005 na drogach woj. podlaskiego wydarzyto si¢ 1185 wypadkow
drogowych. W poréwnaniu do 2004 roku nastgpit spadek wypadkow o 40, tj. o
3,3%.

W wyniku wypadkéw na drogach naszego wojewddztwa 209 oséb zgingto
na miejscu, badz zmarto w ciagu 30 dni od zaistnienia zdarzenia w czasie hospi-
talizacji W poréwnaniu do 2004 roku nastapil wzrost zabitych o 9, tj. 0 4,5 %.
Niewatpliwie na taki stan rzeczy wplyw miata zaistniata w rejonie Jezewa kata-
strofa z udziatem autokaru wiozacego licealistow, w ktérej zgingto 13 0séb.

W okresie objg¢tym analiza w wyniku wypadkéw 1486 os6b doznato obra-
zen cial. W poréwnaniu do 2004 roku nastapit spadek rannych o 85, tj. 0 5,4%.

Kolizje drogowe zaistniate na drogach
woj. podlaskiego w latach 2001-2005*

W roku 2005 Policji zgtoszono 12317 kolizji drogowych. W poréwnaniu
do analogicznego okresu 2004 r. nastapil spadek kolizji o 339, tj. 0 2,7 %.

Mapa drég krajowych*

Przez teren wojewddztwa podlaskiego przebiega 10 drog krajowych, kto-
rych taczna dlugos¢ wynosi 933,1 kilometra. Analiza obj¢to 9 drog krajowych.
Nie ujeta na wykresie droga nr 58 posiada niespetna 5,5 kilometra i w analizo-
wanym okresie nie wydarzyly si¢ na niej wypadki drogowe. Sa to najbardziej
niebezpieczne drogi na terenie woj. podlaskiego.

Wypadki drogowe zaistniale na drogach krajowych woj. podlaskiego
w latach 2001-2005*

Najwigksze zagrozenie wystgpuje na drodze krajowej nr 8, na ktorej wy-
darzylo si¢ 134 wypadkdéw (nastapit wzrost w poréwnaniu do roku 2004 o 15).
Druga droga krajowa, na ktérej doszto do wzrostu liczby wypadkéw jest droga
nr 19 (wzrost 0 9). Na pozostatych drogach odnotowano niewielkie spadki wy-
padkow.

Zabici w wypadkach drogowych zaistniatych
na drogach krajowych woj. podlaskiego
w latach 2001-2005*

Na wszystkich drogach krajowych zgingto w 2005r. 105 os6b tj. ponad
50%. Sposréd drég krajowych najbardziej niebezpieczna jest droga krajowa nr



8. Od roku 2003 na tej drodze nastgpuje wzrost oséb zabitych. W roku 2005 na
wspomnianej drodze zgingto 66 oséb (31,5% ogoétu ofiar Smiertelnych) nato-
miast w roku 2003 takich osob byto 28, w ciagu 2 lat nastgpit wzrost o ponad
100%. Na taki stan rzeczy ma wpltyw (posredni lub bezposredni) wzmozony
ruch tranzytowy, szczegdlnie pojazdéw cigzarowych.

Ranni w wypadkach drogowych zaistnialych
na drogach krajowych woj. podlaskiego
w latach 2001-2005%

Na wszystkich drogach krajowych w 2005r. zostato rannych 515 oséb, z
czego tylko na drodze krajowej nr 8 obrazen ciata doznato 188 oséb, stanowi to
36 % ogbdtu wszystkich rannych na drogach krajowych.

Stan bezpieczenstwa na drogach wojewédzkich
Podlasia w latach 2001-2005*

Przez teren Podlasia przebiega takze 30 drég wojewddzkich o tacznej
dlugosci 1189 kilometréw. Na wszystkich drogach w roku 2005 wydarzyto si¢
w sumie 181 wypadkéw, w ktorych zgingty 33 osoby a obrazen ciala doznaty
234 osoby. W poréwnaniu do roku poprzedniego nastapit spadek wypadkow,
zabitych jak 1 rannych.

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych pojazdami
(% do ogéthu wypadkow)*

7. powyzszego zestawienia wynika, iz gléwna przyczyna powstawania
wypadkow od lat jest nadmierna predkos¢ lub nie dostosowanie jej do warun-
kéw ruchu. Z tej przyczyny zaistniato prawie 30% wszystkich wypadkéw spo-
wodowanych przez kierujacych. W dalszej kolejnosci jest nie ustapienie pierw-
szenstwa przejazdu (okoto 19% wypadkéw) i nieprawidlowe manewry (15%).

Zabici w wyniku wypadkéow drogowych
(w rozbiciu na przyczyny)*

Nadmierna predkos¢ jazdy jest rOwniez giéwna przyczyna zdarzen ze
skutkiem $miertelnym. W roku 2005 z tego powodu zgingto 69 os6b, co stanowi
33 % og6tu osob zabitych we wszystkich wypadkach drogowych spowodowa-
nych przez kierowcow.



Ranni w wyniku wypadkéw drogowych
(w rozbiciu na przyczyny)*

Tak jak w przypadku wczesniej prezentowanego slajdu nadmierna pred-
kos¢ jak i nie dostosowanie jej do panujacych warunkéw drogowych stanowi
takze gléwna przyczyng zdarzen, w wyniku ktérych osoby doznaja obrazen cia-
fa.

Sprawcy wypadkow drogowych
(% do ogoétu wypadkow)*

Najwigksza liczbg sprawcow wypadkéw drogowych stanowia kierujacy
pojazdami, a w$rdéd nich kierujacy samochodami osobowymi, ktérzy spowodo-
wali w 2005 roku - 751 wypadkéw co stanowi 63,4% ogdlnej ilosci wypadkéw
zaistniatych na drogach wojewddztwa podlaskiego. Piesi spowodowali 207 wy-
padkéw, co stanowi — 17,5 %.

Sprawcy zdarzen zabici
w wyniku wypadkéw drogowych*

Sposrod wszystkich sprawcow, ktorzy zgingli w wyniku wypadkéw dro-
gowych, az 119 stanowia kierujacy pojazdami, ponadto w 45 przypadkach
sprawcami zdarzen byli piesi i poniesli oni §mier¢ na miejscu lub tez zmarli w
szpitalu w ciagu 30 dni od zdarzenia.

Sprawcy zdarzen ranni
w wyniku wypadkow drogowych*

W 2005r. w wyniku wypadkéw 985 sprawcéw zdarzen doznalo obrazen
ciata (stanowi to 66,3% ogdtu wszystkich oséb rannych), w tym 802 stanowili
kierujacy pojazdami, z czego 603 to kierujacy pojazdami osobowymi i 183 pie-
Si.

Wypadki drogowe z udzialem pieszych
(% do ogoétu wypadkow)*

W okresie 12 miesiecy 2005 roku wydarzylo si¢ 371/393 (2005/2004)
wypadkow drogowych z udzialem os6b pieszych. Jest to 31,3 % wszystkich
wypadkow. W poréwnaniu do 2004 roku nastapit spadek o 0,8 % (do ogétu wy-
padkow).

Najczgstsza przyczyna potracen osob pieszych to nagte wtargnigcie na jezd-
ni¢ bezposrednio pod nadjezdzajacy pojazd samochodowy oraz przebieganie
przez jezdnig. Z tych dwdch przyczyn zaistniato 13,4 % ogétu wypadkéw. Oso-
ba piesza byta sprawca, blisko co 6-go wypadku i uczestniczyta, w co 3-im.



Ilo$¢ oséb pieszych zabitych w wyniku wypadkéw drogowych*

Najczestsza przyczyna $mierci byto wtargnigcie na jezdni¢ bezposrednio
przed nadjezdzajacym pojazdem. W 371 wypadkach z udziatem oséb pieszych
zgineto 66 osdb, co stanowi 31,6 % ogbétu wypadkow.

Ilo$¢ oséb pieszych rannych w wyniku wypadkéow*

W wyniku wypadkéw rannych zostato 328 pieszych, co stanowi 22,1 %
ogoétu wypadkéw. Réwniez w tym przypadku najwigksza grupg rannych stano-
wily osobowy ktére wtargngly na jezdnig.

Ilos¢ wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych
(% do ogoétu wypadkow)*

Nietrzezwi uczestnicy ruchu spowodowali ogétem 193 wypadki drogowe,
tj. 16,2 % ogdtu wypadkéw. W pordwnaniu do ub. roku nastapit spadek wypad-
kéw o 24, tj. o 11,0 %. Jak wynika z powyzszych danych co 6-ty wypadek spo-
wodowany jest przez nietrzezwego uczestnika ruchu. W 2005r. policjanci nie
dopuscili do dalszej jazdy 7959 kierujacych znajdujacych si¢ pod wptywem al-
koholu.

Godziny zaistnienia wypadkow drogowych
(% do ogétu wypadkow)*

Biorac pod uwage przedzial dobowy, najczesciej do wypadkéw drogo-
wych dochodzi w porze dziennej w godzinach 14 — 18 (30,7 % wszystkich wy-
padkéw zanotowanych na terenie woj. podlaskiego) i w godzinach 10 -14
(20,8% wypadkéw). W porze nocnej (godz. 22 — 06) zaistnialo 166 wypadkow
(14%).

Wypadki drogowe w rozbiciu na dni tygodnia
(% do ogoétu wypadkow)*

Najczesciej do wypadkéw drogowych dochodzi w trakcie weekendéw
(wyjazdy 1 powroty) tj. w piatki - 193 wypadki (16,3 % ogétu wypadkow), w
ktérych 43 osoby zgingly, a 285 zostato rannych oraz w soboty i niedziele — 171
1 176 wypadkow.

Teren i miejsce zaistnienia wypadkow drogowych*
Do najwigkszej liczby wypadkéw drogowych, biorac pod uwage teren,

dochodzi w terenach zabudowanych — 674 wypadki (56,9%) oraz biorac pod
uwage miejsce na prostych odcinkach drég — 726 wypadkéw (61,3%).



Zabici w wypadkach drogowych
/wg miejsca zaistnienia/*

Jednakze najbardziej tragiczne w skutkach wypadki maja miejsce w tere-
nie niezabudowanym. Tam tez dochodzi do najwigkszej liczby os6b zabitych w
wyniku wypadkéw drogowych. W wyniku tych wypadkéw smier¢ poniosto 130
0sOb oraz na prostym odcinku drog 149 os6b.

Ranni w wypadkach drogowych
/wg miejsca zaistnienia/*

Natomiast w przypadku os6b rannych najwigcej doznaje obrazen ciata w
wyniku zdarzen na terenie zabudowanym - 720 0s6b i na prostym odcinku drogi
— 864 osoby.

Udzial cudzoziemcéw w wypadkach drogowych
(% wszystkich zdarzen)*

W roku 2005 cudzoziemcy spowodowali 42 wypadki drogowe z ofiarami
w ludziach, w wyniku, ktérych 7 os6b zgingto, a 58 oséb doznato obrazen ciala.
Stanowi to 3,5 % wszystkich wypadkow

Wzmozone dziatania*

Wybrane dziatania zwiazane z zalozeniami wynikajacymi z dyrektyw UE
ukierunkowane sa giéwnie na eliminowanie z ruchu oséb stwarzajacych naj-
wigksze zagrozenie w ruchu drogowym. Do najwazniejszych dziatah w tym za-
kresie naleza:

— POMIAR - ukierunkowane na eliminowanie z ruchu nietrzezwych kieruja-
cych

— PIESZY - ukierunkowane na dyscyplinowanie pieszych, ktorzy nie stosuja
si¢ do przepisOw Prawa o Ruchu Drogowym

— PREDKOSC - ukierunkowane na eliminowanie z ruchu oséb przekraczaja-
cych dopuszczalne predkosci

— PASY BEZPIECZENSTWA - zmierzajace do wyegzekwowania od uczest-
nikéw ruchu obowigzku korzystania w trakcie jazdy pojazdem z paséw bez-
pieczenstwa oraz wlasciwego sposobu przewozenia dzieci

Programy o charakterze profilaktyczno — edukacyjnym*
Najwigksze znaczenie maja programy adresowane do dzieci i miodziezy

szkolnej m.in.:
— Bezpieczny przedszkolak,



— Bezpieczne Ferie/Wakacje
— Bezpieczna droga do domu/szkoty
— Karta rowerowa/motorowerowa
Duzy nacisk w tych programach ktadzie si¢ na wyposazanie dzieci zwlaszcza
z terendéw wiejskich w elementy odblaskowe.

Glowne zadania do realizacji na 2006 rok*

— Podstawowym zadaniem stuzb ruchu drogowego jest poprawa bezpieczen-
stwa na drodze krajowej nr 8, glownie poprzez zapewnienie w miar¢ mozli-
wosci stalej obecnosci patroli oraz organizowanie dziatah kontrolno — repre-
syjnych (predkos¢, pasy bezpieczenstwa, trzezwosc¢).

— Zwigkszenie liczby policjantéw petniacych bezposrednio stuzbg na drogach.

— Poprawa efektywnosci policjantéw ruchu drogowego, jakosci obstugi zda-
rzefh drogowych i obywateli (w tym takt i kultura) oraz jako$ci sprawowane-
go nadzoru przez bezposrednich przetozonych.

Dzi¢kuje¢ za uwage !

Opracowano

w Wydziale Ruchu Drogowego

KWP w Biatymstoku

* - slajd



WYNIKI KONTROLI PRZEPROWADZONYCH PRZEZ INSPEKTOROW

Z WOJEWODZKIEGO INSPEKTORATU TRANSPORTU DROGOWEGO

W BIALYMSTOKU W ROKU 2005

[Zakacznik nr 3/

ROK

Liczba skontrolowanych po-

Liczba wydanych decyzji

Kwota natozonych kar

Liczba zatrzy-
manych dowo-

jazdéw dow rejestra-
cyjnych
przewoznicy | przewoznicy A przewoznicy | przewoznicy A przewoznicy przewoznicy za- 4

krajowi zagraniczni OGOLEM krajowi zagraniczni OGOLEM krajowi graniczni OGOLEM

2005 1677 6510 8187 748 3115 3863 951 950,00 zt | 3 901 650,00 zt | 4 853 600,00 zt 915
Liczba skontrolowanych Liczba wydanych Kwota natozonych
ROK — -
przedsiebiorstw decyzji kar

2005 24 20 262 900,00

Liczba wydanych Kwota natozonych
ROK . .

mandatdéw karnych mandatdéw karnych

2005 1241 189 390,00 zt




ROK

NARUSZENIA

LICZBA WYKRTYTCH NARUSZEN

2005

naruszenia czasu pracy - skrécenie czasu odpoczynku,
przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia, nie-
prawidtowe dziatanie przyrzadu kontrolnego, uzywanie
nieprawidiowych wykreséwek, nieokazanie wykreséwek,
wykresowka nie zawiera pelnych danych o okresach jaz-
dy , uzywanie tej samej wykresowki przez kilku kierow-
cow, brak na wykresowce przepisowych wpisow

9274

naruszenia w przewozach ADR - brak lub nieprawidtowo
wypetnione wymagane dokumenty, nieprawidiowo ozna-
kowany pojazd, naruszenia warunkéw technicznych, na-
ruszenia w sposobie przewozu towaru, nieprawidtowosci
w opakowaniu przewozonych towarow

639

manipulacja przy wskazaniach urzadzen pomiarowo - kontro-
Inych - przyrzad nie odpowiada przepisom w zakresie
rejestracji okresow jazdy, samowolna zmiana wskazan

322




[Zatacznik nr 4/

WNIOSKI DOTYCZACE REALIZACII

WOJEWODZKIEGO PROGRAMU POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
"GAMBIT PODLASKI"

(opracowano na podstawie zebranych sprawozdan z realizacji zadan ujetych w harmono-
gramach poprawy brd w latach 2003 — 2005 w jednostkach organizacyjnych wojewddztwa).

UWAGI OGOLNE:

Zadania umieszczone w czesci III Gambitu Podlaskiego pt. "Szczegdtowe
Harmonogramy..." opracowane zostaly na podstawie problematyki zglaszanej
przez poszczegdlne jednostki organizacyjne, a sprawozdania dotyczace ich re-
alizacji byly przedstawiane wg zapiséw tam umieszczonych. W celu uaktualnie-
nia przyjetych harmonograméw umozliwiono ich ewentualne uzupetienie po-
przez stosowne wypelnienie tabeli nr 2 zataczonej do drukéw sprawozdan.

Przedstawione wnioski zawieraja uogdlnienia dotyczace wypetniania za-
dan przez wszystkie jednostki organizacyjne wojewddztwa podlaskiego uczest-
niczace w realizacji programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Szczegbty przedstawione zostaly w czgéci IV Gambitu Podlaskiego pt. "Reali-
zacja zadan w ramach wojewddzkiego programu poprawy brd ...".

Whioski przedstawiono w kolejnosci zadan podstawowych ujetych w
punkcie 8 cze¢sci II Gambitu Podlaskiego pt. "Synteza ...".

Przedstawione dane liczbowe odnoszone sa do stopnia realizacji zadan
planowanych w okresie sprawozdawczym wynikajacym z czesci III Gambitu
Podlaskiego pt. "Szczegétowe Harmonogramy...".

WNIOSKI OGOLNE W ZAKRESIE REALIZACII:

Zadania A1. USPRAWNIENIE STRUKTURY ZARZADZANIA BEZPIE-
CZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO W WOJEWODZ-
TWIE.

« W administracji rzadowej 1 samorzadowe] wojewddztwa nie utworzono sta-
nowisk specjalistow do spraw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy podjac



dziatania zmierzajace do realizacji tego zadania we wlasnym zakresie bez ocze-
kiwania na stosowne regulacje prawne dotyczace calego kraju.

« Rozpoczgto proces wiaczania w szerszym zakresie samorzadéw powiato-
wych i gminnych do realizacji zadan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez tworzenie koalicji na rzecz BRD, udzial w programie Li-
kwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach, inspirowanie do wdrazania roz-
wigzah dot. nadmiernej pr¢dkosci "na swoim terenie" oraz egzekwowanie obo-
wiazku sporzadzania rocznych analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego — w
ramach nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach.

« Dokonano zmian w zakresie funkcjonowania oraz w strukturze wewngtrznej
Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego poprzez: powotanie
przy WRBRD zespotéw problemowych - komisji, zapewnienie udzialu w pra-
cach Wojewddzkiej Rady (z glosem doradczym) przedstawicieli organizacji po-
zarzadowych, ktérych statutowy zakres dziatalnosci obejmuje zagadnienia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, pracownikéw naukowych wyzszych uczelni i
niezaleznych ekspertow.

« Rozpoczgto proces szkolenia kadr administracji publicznej w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.

Zadania A2. ROZBUDOWA SYSTEMU INFORMACIJI O BEZPIECZEN-
STWIE RUCHU DROGOWEGO.

« Usprawniono system zbierania danych o zdarzeniach drogowych poprzez
przeszkolenie 100% funkcjonariuszy z KMP 1 KPP z zakresu poprawnego wy-
petniania kart zdarzen drogowych oraz spowodowanie zwigkszenia nadzoru
stuzbowego przez przetozonych z KMP 1 KPP nad poprawnoscia wypelniania
kart.

« Drogi krajowe wyposazono w 80% w stupki hektometrowe 1 stale utrzymuje
si¢ ten system w sprawnosci; na drogach wojewddzkich ustawiono 100% stup-
kéw prowadzacych U-1a i U 1-b ulatwiajacych lokalizacj¢ zdarzen drogowych.
Na drogach lokalnych nizszego szczebla powaznym problemem jest lokalizacja
zdarzen drogowych ze wzgledu brak ww oznakowania. Zarzadcy drég jako
przyczyng takiego stanu wskazuja na brak srodkéw finansowych.

. W zakresie opracowania koncepcji zawartosci i funkcjonowania wojewddz-
kiej bazy danych o zdarzeniach drogowych nie podje¢to zadnych dziatan. Pro-
blemem tym powinna zaja¢ si¢ Komisja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego we
wspoéldziataniu z Komisja Organizacyjno - Prawng WRBRD.

- Strong internetowa aktualizowana na biezaco przez Wydzial Ruchu Drogo-
wego Komendy Wojewddzkiej Policji w Bialymstoku nalezy uzupetni¢ o moz-
liwos$¢ konsultacji spotecznych dotyczacych brd.



Zadania A3. WDROZENIE SYSTEMU AUDYTU BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Zadania nie realizowano ze wzgledu na brak stosownych uregulowan praw-
nych.

Zadania A4. WDROZENIE SYSTEMU USTAWICZNEGO KSZTALCE-
NIA KADRY.

« Przeszkolono wytypowanych przedstawicieli w centralnym systemie ksztat-
cenia kadr kierowniczych w zakresie brd - celem utworzenia grup ekspertow
na poziomie wojewodzkim

Podjeto dziatania na rzecz utworzenia na Politechnice Biatostockiej nowego
kierunku ksztalcenia, obejmujacego zagadnienia wychowania komunikacyj-
nego.

Przygotowano 100% wizytatoréw w zakresie sprawowania nadzoru pedago-
gicznego nad realizacja tresci brd przez szkoty i placéwki oswiatowe.

Zadania AS. ZADANIA WLEASNE WYNIKAJACE Z GAMBITU PODLA-
SKIEGO.

Ze wzgledu na aktualne uregulowania prawne — inicjatywy w sprawie opra-
cowywania lokalnych programéw poprawy brd powinny by¢ podejmowane
m.in. w ramach tworzonych lokalnych koalicji na rzecz bezpieczefistwa w ruchu
drogowym.

« Do dnia 30 wrzesnia 2005r. opracowano ujednolicone wytyczne do oceny
dziatan organdéw zarzadzajacych ruchem na drogach wojewddzkich , powiato-
wych 1 gminnych oraz na drogach publicznych potozonych w miastach na pra-
wach powiatu. Wnioski z analiz powinny stanowi¢ podstaw¢ do podejmowania
dziatan usprawniajacych w zakresie BRD.

Analizy 1 oceny organizacji ruchu na terenie wojewddztwa — w zakresie
zgodnos$ci z obowiazujacymi przepisami i bezpieczenstwa ruchu drogowego sa
sporzadzane w ramach nadzoru Wojewody nad zarzadzaniem ruchem na dro-
gach.

Wspieranie dziatah zwigzanych z pozyskiwaniem funduszy unijnych na re-
alizacj¢ zadan drogowych w zakresie budowy obwodnic miast i miejscowosci,
dostosowywania parametréw technicznych drég do wymogéw normatywnych
oraz dostosowywania stanu nawierzchni drég do wlasciwego poziomu realizo-
wano w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalne-
g0, ktory jest aktualnie jednym z najlepiej realizowanych programéw unijnych.

« Problemem wdrozenia systemu monitoringu w zakresie realizacji zadanh w
inwestycjach drogowych wynikajacych z "Programu zintegrowanego rozwoju



drogownictwa w wojewddztwie podlaskim do 2005r., z perspektywa do 2015r."
powinna zaja¢ si¢ Komisja Organizacyjno - Prawna przedktadajac Radzie sto-
sowne wnioski.

Opracowano i wdrozono system ustawicznego ksztalcenia strazakow jedno-
stek ochrony przeciwpozarowej w zakresie ratownictwa medycznego i technicz-
nego.

Zadania B1. WDROZENIE SRODKOW POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO ZWIAZANYCH Z PREDKOSCIA
JAZDY (PROGRAM "PREDKOSC").

Wynikajace z harmonogramu zadania dotyczace dziatan profilaktyczno -
kontrolnych realizowane byly na biezaco.

Zadania inwestycyjno - modernizacyjne zrealizowano $rednio w  76%.
Ogo6lny koszt przedsigwzige¢ w tym zakresie wynidst 115.724 zt w tym udzial
srodkéw wtasnych wynosit 95.069 zt.

« W procesie szkolenia kierowcOw nie realizowano zadania udzielania pomocy
przez policjantow Ruchu Drogowego oraz przygotowania materiatéw instrukto-
rom dot. aspektu predkosci 1 zwiazanych z nig zagrozen. Przyczyna byl brak
zgloszen potrzeby takich dziatan ze strony osrodkéw szkolenia.

Zadania B2. WDROZENIE SRODKOW POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO ZWIAZANYCH Z OCHRONA
NIECHRONIONYCH UZYTKOWNIKOW DROG (PRO-
GRAM "PIESZY I ROWERZYSTA").

Zadania zwiazane z ochrong pieszych i rowerzystow dotyczace oceny istnie-
jacych rozwiazan z zakresu organizacji ruchu w rejonach szkét, dziatan eduka-
cyjnych dzieci i mlodziezy, promowania czynnosci propagujacych bezpieczen-
stwo niechronionych uzytkownikéw drég, inicjowania wytyczania i budowy
nowych $ciezek rowerowych oraz chodnikéw, sporzadzania wnioskéw do Za-
rzadcéw Drég w kwestii prawidlowego oznakowania poziomego, pionowego a
zwlaszcza tworzenia azylow dla pieszych, progéw zwalniajacych i sygnalizacji
swietlnej wzbudzanej sa realizowane na biezaco.

Zadania zwiazane z budowa chodnikéw, ciagéw rowerowo - pieszych za ko-
rong drogi, montazem urzadzen dla pieszych, urzadzen zabezpieczajacych bezpo-
srednio w okolicach szkét 1 przedszkoli, wyposazaniem szkét w srodki dydak-
tyczne zwiazane z realizacja tresci brd realizowano zgodnie z harmonogramem.
Na uwage zastuguje fakt, ze w obszarze dziatania PZD w Biatymstoku budowg
chodnikéw i ciaggu rowerowo - pieszego zrealizowano w 364% w stosunku do
zamierzen planowych. Ogélny koszt przedsigwzig¢ w ww zakresie wynidst
11.860.271 zt w tym udziat srodkéw wtasnych wynosit 1.488.680 zt.



Zadania B3. WDROZENIE SRODKOW POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO ZWIAZANYCH Z MLODYMI
KIEROWCAMI (PROGRAM "KIEROWCA").

Zadania zwiazane z poprawg bezpieczenstwa mtodych kierowcow byly reali-
zowane przez Policj¢ poprzez podejmowanie wzmozonych dziatan w rejonach,
dyskotek, kluboéw, miejsc zabaw, itp., organizowanie dzialan profilaktyczno-
edukacyjnych, udzial w organizacji konkurséw motoryzacyjnych dla mtodych
kierowcéw, prowadzenie biezacej analizy przyczyn zdarzen drogowych spowo-
dowanych przez ,,mtodych kierowcow”. Ze wzgledu na brak zgloszen nie in-
formowano jednak podmiotéw zajmujacych si¢ szkoleniem kierowcoéw o wnio-
skach wynikajacych z tych analiz. W celu spopularyzowania tej tematyki nalezy
przeanalizowa¢ mozliwo$¢ przekazywania takich wnioskéw droga przekazu
elektronicznego (tam gdzie to jest mozliwe) nawet przy braku zgloszenia po-
trzeb. Osrodki szkolenia moga nie mie¢ swiadomosci o mozliwosci skorzystania
z dokonywanych analiz i1 zbieranych danych.

Kuratorium O$wiaty wdrazato $rodki poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wsréd mtodych uczestnikow ruchu poprzez wspétorganizowanie Turnieju
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Turnieju Motoryzacyjnego dla mto-
dziezy. Nie realizowano jednak kampanii propagandowych promujacych bez-
pieczne zachowania wsrdd ucznidw juz posiadajacych prawa jazdy. Nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia statego cyklu takich kampanii skierowa-
nych do tej grupy uczestnikéw ruchu drogowego.

Zadania B4. WDROZENIE SRODKOW POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO W MIEJSCACH SZCZEGOL-
NEGO ZAGROZENIA PROGRAM "DROGA").

« Zadania ogdlne dotyczace okreslenia niezbednych wnioskéw oraz kierunkéw
dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o zi-
dentyfikowane miejsca szczegdlnej koncentracji wypadkéw na drogach krajo-
wych, wojewddzkich 1 powiatowych, a takze przygotowanie materialéw infor-
macyjnych w tym zakresie nie zostalo zrealizowane poniewaz na terenie nasze-
go wojewddztwa takich miejsc nie odnotowano.

Zadania zwigzane z modernizacja i budowa gtéwnych ciagéw komunikacyj-
nych, modernizacja istniejacej sygnalizacji $wietlnej, przebudowa skrzyzowan,
budowa barier energochtonnych realizowano w sposéb zréznicowany nie zaw-
sze zgodny z opracowanym harmonogramem - czgsci zadan nie udato si¢ zreali-
zowac¢ lub rozpoczaé, inne za$ byly realizowane wczeéniej. Srednio zaplanowa-
ne w harmonogramie zadania dotyczace programu "Droga" zrealizowane zostaty
w 78,9%. Laczny koszt realizacji tych zadan wynidst 302.235,93 tys. zt - w tym
udziat srodkéw wtasnych podmiotéw realizujacych wynosit 36.437,183 tys. zt.



« Wykonanie 24 zadan przesunig¢to na termin pozniejszy, 1 zadanie zrealizo-
wano przed zaplanowanym terminem, a od realizacji 4 zadan odstapiono ze
wzgledu na zmiany dotyczace sposobu realizacji innych projektéw powodujace
dezaktualizacje poprzednich planow.

Zadania B5. ZADANIA WLASNE.

Zadania zaplanowane do realizacji jako wtasne zostaty zrealizowane $rednio
w 50,63%. Laczny koszt realizacji tych zadan wyniést 72.580.107 zt z czego
udziat srodkéw wtasnych wynosit 29.726.589 zt.



[Zalacznik nr 5/.

Uchwata Nr 1/06
Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
z dnia 19 kwietnia 2006 r.

w sprawie zatwierdzenia planu wydatkéow Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego w czg¢sci przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego

Na podstawie art. 140h ust.2 pkt 3 ustawy 2z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 ), uchwa-
la si¢ co nastgpuje:

§1
Zatwierdza si¢ plan wydatkow Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego na
2006 r. w czegs$ci przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w

nastgpujacych wysokosciach:

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Bialymstoku — 380.000 zi.

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w L.omzy — 140.000 zt.
— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Suwatkach —  90.000 zt.
§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



